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nAuro細a償　_ be鵬hmteste「 Kreuze獲　der Welt UmC 21,40　Uhr des

25.Oktober 1917 - ge「eChnet nach dem aiten, damais in RuBiand gel-

tenden Kalender - feuerte das Buggesch址z des in Petrograd (heute

Leningrad川egenden Kreuze「s })Au「ora“ einen SchuB ab, der in die

Geschichte eingegangen ist・ Er kロndete vom Beginn eine「 Revoiution′

der ersten siegreichen soziaIistischen Revolution der Weltgeschichte・

Unter Fロhrung de「 SoziaIdemokratischen Arbeiterpartei Ru剛ands

(BoIschewiki), Abkd「zung SDAPR (B), kampften Arbeiter und Baue「n

gegen die Macht der Fabrikher「en und GroBgrundbesitzer′ der Aus-

beuterkIasse. Endlich so=te eine gerechte′葛SOZiaIistische, eine men-

schenwurdige Ordnung im Lande geschaffen werden.

Es war kein Zufa11, daB gerade die ”Aurora《 den ber廿hmt geworde-

nen signalschuB abgegeben hatte′Wie die Geschichte des 1903 aufde「

Petrog「ader We冊》Nowoje AdmiraItejstwo“ gebauten Kreuze「s zeigt:

ln der gesamten za「istischen FIotte protestierten Anfang unseres

Jah「hunde巾S Matrosen und Heizer wegen unzu「eichender Verpfie-

gung auf den Sch嗣en′ ungereChter Behandlung durch die O冊zie「e

und sehr ge「ingen Lohnes" GepIantwar insgeheim ein Aufstand gegen

das zaristische Regime" Wegen mangeInder revoiutionare「 Erfahrun-

gen - eS gab noch keine einheitIich hande!nd6 Fdhrung′ die sich aus

Vertretern a=e「 fortschrittlich denkenden Schichten des Volkes zusam-



mensetzte -fanden jedoch nur Einzelaktionen sta龍, die g「ausam unter-

dr櫨ckt wu「den. Zwar gab es auch auf der "Aurora《 VOn den BoIsche-

Wiki, Wie die Mitgliede「 der SDAPR (B) kurz genannt wu「den. geIeitete

geheime ZirkeI, Sie mu帥en jedoch ihre AufkI計ungsarbeit iiIegaI fdh二

「en" Diese Zjrkei e「hielten nach dem verlorenen K「ieg Ru剛ands gegen

Japan (1904105) starken Zuiauf. Dank ihrer A「beit zahlte die Kreuzerbe-

SatZung l l Jahre spater mit zur zuver略ssigsten S咄tze der Paれei,

lm Winte「 1916/17 befand sich die ”Aurora両n Petrog「ad zur Gene-

raI増berhoIung. Im Februar 1917 jagte nach einer Auseinande「setzung

die Besatzung ihre O珊ziere vom K「euzer und biidete das erste revolu-

tionare Sch珊skomitee in der BaItischen FIotte, Die bdrgerIiche Provi-

SO「ische Regierung RuBIands lieB als Nachfolger der Zar町her「schaft

daraufhin nichts unversucht, die ”Aurora“-Matrosen aus Pet「ograd

hinauszuschaffen, Vergebens! Die Sch肝sbesatzung trat offen auf die

Seite der sich gegen die bH「gerliche Regierung auflehnenden Arbeite「.

Einige Monate spater brachte das Sch肝skomitee in der Nacht vom

24. zum 25.Oktobe「 (6,/7. Novembe「 nach dem heute g珊tigen Kalen-

der) den Kreuzer auf de「 Newa neben de「 Nikolajewski-Br櫨cke (heute

しeutnant-Schmidt-Brロcke) in KamptstelIung. Gemeinsam mit anderen

Fio競enangeh6「igen besetzten ”Aurora“-Matrosen die wichtige Brdcke

und sicherten das Vo「r櫨cken de「 Roten Arbeitergarden zum Stadtzen-

t「um. Die Pa鷹ei c!er BoIschewiki unter der軸hrung von Wladjmi「

11jitsch Lenin ha軸e zum bewa情neten Aufstand, Zum Sturz der Provisori-

SChen Regierung aufgerufen.

ln den fr櫨hen Mo「genstunden des ersten Tages der GroI3en Soziali-

stischen OktoberrevoIution sendete der "Aurora《一Funker dievon Lenin

VerfaBte historische Botscha債"An die B心rge「 Ru剛ands!“ -die verk櫨n-

dete, daB die bdrgerIiche P「ovisorische Regierung abgesetzt war. Da

diese sich jedoch weigerte zuruckzutreten und ve「such宣e - geSChutzt

durch ihr ergebene Truppen -, Sich an der Macht zu halten, gab de「

SchuB von der "Aurora“ das Signal zum Sturm aufden Regierungssitz

im Winterpalais,

Am 30.Oktober (12, November) ging vom gleichen Sch肝ausしenins

Funksp「uch nAn a11e! An a看Ie!win die Welt, A!1en V61kern wurde mitge-

teilt, daB in Ru剛and die Sowjetmacht gesiegt und de川.Gesam中uSSi-

SChe SowjetkongreB der A「beite卜und Soldatendeputie鷹en einstim-

mig ein Gesetz angenommen hatte, das alIen krieg冊hrenden Staaten

anbot, Frieden zu sc輔eBen. Lenins Botschaft fand甑bera旧n der Welt
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begeiste巾e Aufnahme・ Dennoch sollte noch ein Jah「 vergetlen. ehe

Zum BeispieI auf fast a=en kaiserIichen deutschen Kriegssch肝en die

rote Fahne der Revolution gehil如, der Kaiser zum Abdanken gezwun-

gen. de「 Krieg beendet werden konnte (-→ 》Prinzregentしuitpoid《),

Spater wurde die "Au「ora《 Schulsch肺der Roten FIo競e, Kursanten

der KriegsmarinehochschuIen erlebten auf der "Auroraa( ihre erste

Seereise,

1923 veriieh das Zentralexekutivkomitee der UdSSR dem Sch肝fd「

Seine Verdienste das Rote Eh「enbanner der Kommunistischen Pa巾ei.

Vier Jah「e spaterwurde die ber心hm士e ”Au「ora“ als erstes sovyjetisches

Sch肝mit dem Rotbame「orden ausgezeichnet,

ln den Jahren des GroBen Vate「略ndischen Krieges befand sich die

"Aurora“ im Hafen von O「anienbaum (heute LomonossoW), nahe bei

Leningrad, Seine Besatzung unterstロtzte die Veれeidiger der Stadt und

feuerte aus a=en zur Ver簡gung stehenden Gesch咄en gegen die

faschistischen BeIagere「. He「oisch durchstand die　"Aurora《　die

900Tage der BeIagerung von Leningrad, hielt sie ih「en Ve巾eidigungs-

abschn請bis zum siegreichen Gegenschiag der Sowjetarmee.

1948 wurde der Kreuzer ais Symbol des Ruhmes der Roten FIotte im

Zent「um der Stadt an der Newa, am Pet「owski-Ufer, Ve「anke巾Am

17. November. genau um 8.00 Uhr, erfolgte erstmaIig das Zeremonie=,

das sich nun taglich wiederhoIen so冊e: Die Sch肝sglocke lautete den

neuen Tag ein, der Hornist bIies das WachsignaI. die Mannscha償for-

mierte sich auf Deck. an Heck und Bug wu「den das 「ote Banner und die

Flagge der sowjetischen K「iegsmarine gehiBt.

Bis die Fiaggen am Abend eingeholtwurden, riB der Besucherstrom

auf dem Kreuzer niemaIs ab.

1968′ an略Blich des 50.Jahrestages der sovyjetischen Streitk「袖e,

Wurde das Sch肝mit dem Orden der Oktobe「revoIution ausgezeichnet,

1984 fuh「 die ”Aurora“ zur Genera帖berhoiung in die Shdanow-Werft:

Die Zeit war nicht spurlos an ihr vorfルergeg,angen〇 ・

Zum 70.Jahrestag de「 G「oBen Sozialistischen Oktobe「revoIution

keh巾e der Kreuzer zu seinem aItenしiegepIatz am Pet「owski-Ufer

Zurロck.

”A.v" Humb○○dt“ - ein schwimmendesしab○○atorium Zu Beginn des

19"Jahrhunderts erweiterten sich die Handeisbeziehungen zwischen

Europa und den USA, und es kam zu eine「ve「st計kten Entwicklung des
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Sch田sverkehrs zwischen den Kontinenten, Um die Sch田ah巾Sicherer

zu machen, Wurde es notwendig, das Meer wissenscha軸ch zu erfor-

schen. Es fehlten zum Beispiel zuverl誌sige Angaben Hber Wind- und

Str6mungsverh割tnisse′ Nebelh為ufigkeit′ Eisbedingungen; Welches

waren die zweckm靴igsten Sch肝swege und vieIes andere meh「・ Meh-

rere L為nder r心steten deshalb Forschungssch冊e aus, und die Expeditio-

nen e「kundeten einzeIne Bereiche des Mee「es.

ln der zweiten H引fte des 19,Jah「hunde巾S Verbreiterte sich die Fo「-

schungstatigkeit。 man begann zum Beispiei das Leben in derTiefe des

Meeres zu untersuchen, und im 20.Jahrhundert setzte die systemati書

sche und a=seitige Erfo「schung deさweltmeeres ein"

Viele Regionen des ”Siebten Kontinentsくく′ Wie das Weitmeer auch

genannt wird′ Sind heute bereits e「kundet′ eS gibt Karten von de「

Beschaffenheit des Meeresgrundes. Man hat dort Bodenschatze ent葛

deckt und ist nun dabei, Sie zu erschlieBen. Fast ein Vie巾el des aufder

Erde gef6rde巾en Erd引s und Erdgases zum Beispiei stammen aus

Boh「ste=en in kdstennahen Meereszonen. Das Meer g冊nicht nu「 ais

eine der We請e「kdchen de「 Erde, SOndem spieit auch eine wichtige

Ro=e aIs Nahrungsque11e‥ Mehrals ein Zehntel desfur die mensc輔che

Emahrung erforde冊chen tierischen EiweiBes we「den durch den See-

fischfang be「eitgestei lt.

Seit langem f師直eine Reihe von soziaiistischen Staaten gemein-

same Expe「imente zur Erforschung des Meeres durch. Die Sowjet-

union aliein ist daran mit mehr als hundert Sch冊en bete掴gt. Die dazu

ben6tigten Apparaturen und Ge「ate stehen - unabhangig davon′ Wer

sie entwickeIt hatte - a=en zu「 Ve冊gung" Mit dieser Zusammenarbeit

ist auch der Austausch von Forschungse「gebnissen verbunden・

An den internationalen, VerSChiedene wissenschaf師che Gebiete

umfassenden Forschungsprogrammen beteiiigen sich auch mehrere

wissenschaf輔che Ein「ichtungen unserer Repubiik - besonders das

lnstitut fdr Mee「eskunde in Warnem櫨nde, das z,ur Akademie der Wis-

senschaften der DDR geh餌" So befuhren seit †964 Fachleute dieses

lnstitutes mit der nur knapp 39 Meter langen ”Professor Albrecht

Penck《 Jah「f師Jahrdie See und Ieisteten ihren Beitrag aufdem Gebiet

der Meeresforschung.

Am 31.Oktobe「 1978 t]bernahm die Akademie de「 Wissenscha債en

der DDR ein zwejtes Schi怖die 64,23 Mete「 lange, 10,60 Meter breite

und 1 270 Bru競Oregiste巾Onnen (BR丁) g「oBe ”A"∨" HumboIdt“, benannt
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nach dem gr6Ben deutschen Gelehrten Alexander von Humboldt" ihre

Maschinenieistung betragt l O30 KiIowa請, die Normalgeschwindigkeit

12 Knoten.

Das Sch田iief im VEB PeenewerftWoIgastvom Stapei undwurdeam

27,Juli 1967 dem VEB Geophysik Leipzig櫨bergeben. Damals hieB es

》Geo「gius Agricola生im Auft「ag des neuen Eigners, derAkademie der

Wissenschaften der DDR, erfoIgte lO Jahre spater auf der Sch冊swe帽

"Neptunくくin Rostock ihre Umrustung. So wurden die FunkanIagen

SOWie die Forschungseinrichtungen modernisie巾　der Wohntrakt

Wurde vergr6Bert und die Man6v「ier略higkeit verbesse巾

Am l ,Apr旧979 begaben sich Wissenscha冊er des lnstitutsft]r Mee-

reskunde mit ihrem neuen schwimmendenしaboratorium zum ersten-

mal aufFahrt. Mitweiteren 16Sch肝en aus insgesamt lO Landem betei-

iigte sich die ”A,V,Humboldt“ an einem internationaIen Forschungs-

unternehmen, dem "Giobaien Atmosph鉦ischen Experiment《,

in den Fo看gejahren sah man unser Forschungssch肝zwar vorwie-

gend in der Ostsee, aber auch vo「 der K雌ste Afrikas kreuzen. Die dort

gewonnenen Erkenntnisse, Zum BeispieI dber die Fischvorkommen,

Waren fur die jungen westafrikanischen K櫨stenstaaten von groBem

Nutzen.

"Beagle償-Charles Daれ〃in aufgroBe「 Fahrt W冊am IV,, VOn 1830 bis

1837 K6nig von GroBbritannien, hatte f師a=e SeefahrtsangeIegenhei-

ten ein o惰enes Ohr-SegeIte er doch einstselbst櫨berdie Meere, Seine

Liebe zur See war nicht ohne Eigennutz: Die He「rschenden gierten
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nach immer meh「 Macht und Reichtum. und beides IieB sich in den

Koionien leicht erwerben. GroBb「itannien erschIoI3 sich jedoch nicht

nur neue Absatzmarkte. sondern beobachtete auch argw6hnisch den

HandeIsverkehr der Nachbarlander, SPionierte den genauen K櫨sten-

Veriaufvon deren心berseeischen KoIonien aus. Letzte「es war n鍋g, um

im FaIIe eines Krieges die eigene円otte mit exakten Karten aussta龍en

Zu k6nnen. De「a面ge Erkundungsfahrten in fremde Gewasser gescha-

hen meist unte「 dem Deckmantei wissenscha則iche「 Forschung,

1m Hafen von Plymouth an derS廿dwestspitze Engiands Iag im Herbst

des Jahres 1831 die ”Beagie《 Vertaut, Mit ihren 2 Masten, den lO Kano-

nen und ihrer bescheidenenしange von 31 Metem verschwand das

nicht ganz 250 Tonnen Wasser verdrangende Schi什in dem Masten-

Wald der groBen SegIer, Und doch stand gerade dieses unscheinba「e

Sch冊im MitteIpunkt des k6nigIichen lnteresses. Die Admiralitat hatte

beschlossen, die von Kapitan Robert FitzRoy ge冊hrte "Beagie《 auf

eine Weltreise zu schicken.
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Die Expedition so=te insgeheim die s雌damerikanischen K櫨sten

(Patagonien, Feueriand, ChiIe und Pe「u) vermessen und einig5S櫨dsee-

insein erkunden. S廿damerika hatte sich gerade von den spanischen

und portugiesischen E「oberern befreit, und G「o応britannien trachtete

nun danach, Sich dort HandeIsvo「rechte und poIitischen Ein、fIuB zu

Sichern. Um den wahren Charakter des Unte「nehmens zu verschIeiern,

muBte ein NatunIVissenscha冊er aufder ”Beagle“ m肘ahren: Dje Wahl

fie書auf den zweiunddreiBigjahrigen CharIes Darwin.

He怖ge S櫨dweststdrme ha慣en das Sch肺zweimaI am AusIaufen

gehindert. Am 27.Dezember 1831 gab Kapitさn FitzRoyerneutdas Kom-

mando: "Leinen看os!“ DiesmaI ging a=es gut, Die ”Beagle“ erreichte

O簡enes Wasser und nahm Kurs auf die im AtIantischen Ozean gelege-

nen, der K櫨ste Marokkos vorgeIagerten Kana「ischen Inseln.

10 Tage spater erlebte Darwin eine herbe Ent略uschung: Die 6珊che

Gesundheitsbeh6rde gesta龍ete kei)ne Landung auf den lnsein置Betr櫨bt

muBte derjunge Naturforscher mit ansehen, Wie aufder 》BeagIe“ wie-

de「 SegeI gesetztwurden und das Sch肝nach St]den weite血h「・ Ga「zu

gern ha請e er sich den auf den Kanarischen看nseln beheimateten Dra-

Chenbaum angesehen. Seit er AIexander von Humboidts Bericht von

dessen Forschungsreise nach St]d- und M油elamerika geIesen, die die-

Sen unter anderem廿ber eben diese Inseln gef軸rt hatte, interessie巾e

er sich brennend冊r das seitene Gewachs.

W櫨「den so!che Hindernisse 6fter auftreten?

Die "BeagIe“ steuerte an den Kapverden vorbei auf S櫨damerika zu.

Am 28. Feb「ua「 1832 fieIen die Anker vor der Kロste Bahias (Brasilien),

Knapp einen Monat lang hielt sich das forschungssch肝dort auf, Dar-

Win unternahm in jenen Tagen zahIreiche St「eifzt]ge durch die UrW引一

der, SammeIte珊anzen und Karer, beobachtete Kriechtiere, V6geI und

Fische,

Wahrend der folgenden dreieinhaIb Jahre war die ”Beagle《-Besat-

Zung VO=auf mit der Vermessung der s心damerikanischen K櫨sten

bescha請igt.間r den Naturforscher eine idea看e Zeit, intensiv seinen Neト

gungen nachgehen zu k6nnen, A=ein 6 Reisen佃hれen ihn ins Innere

des Kontinents -VOn der Erkundung de「珊anzen- und Tierwelt in den

K心stenregionen ganz zu schweigen,

CharIes DanNin lernte in S鴫damerika noch etwas anderes kennen:

die Sch「ecken der Skiaverei und den gegen die Ureinwohner - die

indianer - gerichteten Ausrottungsfeidzug.
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Tiere, die auf den Galapagos-inseln Ieben

Robe露地zRoy

Am 7.September 1835 beendete die ”BeagIe《 ihre Vermessungs-

fahrten vor der peruanischen KHste und nahm Ku「s auf die im St紺en

Ozean ge!egenen Gaiapagos-Inseln′ ein wahres Paradies fdr die do巾

看ebenden Meerechsen, Pelzrobben und Seei6wen. Auf der Erde selten

gewordene V6geI, K「abben und SchiIdkrdien hatten die lnsein zu ihrer

Heimat gew軸lt′ Wa「en hier nicht so bedroht wie anderswo" Von son-

nenverbramten KakteenwHsten bis zu regentriefenden UnNalde「n gab

es dort fast a=e Landscha債en,

Auch hje「 auf GaIapagos ging CharIes Darwin wieder intensiv seiner

Forschungsarbeit nach, deren Erkenntnisse ihn zu Einsichten櫨ber erd-

geschichtliche und bioiogische Vorgange in der Natu「冊hren so=ten′

die wissenscha軸iche Ansichten seiner Zeit v6冊g veranderten,
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Die凋eag-e吊ichtete am 20"Oktober 1835 ihre Anker′ um VOn Gaia-

pagos die -ange Heim「eise anzutreten.一= Falmouth - eine品kleinen

Hafen im SHdwesten GroBbritanniens - maChte FitzRoYS Sch田

schlie剛ich am 2,Oktober 1836 fest. Wiede「 daheim′ Winkte Charles

Darwin schwer erarbeiteter Lohn -Sein erstes Buch ”Reise eines Natur-

forschers um die Erde“ fand bei den Wissenscha冊ern eine gute Auf-

nahme, Er wu「de a-s Mitg-ied in die Londoner K6nigliche GeselIschaft

aufgenQmmen′ der h6chsten wissenscha軸chen Einrichtung G「oBb「i-

tanniens.

1837 begann der Nat而orscher ein neues Buch zu schreiben・ E「

ben6tigte dazu rund 20 Jahre" 1859 Iag das Werk "ie Entstehung de「

Arten durch natdrliche Zuchtwahi“ ged「uckt vo「" Es wurde ein Welte「-

folg. Mitte-s einer umfangreichen und vieIseitigen Tatsachensamm〇

一ung, die sich zu einem wesentiichen Teil auf die Forschungsergeb-

nisse stutzte, die e「 wahrend der Welt「eise gesammelt hatte′ brachte

Darwin den Beweis, daB die in der Gegenwar=ebenden Tie「e und

珊anzen nicht ein ewig unve「andertes′ VOn Go慣gescha什enes Produkt

sein k6nnen, Er wies nach, daB sie das Ergebnis einer iangen natOrli-

chen Entwick-ung sind" DamaIs wurde sein Buch aIs Go慣eslasterung

geschmaht" Doch das anderte sich schnell・ Die Wahrheit setzte sich

durch, Charles Darwin gilt seitdem ais Begr師der der wissenscha甜-

chen Abstammungsleh「e"

”Brandtauche「代- W肌etm Bauers E軸ndung Zu den interessante-

sten Ausste=ungsstdcken des Dresdener Armeemuseums rechnet de「

nach Planen von W冊eIm Bauer 1850 gebaute ”Brandtaucher“・ E「 ist

eines der ersten Tauchboote, Das 8,07 Meter Iange und 2′012 Meter

breite Boot war fdr eine Tauchtiefe von etwa lO Metern vorgesehen

und konnte櫨ber Wasser mit eine「 Geschwindigkeit von 3 Knoten lau-

fen. Der Name ))B「andtaucher“ so= dem Tauchboot in An看ehnung an

die Brander, brennende Sch惰e, diewah「end einerSeeschlachtaufdas

feindIiche FIaggsch田zugetrieben wurden und dieses in Brand setzten′

gegeben worden sein・

Die Fortbewegung des ”Brandtauchers“別oer und unter Wasser

geschah foIgendermaBen‥ 2 M軸ner betatigten 2 groke Tretr測er・

Durch mehrfache Zahnraddbersetzung (Getriebe) wurde die Bewe-

gung der Rade「 auf eine SchraubenweIle the巾agen′ und der Vor-

t「iebsprope=er drehte sich.
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Mit dieser Erfindung wo=te Bauer wanrend der kriege「ischen Aus-

einandersetzung zwi§chen Schieswig-HoIstein und Danemark gegen

die danische FIo慣e kampfen" Doch es kam ganz anders …

Nach einigen Testfahrten冊hrte Bauer vor einer Fachkommission

das entscheidende Probetauchen durch. Das geschah am l.Februar

1851 imHafenvonKieI. -

Mit Bauer am Steuer, dem Zimmermann W虹und dem Schmied

Thomson an den Tretradern g皿das Unterwasserfahrzeug de「 tiefsten

Ste=e des Kieler Hafens zu" Hier angekommen, befahl der E而nde「:

州ai航Er6惰nete dasVentil zum Kielraum und lie書3Wassereindringen.

Tiefer und tiefer sank das Boot, Pi6tzIich sauste es mit dem Heck zue「st

in die Tiefe′ im Kieiraum schIug ein Wasse「schwa= nach" Ve「geblich

VerSuChte Bauer′ das Ventil zu sc輔eBen・ Immer mehr Wasse「 drang

ein, SchoB in das tiefer iiegende Heck, SO daI3 das Bootvon Sekunde zu

Sekunde achterIastiger wurde. Nun donneれen auch die schweren

eise「nen Ba=asts咄cke an den e「schrockenen Mannern vorbei. Es

grenzte an ein Wunder, daB sie ihnen njcht die Glieder Zerschme慣er-

Dann stieB das BootaufGrund" DerTiefenmesserzeigte 15 Meteran,

lm Sch肺sinnern stieg stetig und unaufhaltsam das Wasser, Weii die

Pumpen versagten.

Bauer fand schIie剛ich aus dieser fast aussichtsIosen Situation den

Ausweg′ der den 3 M為nnern das Leben re請ete" Das ansteigende Was-

Ser P「eBte die Luft im Raum so zusammen, daB baId sehr hoher Druck

entstand und sich die Einstiegsiuke珊nen lieB" Sofort ergoB sich ein

gewaItiger Wasserschwa旧ns Boot, Die unter derしuke ausharrenden

Manner aber wurden von der entweichenden Luft nach oben ge「issen

- Sie wa「en gere慣et,
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Sofort eingeleitete Hebeversuche schlugen ebenso fehl wie sp軸ere

(1855, 1856 und 1871). Erstim Jahre 1887 stieB man zuf訓ig bei Bagger-

arbeiten auf das Iangst vergessene Wrack, Es konnte geborgen we「-

den.

Nach einer provisorischen Konservierung wurde der Bootsk6rper

ZunaChst aufdem Gelande einer KieierWe巾. danach in einem BerIiner

Museum ausgeste=t, Wahrend des zweiten Weltkrieges e「li請der

"B「andtaucherくくSChwere Schaden, 1950 brachte man das Boot zur

Schiffbautechnischen Fakuitat der Unive「sitat Rostock. Do巾Wurde es

Iiebevoll gesaubert, nOtd櫨軸:ig repariert und neu angest「ichen, 1963

nahmen sich die Arbeiter der Rostocker Sch冊swerft ”Neptun“ Bauers

Tauchfahrzeug vor,

Nach gr競ndIicher Restaurierung geiangte der ”Brandtauche「“

anschIieβend in das A「meemuseum in Potsdam, das nunmehr seinen

Sitz in Dresden hat.

Die heutigen Nachkommen des ”Brandtauchers“ haben au13e「iich

gesehen nichts Gemeinsames mehr mit ihrem Urahnen, Doch auch sie

tauchen unte「 du「ch FIuten derTanks und tauchen auf durch deren Ent-

ieerung m虹els DruckIuft. 1h「e g「6Bte Tauchtiefe a=erdings betragt

etwa 400 Mete「, und sie fahren mit groBer Geschwindigkeit. Ihr Antrieb

?rfolgt durch Dieselmotoren oder Gasturbinen, bei Unterwasserfah「-

ten m請eIs Elekt「omoto「en. Zunehmend befahren mit Atomenergie

betriebene U-Boote die Meere, deren A舶ons「adiusfast unbegrenzt ist,

Diese kernk「aftget「iebenen Unterwasse「sch肝e entwickeIn sich zu「

Hauptwaffe de「 Seestreitkr名店e. ∪-Boote werden jedoch auch zu For-

SChungszwecken eingesetzt.

”cIaremont“一Robert Fultons Dampfschi惰auf dem Hudson Mit der

E両ndung der Dampfmaschine kam zugleich der Gedanke auf,‘ die

Dampfkraft auch fdr den Sch肝sant「ieb zu nutzen. Doch die ersten

Maschinen waren technisch noch so unvollkommen, daB ih「e Anwen-

dung auf Wasserfahrzeugen erfoIglos biieb. Erst nachdem 1782 der

Englande「 James Wa請　die　"doppeltwirkende Dampfmaschine《

erscha簡en ha慣e, Wagten eS mehrere Sch肺bauer. ih「e Boote mit "qual-

menden Unge同men“ auszusta龍en.

Dem Amerikane「 Robert Fuiton ist das Verdienst zuzuschreiben, den

ersten Dampfe「 gescha情en zu haben, dessen Betriebskosten finanzie=

g軸stig lagen. Wie kam es dazu?
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Es begann im M計z 1802, Auf dem Forth-Ciyde-KanaI in Schottland

ZOg das Dampfboot ”Chariotte Dundas“ zwei 70-Tonnen-しastkahne.

F山die 30 Kilometer Iange Strecke ben6tigte de「 Schieppverband

unge略hr 6 Stunden. Die Fahrt verIief ohne Zwischenf訓e. Sie so=te

indessen auf diesem Wasserveg niCht wiederhoit werden - die dort

iebenden Menschen protestierten gegen den Dampfsch肝betrieb, Dem

Expe「iment auf dem Forth-CIyde-Kanai hatte jedoch ein junge「 ameri-

kanischer KunstmaIer, der spater Ingenieur wurde, beigewohnt:

Robert Fuiton, der nicht nur das Boot und seine Maschine skizzierte。

SOndern sich auch die technischen Einrichtungen genau erklaren lieB.

Fulton begab sich nach Paris. Dort lemte e「 einen Landsmann, den

Dip10maten Livingstone kennen und konnte ihn fHr seine ldee, ein

Dampfboot zu bauen, begeistern, Am 9.August 1803 untemahmen die

beiden auf der Seine eine Probefah巾　Eine franz6sische Zeitung

bemerkte in diesem Zusammenhang: ”Um 6 Uhr abends fuh「 FuIton

mit 3 Ge略h巾en in seinem Sch肝Ios, 2 Boote im Schlepp. Eineinhalb

Stunden bot sich das beachtenswe巾e SchauspieI eines Bootes, das

Sich mittels Rade「 wie ein Lastwagen bewegte - Rader mit Rude「blat-

tern, durch eine Feue「maschine gedreht. Dem staunenden Volk am

Ufer fie看es schwer zu glauben, daB mit angewa「mtem Wasser ein

Sch肺vorankommen k6nne, Aber das Fahrzeug war anscheinend zu

SChwach zusammengef櫨gt, Es brach langsam unter der Maschineniast

auseinander,《

Nach dem miBg沌ckten Versuch lehnte man in Frank「eich Fultons

Weite「e Dampfsch冊pi尋ne ab, Er beste冊e sich abe「 bei der Londoner

Dampfmaschinenfabrik ”Boulton & Wa請《 eine Maschine von 20 Pfer-

desta「ken (PS) und keh巾e nach NewYorkzurtlck. Do巾bもau冊agte Ful-

ton - im Einvemehmen mit Livingstone - eine We巾mit dem Bau der

nNo巾h River of Ciaremont《 (nach franz6sischer Schreibweise aIs

"Clermont《 bekannt).

Das 1807 fe巾ggeste=te Sch肝wies eine Lange von 43,28 Metem und

eine B「ei[e von 4,28 Metern auf. Es hatte eine Wasserverdrangung von

179 Tonnen,

Am 17.August des gieichen Jah「es unternahm Fulton seine erste

Dauerfahrt auf dem Hudson - und zwar stromaufwarts. Die ))Cla「e-

mont《, Wie sie kurz genannt wurde, bew引tigte den 240 KiIometer ian-

gen FIuBabschnittvon NewYork nach Aibany bei he冊gem Gegenwind

in 32 Stunden, A=en Schwarzsehern zum Trotz passierte wahrend der
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grandiosen Fahrt nicht die ge「ingste Kleinigkeit一訓es verlief pro-

grammgeman" Fulton schrieb dber dieses E「eignis: ”Am Mo「gen′ als

wir NewYorkverIieBen, glaubten vieIe Leute, daB mein Boot nur eine

Meile s咄ndiich laufen wdrde, Doch ich Hbe「holte SchaIuppen und

Schoner, fuh「 an ihnen vo「bei, alsほgen sievorAnke「, 1ch sah, daB die

Besatzungen jene「 Sch肝e aufdie Kniefieien und beteten" Sicherso冊e

sie Go請VOr diesem schrecklichen Unge咄m beschutzen, das da gegen

die Str6mung schwamm und seinen Weg durch Feue「 beleuchtete・“

lm folgenden Jahr nahm Robert Fuiton mit der nCla「emont“ den

regelmaBigen Verkehr zwischen den beiden Stadten auf・ Das Zeitaite「

der Dampfsch田ah巾begann. Ob in Amerika oder in Eu「opaタロberali

Wurden jetzt dera巾ge Boote gebaut- imme「 gr6Bere, bessere, SChneI-

lere. Man sah sie auf FIdssen. Seen und an der Kt]ste ihren Weg ziehen,

Und schlie剛ich uberquerte der erste Dampfsegler, das sind die Segel-

sch肝e, in die eine Dampfmaschine ais zusatzlicher Antrieb bezie-

hungsweise als H冊santrieb eingebaut wurde′ den Atiantischen Ozean:

die "Savannah《,



”Dresdenα一丁I.aditionsschi簡am Kai von Rostock-Schma細l Im Jahre

1957 ste=te der VEB Warnowwe巾sein erstes Hochseesch肝fertig: die

"Friedenくく. Das war der Durchbruch im Sch肝bau de「 DDR. Seit dem

Vorjahr gab es den 「egeima13igen Ve「kehr (Linienverkehr) nach Finn-

Iand′ in die UdSSR und nach PoIen′ der nur mit einer leistungsfanigen

Fio龍e verwirkiicht we「den konnte. Bis 1960 so冊en deshaIb etwa 50

Moto巾achter die junge FIo慣e unserer Republik verst計ken. Die aufge-

nommene Serienproduktion des Sch冊styp iV, Wie die "Frieden《-

KIasse heiBt, geh6rte dazu,

Mit 13000 tdw (tdw ist eine Abkdrzung der beiden engIischen Wcher

tons deadweight-Tonnen Totlast- und wird international als Angabe

冊「 die Trag略higkeit von Sch肝en verwendet) waren die Fahrzeuge der

症rieden《-Serie damaIs die zweitgr靴ten Neubauten.しedigIich die

Tanker "Schwarzheide《 und "し蘭zkendorf“ hatten 625 tdw mehr,

Die 1 57, 60 Meter Iangen und 20 Meter b「eiten Typ-1V-Sch肝e dienten

Zum Transport von Sch皿一′ St的k-′ K軸lgut unq S靴dil im Ubersee-

dienst" Die mitgefdhrten Treibsto情vor「ate erm6gIichten diesen Frach-

tem, 25000 Seemeilen - das sind etwas mehr als 46000 KiIometerユ

ununterbrochen zu fah「en. Dうe auBerst seet櫨chtigen Sch肝e des Typs

!V wa「en seh「 beiiebt und bestimmten in den folgenden Jahren maB-

gebiich das BiId der HandeIsfIotte der DDR,

A看s dr肘es Sch珊der nFrieden《-KIasse wurde am 27.JuI=958 die

”D「esden《( beim VEB Deutsche Seereederei (heute VEB Deutfracht/

Seereederei Rostock) 「egistriert. 5 Jahre sp都er ha慣e der Frachte「 die

Ehre, den Linienverkehr DDR-Indien zu e「6ffnen, Doch nicht nur

indien war sein Ziei. Er lief 38 Lander an, maChte in 80 Hafen fest,

Wdrde man seine zu沌ckgeiegten Fahrtstrecken von -nSgeSamt rund

500000 SeemeiIen aneinande「reihen, reichte sie etwa 23maI um den

Erdba=.

Fast = Jahre. biszum Feb記ar 1969, beforderte die "Dresden“ Stdck-

gut a=er Art - VOr a=em Maschinen, OPtische Ge「ate, Musikinstru-

mente,

Bei seiner Ietzten Fah巾eben im Februa「 1969, erreichte das Sch肝

VerSPatet Seinen Heimathafen Rostock - VOn den 4 AchtzyIinder-Vier-

taktmotoren vbn je 1 324 KiIowa慣fur den Antrieb der beiden Sch肝s-

SChrauben arbeiteten nur noch 3 einwandfrei. Der aIlmahlich ins

楯entenalter“ gekommene Frachter so=te sowieso ins Dock, um gene-

ra帽berholt zu werden, Dazu kam esjedoch nicht mehr, Der "Dresden“
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Handwe「kszeug der Sch附szimmerieute und Schiffszubeh6r"

Im Vorde「grund ein Stock- Ode「 Admiralitatsanke「 mit zwei

gekrロmmten feststehenden Armen (FIunken) und einem quer

dazu stehenden Stock, der das Eing「aben einer FIunke

in den Meeresboden mit Sicherheit bewi「kt. Dieser Anke「

ist heute kaum noch in Geb「auch,

War ein ande「es SchicksaI zugedacht. Sie wurde am Schmarler Ufe「 der

Wamowfur immer an den Pfahi geIegt二aIsTraditionssch田de「We血

industrie und der Seefah巾ais einziga両ge St紬e der KuItur, BiIdung

und der Erholung.

A=e wichtigen Anlagen sindiim O「igihaI erhaIten und k6nnen besich-

tigt we「den: der Maschinenraum mit den 4 groBen DieseImotoren, den

3 kIeineren fdr die Energieversorgung an Bord. dem MaschinenIeit-

stand und der Energiezentrale; di6 Kommandob「dcke mit Karten- und

Funkraum; der KreiseIkompa13 sowie die gesamten UmschIagseinrich-

tungen auf dem Hauptdeck,
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in den ehemaIigen Laderaumen I bis IV ist auf eine「 F略che von

1 500 Quadratmetern die Sammlung des Sch肝baumuseums zu sehen,

lm gr6Bten AussteIiungsteiI wird ein Uberblick櫨ber den Aufbau und

die EntwickIung der Sch田bauindustrie der DDR gegeben, Man e雌hrt

Vieles dber ihre Bedeutung fd「 die Voiksw血schaft und von der tradi-

tionsreichen Geschichte des Schi惰baus ah unserer Ostseek心ste.

im Achterdeck befindet sich e盲n JugendtouristhoteI, Jewe=s 66junge

Uriauber k6nnen hier wohnen, Sich im behagIich einge「ichteten Klub-

raum aufha看ten oder in den Spo鷹raumen betきtigen.

ln unmitteIba「e「 Nachba「schaft der　"Dresden《　haben　2 weite「e

Sch肝e ihren Liegeplatz erhalten: der Schlepper ”Saturn《 des VEB

Warnowwerft und das 9274-tdw-F「acht-Lehrsch肝"Georg BHchne「“.

Der SchIeppe「, der jetzt zum Sch田baumuseum geh6巾Wurde 1908

gebaut, Er wa「 eine der letzten vo=genieteten und mit Dampf betriebe-

nen Schiffseinheiten unserer Seewirtschaft.

Die ”Georg Btlchner年1951 in Beigien vom Stapel geiaufen, Wurde

1967 von dem VEB Deutsche Seereederei (DSR) erworben. Sie tragt

den Namen eines be「櫨hmten revoIutionaren deutschen Dichters des

19,Jahrhunde巾S. Nach lO Dienstjahren aufSee machte sie im Septem-

ber 1977 am Warnowufer bei Rostock-Schma「l fest- als standige Aus-

b=dungssta請e. Jewei看s 220 k櫨n情ge Vo=mat「osen unserer HandeIs一

刊oせe e「ie「nen hier das Seemannshandwerk,

"Edda《 _ Urahne der modernen Eisenbahnf釜h「en WerWamem櫨nde

besucht, den ziehtes unweigerIich zum Aiten Strom, Viei gibtesdortzu

Sehen, Zuma=n der Nahe des Leuc皿u「nlS: ein-Oderauslaufende Fahr-

gas宣sch肝e der WeiBen Fiotte, Schiepper, Lotsenboote, ●Kutter, Spo巾

boote und auch diejenseits der Mole ihre Bahn ziehenden Frachter und

SChmucken Fah「sch肝e. TagIich pendelt das DDR-Fahrsch肝"Wame-

mdnde《 auf der 42 Kilometer langen St「ecke zwischen unsere「 Repu-

blik und Danemark (Gedser), tranSPO面ert Gdter- und Reisezdge sowie

Kra請ahrzeuge und bef6rde巾Personen,

Der ”Edda“ kann man a=erdings hier nicht mehr begegnen, doch

davon sp為te「.

Auf den Gewassem unse「es ErdbaIis sind einige Tausend von Fahr-

Sch肝en unterschiediiche「 Gr6Be und Bestimmung im Einsatz, Dje

kleinsten dienen ausschiie榊ich dem Personenverkeh「, Die groBen

dagegen transpo巾eren hauptsac輔ch G址er.
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Neben der bereits erwahnten F為hrlinie Warnem。nde-Gedier gibt es

in der DDR noch andere inte「essante Fahrlinien. Wenden wir uns

ZunaChst den beiden引teren zu, Da ist die lO4 Kilomete「 Iange Route

SaBnitz/Deutsche Demokratische Republik - Tre11ebo「g/K6nig「eich

Schweden. Diese und die nach Danemark bestehenden Fahrve「bin-

dungen gewinnen immer mehran Bedeutung. AufGrund ihrergeogra-

Phischen Lage im Zentrum Europasf訓t unsere「Repubiikeinewichtige

Ro=e im G櫨te「austausch und Personenverkehr zwischen Skandinavien

und anderen europalschen Landern zu置

Der Fahrverkehr zwischen der DDR und den Ostseea輔egerstaaten

Danemark und Schweden wird gemeinsam durchgefdhrt. Auf der

SOgenannten ”K6nigs!inie《 SaBnitz-T「e=eborg pendeIn gegenwanig

unter unserer Nationalflagge die GroBfahren ”Rdgem und ”Rostock卑

unter schwedischer die "G6taland“ und ”Trelleborg《. Auf de「しinie

Warnem櫨nde-Gedser fahren die "Warnem櫨nde《 und das danische

Sch肝"K6nig Frede「ik lV,《. A=e diese Fah「en haben eines gemeinsam:

lhre Reederei ist eine Eisenbahngese11schaft. Die DDR-Sch田e unterste-

hen also der Deutschen Reichsbahn.

Eisenbahnfahren sind mit starken Maschinen ausgesta慣et; denn die

Fahrzeiten m櫨ssen wegen der Zuganschlt]sse selbst bei ungロnstigen

Seeverhaltnissen eingehalten werden. Lediglich bei ext「em schIechter

W請erung ste=t man den Verkehr vor心bergehend ein. Die wichtigsten

technischen Daten von den 3 genannten DDR-Eisenbahn略h「en so=en

ihre Leistungsfahigkeit verdeutIichen he!fen :

Sch肺sname Lange B「eite tdw Anzahi　しange Ma-　　　Ge-

in in de「　　der schinen-　SChwin-

Meter Meter Gleise Gleise Ieistung digkeit

in in in

Meter Kilowatt Knoten

"Warnemt]nde《　136,44　17,33　1564　_　3　　328　　　7066　　18.0

"剛ge部　　　　152ノウ4　18,80　2627　　4　　481　14720　　21,0

"Rostock《　　　　158,42　22,60　　3210　　5　　606　　12880　　20,5

lm Zieihafen gIeitet die Fahre mi‡ ge6苗neter Heck- Oder Bugkiappe in

einen spezie= f師sie vorgesehenen Anlegeplatz hinein" Dort wird das

Sch肝wie von einer Zange festgehaiten und de「 GIeisanschluB he「ge-

Ste=t, Rangierlokomotiven ziehen aus dem Sch甫srumpf die Waggons
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heraus beziehungsweise drロcken sie hinein, Das a=es ahne!t dem

Betrieb auf einem Bahnhof.

Die Fahrschiffe konnten von Neubau zu Neubau immer mehr GHter

bef6rde「n′ die DDR-Fahren dieser beiden Linien a=ein in der Ietzten Zeit

jahriich etwa 5 M冊onen Tomen.

Wie kam es eigentlich zu diesen schwimmenden Brtlcken zwischen

dem europ為ischen FestIand und Skandinavien?

AIs Schwedens K6nig KarIXII. 1715von Stra漢sund kommend beiTret-

!eborg an Land stieg - in diesem Zusammenhang sp「ach心an erstmais

∇On de「 ))K6nigsIinie“一, befuhren bereits 35 Jahre lang Postsegler

regelm靴ig diese Route. Sie wu「den in der Foigezeit durch Raddamp-

fer ersetzt. Nach Fe面gste=ung der Bahnstrecke nach SaBnitz (1891)

nahm 18 Jahre spate「die erste Eisenbahng耽erfahre denしiniendienst

auf - naCh dem Vorbild der 6 Jahre zuvor er6ffneten Fahrverbindung

nach Gedser,

Auch auf der Fahrlinie nach D為nemark verkehrten anfangs Postseg-

1er. ab 1873 dann standig Postdampfer, A11e「dings verIief die Route

damals ande「s als heute-VOn Rostock nach Nykobing. Erst mit Erwei-

terung des Eisenbahnnetzes wurden 1886 Warnemt]nde und Gedser

die neuen Zielhafen, Somitverk心rztesich die St「ecke um 12 SeemeiIen,

Zu den ersten danischen Raddampfem dieser VerbindungsIinie

gehche die 1894 in Dienst geste冊e 507 Bru請Oregistertonnen (BRT)

g「oBe ”Edda“, Sie wa「 62,63 Mete「 lang, 7,46 Meter breit (。ber den

Radkasten 13.10　Meter), =ef 13,5　Kno章en, Die Maschinenleistung

betrug 1 200門erdestarken (PS), Ab 1901軸hrte das Sch輯aufde「gIei-

Chen Route die deutsche日agge. An dem am 30.September 1903 auf-

genommenen Eisenbahn髄hrverkehr ha請e die ”Edda“ jedoch keinen
●
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AnteiI. Sie komte nuJ Personen und geringe Mengeh St髄ckgut bef6「葛

dem. Sc輔e剛ich verkau債e man den Raddampfer, Ererhielt 1906 einen

neuen Namen und fuhr noch weite「e 12 Jahre冊r andere Reede「eien.

Die EntwickIung des Eisenbahn略hrverkeh「s ist ein eigenes Kapitel

unsere「 SeefahrtsgesChichte, der im Oktober 1986 ein neues hinzuge-

髄gt wu「de‥ Seit dieser Zeit gibt es eine weitere Fah「linie櫨ber die Ost-

See, und zwarzwischen Mukran, aufder lnseI R廿gen in der P「o「erWiek。

und Klaipeda, an der K櫨ste der Litauischen SSR geiegen. KIaipeda ist

der westIichste groBe Seeumschiagplatz de「 UdSSR"

Nach AbschIu8 derArbeiten an diesem groBen Projekt Ende des Jah-

「es 1990 so=en auf der FahrIinie Mukran - KIaipeda jah「Iich 5.3 M冊0-

nen Tonnen Guter transpo巾ert we「den. 6 Eisenbahn略hren sind dann

im Einsatz, 3 unter sowjetischer, 3 unter DDR-Hoheitsflagge.

Die erste DDR-Fahre auf dieser Linie war die "Muk「an《, ein schwim-

mender doppeIst6ckige「 Bahnhof mit GIeisen von l,5 km Lange und

Platz fdr lO3 vie「achsige B「eitspurwagen. Die Fahrschi什e diese「 Linie

Sind 190m Iang, 28m breit und vom Kiel bis zur Kommandobr心cke

etwa so hoch wie ein zehnst6ckiges Wohnhaus, Sie sind die b盲sher

gr6(3ten und starksten Eisenbahnfahren auf der Ostsee"

nFramα - Fridtiof Nansens Fo細schungssch聞mit Windm髄hlenf鵬geln

Zu den ber軸mtesten Forschungssch田en geh6鴫die ”Fram年mit der

der norweg盲sche PoIarforscher Fridtjof Nansen Ende des vergangenen

Jahrhunderts in die Arktis vo「drang,

Man war damaIs derAuffassung, daB im Arktischen Ozean Str6mun-

gen vorhanden seien, die ein Sch肝tief in die polaren Eisfelde「treiben

wdrden, 3 Jahre nach dem Untergang des ame「ikanischen Expedi-

tionssch冊es "Jeanette《 VO「 der sibirischen K廿ste wurden namlich

Sch肝steile und einige Ausr心stungsgegenstande ihrer Besatzung an

der S櫨dwestkロste G「6nlands im Eis gefunden. Fdr Nansen gabesdaf師

nu「 eine einzige Erkl計ungこDie Ansichten櫨ber die Str6mung wa「en

richtig.

1n Nansen re肺ederwagemutige PIan, ein Schi甜m Eiseinfrieren und

es von der St「6mung櫨ber das Meer zum Nordpol treiben zu lassen"

ihm war kIar, daB das Eis ein richtig konstruiertes Sch肝bequem und

sicher廿berden A「ktischen Ozean t「agen wd「de. Sowo=te erseine idee

verwirk=chen, ein Sch田bauen zu Iassen. dasvom Packeis an die Obe「-

雌che geschoben, aber nicht zerd「ロckt werden k6nnte・
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ln dem Schi怖§bauer Coiin A「cherfand Nansen den Mann, de「 seine

Idee von einem fdr die Eismeerfahれbrauchba「en Schi師n bestm6gli-

Che「 Weise verwirklichte. Bei de「¥Konstruktion der nF「am《 Wurden die

mit norwegischen Robben略ngem und Walfangsch肺en gemachten

Erfahrungen berロcksichtigt. De「 Schiftsrumpf hatte eine besonders

abgerundete Form. Bei Seegang konnte man dadurch zwa「 schIecht

man6v「ieren, doch bot das Fahrzeug so dem Eis die geringste Angr肝s-

flache.

Am 24.Juni 1893 begann in Vardの(Norwegen) die abenteue冊che

Fahrt der "Fram“. Sie so冊e dber3 Jahre dauern. AuBer Nansen befan-

den sich noch 12 Norweger an Bo「d des Sch肝es, das Kurs auf die

Barentssee nahm. 4 Tage spater sichtete man Nowaja Semlja, und

nach weiteren 2 Tagen steckte die ”F「am“ bereits in der Umkiamme-

「ung des Eises, Das Forschungssch肝bestand seine Bewah「ungs-

P「Obe, SChlangeIte sich durch die Eisschol看en. Doch erst am 20.Sep-

tember gelangte es zur Packeisg「enze. Nansen hatte sein erstes ZieI

erreicht, Wie seineTagebucheintragung vom 25, Septemberzeigt: "Wir

frie「en imme「 schne=er ein! Wundervo= ruhiges We競er, 13 Grad Frost

in der Ietzten Nacht. Der Winte「 naht害くく

Nach achtzehnmonatiger Dr肺ha軸e die im Eis festgefrorene ”Fram《

1 100 Kilometer zur心ckgelegt. Nansen erkannte, daB er auf diese Art

den geographischen Nordpol nie er「eichen wdrde. Die Str6mungsve「-

haItnisse waren doch anders aIs bisIang angenommen,

Aber Nansen woIIte zum PoI, Er gedachte, mit Sc輔慣engespannen

und kieinen Booten zu ihm vorzusto8en, AIs Begleiter wahlte er sich

den Forscher Frederik Hjalmar Johansen aus und櫨bertrug dem erfah-

renen Kapitan O龍O Neumann Sverd「up die Aufgabe, das Sch肝wieder

ins o惰ene Meer zu bringen.

NansensVorstoB nach Norden geIang nicht. Nach 25丁agen ha請en er

und sein Gef負hrte erst 140 Kilometer bewaItigt. Die Str6mung warf sie

imme「 wiede「 zurロck, Am 8,Aprii 1895 gaben sie auf, Sie ha請en die

geographische Breite von 86O O4’Nord erreicht, der Poi war also nur

noch rund 45 Ki看ometer entfe「nt′ und traten den Rロckweg an - da sie

den Standort der ”Fram《 nicht kannten, naCh Franz-Joseph-Land. Dort

t「afen sie nach 3 Monaten ein, bauten sich ein Lage「undverbrachten zu

ZWeitweitere 9 Monate in de「 Einsamkeit des Poianwinters.

Im Jun=896 traf Nansen mit der von Frederik Jackson geIeiteten bri-

tischen Expedition auf der lnse看gruppe zusammen und trat auf der
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"Windwa「d《 die Heimreise nach Va「do an. Dort e「hielt Nansen nach

7 Tagen die e巾euiiche Nachricht′ daB seine症ram“ vom Eis iosge-

kommen und am 20,August 189Qebenfa=s Norwegen e古eicht hatte"

Die "Fram《 kann heute in einem Os10er Museum (Norvegen) besich-

tigt werden. Sie weist冊r ein knap申lOO Jahre aItes Polarsch冊mit

402 B「u慣Oregistertohnen eine ansehnliche G「6Be auf, ist 43 Meter
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Iang, hat eine maximale B「eite von 12 Metern und erreichte bei vo=er

Beladung einen Tiefgang von 5 Metern. Der KieI isttief in die Beplan-

kung eingeIassen, SO daB er an der Unterseite nur wenig hervortritt,

Gefきhrdete Ste=en des Sch肝srumpfes sind starker a容s心bIich gebaut

WOrden, SO Zum Beispiel der Bug oder der aus 3 EichenbaIken be鏡e-

hende und fast l,5 Meter dicke Vorde「steven, Um Ruder und Sch肝s-

SChraube vor Eissch5den zu bewahren, hatte Colin Archer sie gieich-

fa看is gesch櫨tzt eingebaut.

Auch die Takeiage des Dreimastschoners ist einfach und dennoch

Stark. Der Ausguck befindet sich 34 Meterロber der WasserIinie. Das

Sch肝ve冊gt weiterhin t]ber eine Dreizy看inder-Dampfmaschine, SO

daB es auf seinen Reisen bei Windsti=e eine Geschwindigkeit bis zu

7 Knoten fahren konnte,

SchIieBIich ist noch dieAnlagef虹die Energieverso「gung zu nennen.

Sie kann sowohI durch einen Motor ais auch durch eine Windturbine

betrieben werden - SOmit d櫨r債e die ”F「am“ das bisjetzt einzige Sch肝

der Welt seinタロber dessen Decksaufbauten Windm櫨hienf博gel ragen.

”Great Eastern“ - Riesendampfe細in Schwie音igkeiten Mi請e des

19,Jahrhunde巾S unterbreitete Isambard Kingdom Brunel - ein in Lon-

don sehr geachteter lngenieur - der Reederei ”Easte「n Steamship



Navigation Company“ einen to=k櫨hnen Vorschlag. E「 wo上lte einen

Dampfer bauen, der beiweitem gr6Be「 und schne=ersein so=te als alle

anderen Dampfer der Welt, Brunel sprach von einem t]be「 200 Meter

Iangen Fahrzeug, also der mehr als doppeIten Lange des gr6Bten

damaligen Sch肝es. Des Ingenieurs Pian entsprach dem Geschmack

de「 EnglanderjenerZeit: GroBbritannien warschIie剛ich die Seemacht

Nummer eins, muBte es da nicht auch den g「6Bten Dampfer besitzen?

AuBe「dem so=te das Sch田die Route England-lndien-Ceylon be-

fahren. und fdr diese Strecke war ein Kohlevorrat von櫨be「 10000t

n6tig.

Der Stapellauf verlief recht ungew6h輔ch" Am 3・November 1857

so冊e der stahlerne Gigant binnen iveniger Minuten zu Wasse「 geias-

sen werden, Doch die 18915 B「uttoregistertonnen groBe ”Great

Eastern《 rdckte und rt]hrte sich nicht von der Ste看ie, Sie war abe「 auch

ein gewaltiges Schiff: Lange心ber a=es 211 Meter′ Breite 25′21 Meter′

H6he 14,69 Meter; an den Seiten je ein Radkasten von 17 Meter Durch-

messer (心ber den Kasten betrug die Rumpfbreite sogar36 Meter)" Auch

der Sch肝svo巾rieb sprach von der Genialitat seines Sch6pfe「s: Wah-

rend 2 Dampfmaschinen mit 4000 Pferdest為rken Gesamtieistung auf

die Seitenrader mit ihren je 30 Radiaischaufein wirkten, konnte eine

weite「e Dampfmaschine mit 1622門e「destarken die vie軸心gelige



guBeiserne Heckschraube betreiben (Durchmesser　7,315　Meter);

auBerdem lie(もen sich 5432 Quad「atmeter SegeItuch an 6 Masten

SetZen.

軸rwahr, die gewa容tige ”Great Easte「n《 Warein so einmaliges Schiff,

daβ sie sich sogarweigerte′ in gewohnterWeise ins Wasserzu gleiten.

A=e Versuche, dies mit herk6mmlichen M皿eIn zu voIibringen, SChiu-

gen fehl. 13 Wochen lang qu割ten sich die We巾arbeiter ab. ehe das

Unge咄m von Sch冊am 31,Janua「 1858 auf de「 Themse schwamm -

ein Rekord!/Es wa「’der zeitaufwendigste Stape=auf in de「 Sch田bau-

geschichte,

Der erste Unglt]cksfa= ereignete sich am 9,September 1858 bei eine「

Probefahrt im Armelkanai, Eine Kesseiexp看osion - hervorgerufen

durch fah璃ssiges Verhalten eines Maschinisten -forderte l O Tote und

5 SchwerverIetzte, Aber BruneIs Konstruktion bewahrte sich, Der Scha-

den b=eb auf den Maschinenraum beschrankt.

lm Jun=860 fand die Jungfe「nfahrt- SO nennt man die erste Reise

eines Sch肺es -VOn Southampton nach NewYork sta請Sie wahrte nur

= Tage und verlieff卸das Sch肝gut, aberfdr die Reederei nicht-Kapi-

tan Harrison fie冊ber Bord und er古ank, Das Fahrzeug war also。 Wie

BruneI es beabsichtigt hatte, das schne=ste aiIer Sch冊e.

Que「schnitt

durch die

"Great Easternくく

Der Erbauer ha慣e sich jedoch in der See同chtigkeit seines Werkes

getauscht. in a=en Ank軸digungen war ve「sprochen wo「den′ daB die

Fahrgaste der })Great Eastern“ von der Seekrankheit verschont bieiben

w櫨rden. AIs aber wahrend der zweiten Reise sehr st櫨rmisches Wette「

eintrat, begann das Sch肝die w潤esten Sch=ngerbewegungen zu voII-
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冊hren. Im Ve巾auen auf die Zusiche「ungen Brunelsha請e m争n eS f心r

dber柵ssig gehalten, Tische, StHhIe und sonstige Ausrdstungsgegen-

Stande in der dbIichen Weise auf den DeckspIanken festzuschrauben.

Nun gerieten a=e diese Gegenstande in Bewegung, Das Tafeigeschirr

ging zu Bruch, das Gepack wurde hin und her geschIeudert. ln dem

Chaos eriitten vieie Passagie「e Verietzungen.

SchiieBlich lief das Schi什noch - 100 Seemeilen vor New York -

gegen ein Fe!senr田, das damals nicht in den Seeka巾en ve「me「kt wa「.

Die Folgewaren 2 Bodenrisse,dereine RiB26und de「ande「e 12 Meter

Iang, die ste=enweise雌ber l Meter auseinanderkIa冊en. Wiederum

Zeigte sich, daB Brunel sein Sch輯gut konst「uiert hatte. De「 Doppetbo-

den rettete die ”Great Easterm vor dem Unte「gang.

Die Reparatu「arbeiten en"iesen sich als auBerst kompliziert. Es gab

kein Dock, das ein so groBes Sch肺aufzunehmen vermochte. Deshaib

dichteten Tauche「 den Rumpfab-f虹den damaIigen Stand der Unter-

WaSSerteChnik eine auBergew6hnliche Leistung,

1861, W各hrend der dritten Reise′ brachen im Stu「m samtliche Rad-

SChaufe書n, etliche Rada「me und der Rudersteven, 3 Tage Iang trieb die

))Great Eastern《( SteuerIos auf dem Meer. Man fe南gte ein Notruder an

und e「「eichte so mit Verspatung den Bestimmungshafen.

Die ”Great Easte「m konnte 4000 Fahrgaste sowie 6000 Tonnen

F「acht bef6「dem. Doch nie war sie ausgebucht, nie wa「en ihreしade-

raume volistandig gef削it. Da der Raddampfer pro Fahrt 12200Tonnen

KohIe benatigte, Seine 400 Mann starke Besatzung 「egelm弧ig ih「en

Lohn erwartete und die Reparaturkosten enorm hoch Iagen, War e「

unrentabel und wurde 1864 verkauft,

Der neue Besitzer hieB Cyrus Fje鵜d, Er beabsichtigte, GroBb「itannien

und Nordamerika mit einem TeIegraphenkabeI zu ve「binden, Bishe「ige

Versuche miBlangen; die Sch田e waren zu klein, um das 3200 Kilome-

ter lange Kabel aufnehmen zu k6men. E「st mit der ”Great Easte「n“

‘konnte Field 1866seinen Pian in die Tat umsetzen. F心r das Riesensch田

begam endlich ein ruhm「eicher Abschnitt. Im Zeitraum von 8 Jahren

Ve「legte es 5weitere KabeI-4durch den Atlantischen Ozean und l, das

Aden mit Bombay ve「band, aIso Vo「derasien mit Indien.

1885 ste冊e man den Verkehr mit dem gr6Bten Sch肝derWeit ein. Es

diente danach a=en m6gIichen Zwecken, unter ande「em als Kohiede-

POt, Im Jahre 1889 schlug der ”G「eat Eastern“ ietzte Stunde: Siewurde

abgevyrackt, WaS 2施Jahre dauerte.
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”Juri Dolgo鵜ukiくく一Vom Passagie事schiff zum Wal飴nge「 1977 ve「一

SChrottete man das 25377 Bru慣0「egistertonnen groBe Walfangmu廿er-

SCh臨"Juri Doigo「uki《 (Heimathafen: Kaliningrad), naChdem es ein

Jahr zuvor auBer Dienst gesteI看t worden war. Die ”Ju「盲DoIgoruki《

z軸lte zu den bekanntesten sowjetiSchen Speziaisch肝en dieser Art.

Auf dem schwimmenden Schiachthof konnten taglich bis zu 60 Wale

t]ber eine Heck-SlipanIage an Bord gehievt und ve「arbeitet we「den・

Ha「puniert wurden die Tiere von eigens zu diesem Zweck konstru-

ie巾en, 36 Meter iangen Booten. Zu der ”Juri-Dolgoruki“-FtottiiIe geh6「-

ten 17 soiche「 Fanger, die wahrend einer knapp 8 Monate dauernden

Jagdsaison in der Antarktis zwischen 1 400 und 2200 Tiere zur Strecke

brachten. Heutzutage unterhaiten mehrere Staaten dera巾ge FangfIot-

ti=en, de甲neben FIeisch, MehI und Fischbein gewinnt man zum Bei-

SPiel von einem etwa 70 Tonnen schweren Bartenwai immerhin unge-

fさh「 24 Tonnen Tran (die jah「Iiche Weltproduktion iiegt bei etwa

500000 Tonnen).

Die regelm弼ige Jagd auf Wale setzte in Eu「opa bereits im lO・Jahr-

hunde巾ein. Basken ste=ten dem damaIs in der Biskaya lebenden Nord-

kape「 nach' Er wurde mit Lanzen und primitiven Harpunen e「Iegt・ Da

der Wal dieses Meeresgebiet bald mied, StieBen die Jager mit ihren

kIeinen Sch田en imme「 weiter nach Norden vo「. So begann die erste

Hauptperiode des Walfangs: die Gr6niandfah巾en, Baskc古Franzosen,

Deutsche und EngIander fuhren im Sommer bis in die Gewasser um

Neufundiand, island und Gr6niand. Zwischen 1650 und 1750 kreuzten

in jedem Jahr fast 250 SegIer im Fanggebiet・ P「o Saison wurden rund

2000 Tiere- meist Nordkaper und GrるnIandwale - erbeutet・

Die zweite Hauptperiode des WaIfangs galt dem Pottwai・ Ihn jagten

vor a=em no「daf「ikanische Fanger, in geringer Anzahi auch Deutsche

und EngIande「 in allen Weltmeeren. Die groBe Zeit dieser Periode Iag

zwischen 1820 und 1830. Jahrlich brachten ungefahr 700 Sch肝e etwa

9000 Tiere mit nach Hause.

Die dr請e - mOderne und gegenw卦鷹ige - Periode konzent「iert sich

auf anta「ktische Reviere, Und wem anfangs das Hauptprodukt des

28



Wa-fangs, derT「an, in die Olfunzeln und ab 1750 in die Kerzenindust「ie

wanderte, SO Sind es heute andere g「oBe Produktionszweigd die auf

den Waitran angewiesen sind"

Der WaIbestand hat eno「m abgenommen" Um ihn einigermaBen zu

sichem, haben die WaIfangnationen in neuererZeit ein internationaies

Ube「einkommen zum Schutze dieser Meeressauger get「offen. Einige

Beispieie aus diesen Schutzbestimmungen: Fdrjagdbare Tiere gibt es

Mindestfang略ngen・ Saugende WaIm伽e「 sowie Grau- und Giattwale

(Nordkaper, Gr6nlandwal, Sddkape「) d肝en nicht e「Iegtwe「den" Fang-

gebiete und -Zeit sind genau festgelegt worden. Dar印oe「hinaus wird

die Fangmenge du「ch Zusatzabkommen laufend neu bestimmt und an

die bete冊gten Staaten vergeben・ Berechnungsgrundlage ist die鳩iau-

Waleinheit《,

Was verbirgt sich hinter diesem Begr肝? Eine魔inheit“ entspricht

zum Beispiei 2 FinnwaIen, 2′5 Buckelwalen′ 3 Pottwalen oder 6 Sei-

walen, Diejahriich freigegebenen Einheiten Iagen bisjetztnie h6heraIs

15000.

Wahrend soIche Walfangmu龍ersch肝e wie die nSowjetskaja

Ukraina“ oder die ”Sowjetskaja Rossija“ mit ihren 36000 Bru龍Oregト

。 StertOnnen neueren Baudatums sind, hat die ”Ju「i Dolgo「uki“ eine

recht bewegte Geschichte.

Jagd auf den Pottwai mit einer Handharpむne

(19,Jahrhunde巾



Auf der Hamburger WeI嶋BIohm & Voi3 Iief am 14.November 1925

ein weitere「 Nordatlantik-Schne=dampfer der Hamburg-Amerika-Linie

VOm Stape看, die "Hambu「g“. Am 28, Marz 1926verkehれe das Sch肝auf

der Route Cuxhafen-Southampton-Cherbourg-New York. Es konnte

350 Passagiere bef6rdem und 9000くTonnen Fracht aufnehmen. Wah-

「end des zweiten Weltkrieges diente die ”Hamburg《 ZunaChst aIs

Truppentransporte「, SPater in Gdynia ais Wohnsch肝. ln den e「sten

Marztagen 1945 wurde sie von den Faschisten mit etwa 9000 Men-

SChen an Bord, da「unter F「auen und Kinde「, mit Kurs W=helmshaven

Ve「antWO巾ungsIos in Fahrt gesetzt. Nord6stIich von Sai3nitz endete die

Reise-das Sch肝Iiefaufeine Mine und sank,

1950 hoben Bergungsspezialisten der Sowjetunion und unserer

Republik gemeinsam das W「ack. Es wurde zunachst nach Warne-

mtlnde, anSChlieBend nach Ro請erdam ins Trockendock gebracht. Nach

umfangreichen Reparaturarbeiten schleppte man den Sch肝srumpf

wieder zu「 Warnowwe「ft. Dort entstand letztendIich aus dem ehemali-

gen Passagier-Frachter nHamburg“ die nach dem Begrロnder Moskaus

genannte ”Juri Dolgo「uki“. Nachdem sie am 12.Jul=960 der UdSSR

dbergeben werden komte, Ve川eB das Walfangmuttersch冊seinen

neuen Heimathafen KaIining「ad nur, um in derAntarktis erIegte Mee-

resgroBs為uger zu verarbeiten - bis es nach 17 Jah「en aus A看tersgrun-

den abgewrackt werden mufもte,

nK事assin偉- Re競er der Nobile-Expedition Eisbrecher sind Sch肝e mit

hochgezogenen Steven, die es ihnen erm6glichen, Sich auf das

e「starrte, fest gewordene Wasse「 zu schieben und es durch ihr Gewicht

Zu brechen, Zu Zerdr櫨cken, Zu Ze「SPI肘e「n, Viele Eisbrecher besitzen

Zudem am i6情eif6「migen Bug eine zusatz=che Schraube, die das Was-

Ser unter der Eisdecke wegsaugt, SO da8 e盲n Hohiraum unte「 dem Eis

entsteht und es Ieichtereinbricht. Eisbreche「mt]ssen aIso einen auBer-

Orden輔ch robusten Rumpf haben.

ln allen Lande「n。 die an n6rdliche Meere g「enzen, gibt es soIche Spe-

zialfahrzeuge - die Sowjetunion ver鵬gt sogar櫨ber eine Eisbreche「-

flotte, die gr挑te der Welt (→ "Lenin《)"

Seit der G「o13en Soziaiistischen Oktoberrevolution volibrachten die

in Lening「ad, besonde「s aber in Murmansk und ArchangeIsk stationier-

ten Eisb「echer im unwi「tIichen PoIarmee「 wahre HeIdentaten, Ging es

doch darum -VO「 a=em seit 1926-, die n6rdlich des Festlandes im Ark-
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tischen Ozean =egenden Inseln zu erfo「schen, dort We調erstationen

aufzubauen, den viele Monate lang vom Eis blockierten N6rdlichen

Seeweg entlang der sibirischen No「dkuste fdr die Handelssch肝ahrt

Offen zu ha!ten,

Zu jenen Eisbrechern, die sich in den zwanziger Jahren unerm心dlich

im Einsatz befanden, geh6rte die ”Krassin《 〈fr櫨her ”Swjatogor高. 1928

erlangte dieses Sch肝Weitber雌hmtheit,

Was war geschehen? Der Wettlauf zum geographischen Nordpol

und die damitverbundeneErforschung des PoIarmeeres nahm Anfang

unseres Jahrhunderts neue Formen an: Expeditionen stieBen per

Sch肝bis zur Packeisg「enze vor, um ihren Weg nach Norden dann mit

Hundeschlitten fortzusetzen (→ "Framの; Luftsch冊e und円ugzeuge

tauchten am Polarhimmel aufund drangen immerweiterzum PoI vor,

Dem italienischen General Umberto Nob=e ge量ang es sc輔e剛ich am

12. Ma=926, mit dem Lu債sch肝》Norge“ den n6rdlichsten Punkt unse-

res Erdba=s, den Nordpol, Zu雌be珊egen, DieseTat。ein italienisch-nO「-

Wegisches Unternehmen, SetZte neue MaBstabe, SPOrnte Zu Weiteren

円t]gen an。

Nobiie bereitete eine neue, eine itaiienische Lu債sch肝ahrt zum Pol

VOr, Am 15.Ma=928 startete die引talia《 Zum No「dpol, Am 25.Mai,

um lO.33 Uhr, Wurde das Lu請sch肝- etWa lOO Kilometer n6rdiich von

Spitzbergen - auS unerkl計licher Ursache auf das Poia「eis niederge-

dr櫨ckt, WObei eine der beiden Gondein abriB教10 Menschen (darunter

der beim Aufpra= verletzte Nobile) befanden sich darin, Sie b=eben auf

einer groBen Eisscho11ezur雌ck, W台hrend das Lu什sch肝mitden dbrigen

6 Expeditionste冊ehmem wieder Au債rieb erhieIt, davonflog und nie

Wieder gesehen wurde.

Nobiie und seine Gefahrten ha請en G帖ck im Ung博ck: ln der Gondel

Waren Nahrungsmittei, ZeItIeinwand und ein Kurzwe看lensender

untergebracht, mit dessen H冊e die WeIt vom Scheitern des Fluges

erfuhr,

Die Katast「ophe I6ste intemationale Rettungsaktionen aus. An der

Suche nach den Verung旭ckten betei!igten sich auch die3sowjetischen

Eisb「echer ”Sedow“。 ))Malyginくくund ”Krassin“.Wahrend die ”Sedow“

in die Gewasser um das Franz-Joseph-Land entsandt wurde, SO=te

die 〉)Malygim von Archangelsk aus die Ostk廿ste Spitzbe「gens errei-

Chen. Die })K「assin“ ha調e Order, VOn Leningrad aus, entlang der nor-

Wegischen K心ste, naCh Spitzbergen vorzustoBen, um VOm Westen
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kommend an de「 Nordkdste ostwarts zu fah「en, Auf diese Weise

glaubte man, in dem in Frage kommenden Suchgebiet am besten nach

den im Packeis dr冊enden Sch肝bruchigen Ausschau haiten zu k6nnen・
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Inzwischen war deren ZeIt durch FIugzeuge entdeckt ja, der yerIetzte

NobiIe sogar durch den schwedischen耶eger OberIeutnantしundbo「g

gere競et worden" Weite「e Versuche′ mit einem Flugzeug auf dem Eis zu

ianden, SChlugen jedoch fehl.

Auch die eingesetzten Sch輯e ve「mochten nicht viel auszurichten・

Nur die "Krassin“ brach sich unbei巾ihren Weg durch das Eis, Man

erwartete ein Wunder, denn noch nie zuvor haせe ein Eisb「eche「

3 Meter dickes Eis bezwungen. Aber das Ung鵬ck IieB nicht lange auf

Sich wa巾en: Am 8.JuIi, als die "Krassin《 nOCh eine Tagereise weitvon

den Verung旭ckten e‾ntfernt war, brach ein Te旧hrer Ruderanlage・

infolge des Schadens muBte das Sch輯nun a=zu starkem Eis auswei-

chen. Da auch die Kohlevorrate zu「 Neige gingen, Stand die Sch臨sf廿h-

rung vo「 der schwierigen Entscheidung′ entwedervorsichtig weiterzu-

fahren oder nach Spitzbergen zurt]ckzukehren. um die Schaden zu

beheben und zu bunkern,

Man entschloB sich fdr einen M請eIweg. Die ”Krassin“ bIieb Iiegen,

abe「 das BordfIugzeug stieg auf. Die Flieger so冊en Verbindung mit den

Verung鵬ckten - die sich inzwischen in 2 Gruppen aufgeteilt hatten -

aufnehmen und gieichzeitig eine reiativ g心nstige Fah巾Oute erkunden"

Doch das Vorhaben scheiterte, das Fiugzeug muBte in der Eiswロste

notlanden, Der Funker konnte aberzuvo「 noch die genaue Position von

einer de「 beiden Gruppen melden,

Daraufhin Iichtete die "Krassim am spaten Vo「mi韓ag des =.Juii

ihre Anker, Ste=te die Maschinen auf vo=e Kra債vo「aus und nahm -

ungeachtet ihrer Schaden und der knappen‾KohIevorrate - erneut den

Kampf mit dem Eis auf, 18 Stunden spaterwaren die ersten beiden lta-

=ener an Bord des Eisbreche「s, de「 seine Fah請unverz櫨glich zu der

Hauptg ruppe fortsetzte,

Am Abend des 12.J両erreichte die "Krassin《 de「en Lagerplatz und

rettete die櫨brigen Expeditionsteiinehmer葛

Der Eisbrecher nahm auf der Heimfahrt noch die`nOtgelandete Flug-

Zeugbesatzung auf- und die internationale Aktion zur Re競ung der )〉lta-

Iia《-Expedition war beendet.

Die sensatione=e Fahrt der "Krassin“ e「b「achte unzweifeihaft den

Beweis, daB mit einem Eisbrecher PoIa「eis.、das fdr andere Sch肺e

absolut unpassierbar istタロberwunden werden kann. Diese Tatsache

gewam spater im Zusammenhang mit der E「sc輔eBung des N6rdii-

Chen Seeweges (-→ "LeninのgroBe Bedeutung.
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Nach noch einigen ruhmvoll bestandenen Einsatzen so=te die ”Kras-

Sin“ 1987 abgewracktwerden. Abe「 nach Uberprdiung ihrerしeistungs-

略higkeit erhieIt sie nun doch noch einmai eine neue Aufgabe: AIs

dr田ende NordpoIarstation so= sie den Forsche「n einen sichereren Auf-

enthaIt bieten, als es Eisscho=en s6in k6men, die bisher vieifach als

Dri阻station dienten.

"Krusensterm( -WindjammeraufAusbildungsfahrt Die Sowjetunion

ZahIt zu den Seefahrtsnationen, die seemannischen Nachwuchs auch

"unter Segein“ ausbiiden. Mit uber 50 stattlichen Fahrzeugen nimmt

die sowjetische SegeIschuischif冊otte, Zu der die beiden g「6Bten

Segeischulsch韓e geh6「en, die es gegenwartig gibt, die ”Sedow“ und

die nur wenig /kIeinere ”K「usenstern卑den ersten Piatz in der WeIt

ein.

Die nKrusensternα, in Ta看linn-PaIjassare beheimatet, ist eine 1 976-tdw-

Viermastbark und giIt aIs einer der sch6nsten Tiefwassersegler, die

heute aufden Weitmeeren kreuzen. Sie ist l 14,50 MeterIang, 14,02 Me-

ter b「eit,冊h鷹34 Segei von insgesamt 3665 Quadratmetern, besitzt

2 HilfsdieseImaschinen von je 588 Kiiowatt und errejcht unter Segein

die beachtIiche Geschwindigkeit von 16 Knoten. Dieses Schulsch肝

Sticht zu Ausb=dungsfah巾en mit jeweiIs etwa 200 angehenden Seeleu-

ten und etwa 75 StammbesatzungsmitgIiedern an Bord in See.

Die Geschichte des Sch肝es istschne= erzahlt: 1926 aIs einerder ietz-

ten F「achtg「of3segier gebaut, tranSPO面erte die Bark unter dem Namen

"Padua《 ZuerSt Salpeter, SPater Weizen. Zur damaiigen Zeit erregten 2

ihrer Fahrten betrachtliches Aufsehen: Sie segeite in einer Rekordzeit

von 84 Tagen von Hamburg um das gefurchtete Kap H6o「n (Sddame-

rika) zum SaIpeterhafen TaIcahuano (Chile) und in 94 Tagen wieder

Zur的k; einige Jahre danach von Hamburg in 67 Tagen ums Kap der

Guten Ho什nung (S心dafrika) nach Po巾LincoIn (AustraIien). Schonw登h-

rend derersten Reisen befanden sich Praktikanten an Bord, Obwohl die

"Padua《 kein Schuischiffwar.

Sp尋ter, als ein Segler nach dem anderen Dampfern und Motorschif-

fen weichen muBte, diente die abgetakeIte Bark in Flensburg alsWohn-

SCh田(Huik),

1946 erhieit die Sowjetunion im Rahmen derWiedergutmachung f廿「

die wahrend des zweiten WeItkrieges von derfaschistischen deutschen

Wehrmacht im Lande angerichteten Ven柵stungen unter anderem die
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"Padua“, Sie wurde zum AusbiIdungs- und Forschu‘ngssch肝umge-

baut, Jahreiang fuhr die nunmehr nach dem bekannten Admi「aI K「u-

SenStern, Leite「 der ersten russischen WeitumsegIung, benamte Vie「-

mastbark軸「 die Akademie der Wissenscha債en der UdSSR auf Fo「-

SChungsfah巾dber die Meere, bevo「 sie ihre zweite VeJ担ngung e「iebte:

AufeinerWerft in Kronstadt (bei Leningrad) wurdesiezum Schulsegie「

fdr die Fischw血schaft umger心stet.

Achtzehn- und neunzehnjahrige Kursanten, die ihre theoretische

Seem告nnische Ausbiidung beendet haben, be「eiten sich abschIieBend

auf dem SchuIsch冊meh「ere Monate看ang auf die praktische Seefahrt

Denn obwohI man heute alle SchuIsegIer mit mode「nste「丁echnik

Wie zum Beispiel Radar, EchoIot und Funkpeilgerat ausgerdstet hat,

Sind die Menschen, die auf diesen Sch肝en fahren, den Naturgewalten

hautnah ausgesetzt, Sturm und Seegang veriangen ihnen a看ies ab.

35



Eigenscha債en wie Mut, Ausdauer, HiIfsbereitschaft, Disziplin, SChnel一

ies Reaktionsverm6gen, aber auch ein Ge冊hl vemロn塙ger Vor- und

Umsicht, ail das, WaS einen guten Seemann auszeichnet. werden dabei

gef6rdert.

Wenn f師die Jungen auf den Schulseglem das Iangersehnte ”Kla「

Zum Segelman6ver!“ ert6nt, k6nnen sie endIich zeigen, WaS in ihnen

SteCkt. Das Kommando nAn die Brassen!“ heiBt, daB die Rahen umge-

braBt, in die gHnstigste Richtung zum Wind geste=t werden mdssen.

Die k櫨n冊gen Fahrensleute ergreifen die armstarken BraBtaue, und mit

”Hau-「uCk“ und ”Hol-naCh“ bringen sie die tonnenschwe「en, Stahle「-

nen D「eharme des Segiers gut in den Wind. Dann, naCh Weisung von

der B「櫨cke, Pfeifen die 4 Bootsmanner an den Masten das be「ahmte

》Enter auf!《 ln Sekundenschne=e wimmeIt es in den Wanten von auf-

ente「nden blauen Jungs, man Sieht sie auf die Mars- und Salingpia慣-

formen der Masten櫨bersteigen, auf den schwankenden FuI3peerden

Stehen, Diese geteerten Stahiseiie sind in 30 oder sogar in 45 Meter

H6he櫨ber dem Deck der einzige Halt fdr die F鵬e. Das Hantieren in

schwindeinder H6he an den etwa 50 Zentimeter dicken Rahen ist冊r die

Ku「santen ein BaIanceakt, den A面sten auf dem Drahtseil nicht besser

meistern k6nnen.

SchlieBlich kommt das nachste Kommando: nA=e Segel Ios!“ Ob

VOrn an den K博ve「一, hinten an dem Besan- Oder an den StagsegeIn

(SegeI zwischen den Masten)一櫨berall kra=en sich die Jungen in das

harte SegeItuch, binden es Ios, Eine gef為hrIiche AngeIegenheit, Wenn

der Wind das von den FesseIn befreite, SChwere Tuch zu fassen

bekommt; eS SChIagt wie wild gegen Rah, Mast oder Tauwerk-Wehe

dem, der get「o軒en wi「d und sich nicht festha事t, In soIcher Situatibn

erkennt man. was sich hinter dem aiten Seglerwort verbirgt: ”Eine

Hand f甑rdas Schiff-die andere佃rden Mann!《

Der vierundzwanzigstHndige Bordtag. de「 Kursanten besteht jedoch

nicht nur aus dem Setzen ode「 Re惰en derSegeI-Rude「gang und Navi-

gation (Sch珊s冊hrung) geh6ren gieichfa=s dazu. NatdrIich櫨ben sie

Sich auch im Winken und Peilen (Richtungsbestimmung vom Sch肝zu

einem Objekt), Loten (Tiefenmessung) und Loggen (Geschwindigkeits-

messung), P6nen (Anstreichen) und Schmieren. Knotenkn櫨pfen und

SpleiBen’(Sp事eii3: feste Verbindung zweier Tauwerkenden durch lnein-

anderflechten der Kardeele). AuBerdem wird die Zeit zwischen 8 und

18 Uh「 f師die WeiterbiIdung genutzt: In den beiden Lehrkabine競en
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unterrichten erfahrene O情ziere die Fache「 Sch肺§sicherheit, See-

fah競stechnik, Kartenkunde, Arbeitsschutz und Fremdsprachen.

Mitunter haben die Matrosen G鵬ck: lhre praktische Lehre auf See

f訓t gerade in die Zeit der ”Operation-Sa航, der inte「nationaIen Wind-

jammer (Tiefwasse「segier)-Rega慣a, Jede teiinehmende SegIerbesat-

Zung gibt in diesem friedlichen We龍kampf ihr Bestes, Zeigt. wie sie ihr

Sch肺beherrscht, die Kunst des Segelns erIernt hat.

So erobern sich die Segelsch肝e aIs nSchulen des-Cha「akters“, Wie

Sie auch genannt werden, unauSi6schiich einen hervorragenden Platz

im Herzen eines jeden Ku「santen. Und spate「, Wenn Sie ihren ve「ant-

WO巾ungsvo=en Dienst auf Fischfきngern, Fischverarbeitern, Fisch-

transportem oder Fischsuchsch肝enversehen, Werden sie so manches

Mal dankbar an ihre Zeit auf der "KrusensternくくZu両Ckdenken.

n」enin“ _ Atomeisb看echer Nr,1　Das erste mit einem Kernreakto「

betriebene Uberwassersch冊der Welt, de「 1 34 Meter Iange, 27.6 Meter

breite Atomeisbrecher "Lenin年Iief am 5.Dezember 1957 in de「 Lenin-

grader AdmiraIitatswerft vom StapeI. Nach der Probefahrt am 1 5" Sep-
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tembe「 1959 wu「de er am 5.Dezember des gIeichen Jahres in Dienst

geste=t. De「 "Lenin“ mit ihren 32000 KiIowa慣SOIlten bald st計kere und

gr6Be「e kernkra債getriebene Eisbrecher foIgen: 1975 die ”Arktika“,

1978 die "Sibir《, 1983 die "Rossija“ und 1986 die ”しeonid Breshnew“ -

a=e4 Sch肝e sind etwa lO Meter Ianger, 3 Mete「 b「eiter und haben mit

Ca. 55000 KiIowa請fast die doppeIte Leistung de「 "Lenir博,

Die sowjetischen Konstrukteure haben jedoch mit der Projektierung

einer neuen Eisbreche「generation begonnen, die mit eine「 vorgesehe-

nen Leistung von l lOOOO Ki10Wa龍die Navigationsperiode. die Zeit der

m6glichen Befahrbarkeit, im 6stl盲chen Teii des Arktischen Ozeans ver-

1angem helfen so=,

Die atomgetriebenen Eisbrecher haben gege皿be「 DieseIsch輯en

einen bedeutenden Vorteil: Sie k6nnen monatelang fahren, Ohne

B「ennstoff aufzunehmen, Sie sind deshalb von den Nachschubbasen

und Hafen entlang der Kdsten unabhangig置Zum Beispiei bIeiben die

Kernreaktoren der "Lenin《 etwa = OOO Stunden ununterbrochen in

Betrieb - bei nur einer Beschickung der Reaktoren mit Uranbrenn-

Staben.

Schema der AntriebsanIage eines Atomeisbrechers

Reaktor Pumpe Mo七or Pumpe Konden8臓or T調bogener耽or

Mit ihrer nuklea「en Eismeerflotte ist die UdSSR das einzige Land, das

erfolg「eich die Kernene「gie in den Dienst der ziviIen Sch珊ahrt geste=t

hat. Heute giit es aIs seIbstve「standlich, daB auf dem 5610 KiIometer

iangen N6rdiichen Seeweg vor Sibiriens Nordk鵬te - ZWischen Mur-

mansk und Kap Deshnew- die Atomeisbrecher den Frachtern den Weg

bahnen. Doch wie wa「 es fr櫨her?
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Ais e「ster ha龍e 1878 bis 1879 Erik Freiherrvon Nordenski引d mit de「

”Vega“ den N6rdIichen Seeweg bezwungen. Alierdings mur応de「 FQ「-

Scher unterwegs櫨berwintern - die Fahrt dauerte 2 Navigationsperio-

den lang" Nicht viel besser erging es 20 Jahre spater der ”Jermak年

einem Eisbrecher. wie ihn die Welt bishe「 noch nicht gesehen ha慣e:

Der auBen mit dicken Stahlpla競en verkieidete Rumpf war innen mit

g「oBen Tanks versehen. Brauchte der Eisbrecher ein zusatzliches

Gewicht, Wurden die Tanks gefIutet, SO冊e e「 Ieichter werden, Wurden

Sie geIenzt (gelee巾. E「 zerschni慣das Eis nicht, SOndern ze「brach es"

Nach der Oktoberrevolution 1917 wurde der N6rdliche Seeweg ais

Wichtige HandeJsstraBe im hohen Norden de「 Sowjetunion ausgebaut"

We慣e「-　und Ubernachtungsstationen entstanden, industriewerke

wurden errichtet und Eismee「hafen ange看egt beziehungsweise erwei-

te直,

1921, Wahrend des Bdrgerkriegs, VerlieB der erste Sch肝skonvoi

unter軸hrung eines Eisbrechers Murmansk. Die F「achter hatten

lO500 Tonnen lndustrieg櫨ter geladen。 er「eichten die M櫨ndungen von

Jenissej und Ob und kamen mit 13720 Tonnen d「ingend ben6tigter

Nahrungsmi請el zur心ck. Das war die Geburtsstunde des N6rdlichen

Seeweges.

1932 geiang dem sowjetischen Frachteisbrecher ”Sibi巾akow“ das

UnwahrscheinIiche, den gesamten N6rdiichen Seeweg wah「end eines

elnZlgen arktischen Somme「s′ in einer Navigationspe「iode′ Zu durch-

fahren und vom AtIantischen in den Sti=en Ozean zu gelangen, Nor-

denski6Id, de「 erfahrene Eismeerfahrer, der mit seine「 》Vega《 das gIei-

6he versucht ha龍e und gescheitert war, ha慣e behauptet, diese「 See-

W写g Wdrde kaum jemals Bedeutung erIangen, Nun ha慣en sowjetische

Seefahrer das Gegenteil bewiesen,

De「 N6rdIiche Seeweg verk師zte den Seeweg von Murmansk nach

WIadiwostok - du「ch den SuezkanaI 12829 Seemeilen lang - auf nur

5805 SeemeiIen, Seitdem wuchs der Sch肺sverkehr standig an: 1934

befuhren 60 Sch冊e den Arktischen Ozean. 1936 be「eits 1 50, Heute ver-

kehren dort Hunderte von F「achtern, tranSPO面eren M冊onen Tonnen

G心ter.

De「 Ausbau des N6rdIichen Seeweges steht auch k櫨n冊g auf der

Tagesordnung, denn die T「ansporte sollen in den n為chsten Jahren auf

das軸nf- bis Sechsfache wachsen。 Dies erfordert auch, naCh kdrzeren

und damit b冊geren Routen zu suchen" Rund ein Dr請el desWeges laBt
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Sich einsparen. wenn leistungssta「ke Atomeisbrecher den Konvois von

Mu「mansk aus einen geraden Weg durch das Zentrum des a「ktischen

Bassins zur BeringstraBe bahnen, Unm6gIich ist dies nicht, denn die

"A「ktika《 hatte bekann輔ch bereits 1977 den geographischen NordpoI

e「reicht und dabei mehrere Meter dickes Eis bew引tigt.

"Mauretania“ - Tragerin des ”Biauen甘andes“ Seit den Tagen de「→

”Great Easterm ku「sierte in GroBbritannien die Redensa巾daB ”ein

Erzbergwe「k n6tig sei′ um eine Dampfmaschine herzuste=en′ und eine
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Kohlengrube. um diese dann bet「eiben zu k6nnen“. Die damaligen auf

Sch珊en eingebauten Dampfmaschinen waren ebenfalIs von imponie-

render Gr6βe und ve「brauchten 「iesige Berge von Kohlen. Doch die

technische Entwickiung schritt 「asch voran. Um die Jah「hunde巾Wende

ve「lieBen Sch肝e mit imme「 Ieistungsstさrke「en Maschinen die We丘

ten, Deutsche und britische Reede「eien kampften im harten kapitalisti-

schen Konkurrenzkampf mit wechseIndem Erfoig um den Ruhm′ die

gr6Bten, mOdernsten und schne=sten Sch肝e in Dienst zu ste=en. In

jener Epoche der Sch肺baugeschichte setzten sich vieie E冊ndungen

durch. So ve「drangte zum Beispiel die Dampftu「bine′ die Cha「les Pa「葛

sons baute, das bisher genutzte KoIbenzyiinder-Ant「iebswe「k" A= das
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trug dazu bei, daB die Passagierejetzt in k山zere「Zeit und aufangeneh-

mere Weise von Europa nach Nordame「ika geIangten.

1907, einhundert Jah「e nach Robert Fultons erster Fahrt mit de「

一う))Cla「emontくく, Wurden von der britischen Reederei bCunard Steam

Ship Company“ die ”Mauretania《 und ih「 Schwestersch肝"Lusitania“

in Dienst geste=t,

Die ))MauretaniaくくWar ein vom G帖ck begt]nstigtes und auBerst

erfolgreiches Fahrgastsch冊Sie wies foIgende Abmessungen auf:

232,32 Meter Lange, 26,82 Meter B「eite, 31 938 Bruttoregistertonnen・

Sie ha慣e im M請elsch肝7 Decks. 15 Querschotten im Rumpfdes Schif-

fes schufen 16 wasserdichte AbteiIungen, die bei Havarien ein Sinken

des Sch冊es verhindem so=ten, lhre Turbinen wi「kten mit 70925 Pfe「-

dest告rken auf 4 Prope=er, und das Sch肺e「「eichte bei der Jungfern-

fahrt eine Durchschni慣SgeSChwindigkeit von 25,9 Knoten. Der Schneli-

dampfer ve冊gte dber 3 Kaj耽enkiassen f師insgesamt 2 1 65 Fahrgaste・

Die Besatzung zahlte 812 Mann.

Genau 4 Tage′ 22 Stunden und 29 Minuten dauerte die erste Reise

der IAMau「etania《 VOn LiverpooI nach New York (die Fahrzeit in den

K櫨sten- und Hafenbe「eichen nicht mitgerechnet). Sie gewam f山

G「oBbritannien souveran das "BIaue Band《 des Ozeans. Diesevon den

Sch珊ahrtsgese=schaften begeh巾e symboIische Auszeichnung bekam

immer das Fahrzeug, das aIs schne=stes die Nordatlantikroute in west一

Iicher Richtung befuhr, Die ”Mau「etania“ so=te die Auszeichnung

22 Jahre lang behaIten・

In den ersten Jahren ben6tigte der Liner fdr jede seiner Uberfahrten

unge悟hr 6600 Tonnen Kohle-das sind rund 22 G耽erzdge mit30Wa-

gen, VOn denen jeder lOTomen faBt. Die Heize「 aufder j,Mauretania“

verfeuerten stundlich etwa 50 Tonnen KohIe. Das war Schwerstarbeit

fdr die M台nner an den KesseIn. Und diese Menschen arbeiteten nicht

nur, SOndern lebten auch unter unwdrdigsten Bedingungen auf dem

Sch肝, ganZ im Gegensatzzu den zahlungskr狙igen Passagieren -eine

Ausbeutung mensc輔cher Arbeitskra鮎n sc輔mmster Form.

Trotz ihres majestatischen Aussehens war die Maschjnenanlage

Sehr anf引lig. lmmer wieder fieIen einige der aufs AuBerste bean-

SPruChten KesseI aus. Die ”Mauretania“ mu8te oft zur Reparatur ins

Trockendock fahren, 1922 stellte man sie schIie剛ich von Kohle- auf

O看heizung um.Aberauch dannverschlang das Sch田noch riesige Men-

gen T「eibsto什Die Betriebskosten stiegen in erschreckendem MaBe
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Que「schnitt durch die "Mauretania《. Deutlich ist erkennba「′

wievieI vom Raum des Sch肺s「umpfes die KesselanIagen

und die KohIebunke「 einnehmen.

an. zu a=edem erschienen auf der No「datlantikroute Sch輯e, die dem

Passagier jede damaIs nur denkba「e Bequemlichkeit boten: Luxus-

dampfer・ Und so hohen Komfort ha慣e die ”Mauretania“ nicht zu bie-

ten" In groBer Eile wurden deshalb auch die Aufenthaltsraume f師die

”Mauretania《-Gaste komfortabier ausgesta龍et. Doch das ndtzte

wenig, die britischen Reisenden bevorzugten die modernen auslandi-

schen Sch肝e, Die Stunden der ”Mauretania《 Waren geZahlt, Im Okto-

ber 1934zog die Reederei ”Cunard“ sie ausdem Verkehr, l盲eB den lang-
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jahrigen Trager des ”Blauen Bandes《 VerSCh「o慣en - das stoIze Sch肝

machte Platz fd「 den im Bau befindIichen Dampfer ”Queen Mary《.

Die Lebensdaue「 des Schwestersch珊es　"LusitaniaくくWar kロrzer:

Nach rund 200 Uberquerungen des AtIantischen Ozeans wurde sie am

7.Mai 1915 vor der i「ischen Kdste Von einem deutschen U-Boot ver-

Senkt. 1 198 Menschen - darunter 128 Amerikaner - fanden den Tod.

Diese Katastrophe erzeugte in den USA eine machtvo=e Stimmung

gegen die Deutschen und den deutschen U-Boot-Krieg. Die Beziehun-

gen zwischen den USA und dem kaise而chen DeutschIand verschlech-

terten sich so rapide, daB die Masse der Bev引kerung der USA den

2 Jahre spater erfoIgenden Eintr畑ihres Landes in den Krieg begr鵬te;

WObei f櫨r die Regierung der USA daf師zweife=os wirtscha冊iche

Glr廿nde bestimmend waren.

Sowohl die ))Mauretania& aIs auch die "Lusitania《 Zahlten zu den

Wegbe「eitern einer neuen Ara in der Passagiersch田ah巾Mit Men-

SChen vo=gestopfte Auswanderersch甫e (→ "Neptunのverschwanden

VOn den Meeren。 dafdr tauchtenしuxusdampfer auf, Die schwerreichen

Mitg=eder der oberen GeseIIschaftsschichten erlebten in so einem

SChwimmenden komfo巾ablen Hote看ein einw6chiges Fest. Die Gaste

Wurden in jeder Hinsicht venIV6hnt, denn臆"mit Cunard reisen, ist ein

Stand von Gnade《 iautete de「 damaiige Werbespruch der britischen

Reederei" Und was sie versprach′ WO=te sie auch einhalten - ganZ

gleich, WaS eS kostete.

Unbemittelte Auswandere「 fuhren auch auf diesen Sch肝en - aIs

Zwischendeckpassagiere, Ihnen gait die Aufme「ksamkeit der Reederei

im minderen MaI3e. Im Zwischendeck gab es wenig BehagIichkeit und

SChIechte Kost. Aber櫛r Cunards We「betrommel wa「en auch diese

Passagiere von Bedeutung - konnte man doch mit einem umfangrei-

Chen Passagieraufkommen glanzen.

”Neptun“一Auswanderer an Bo「d Nachdem in Amerika die e「sten

europaischen Ko10nien gegrdndet wo「den waren′ ging die Besiedlung

rasch voran. lm 17. und 18,Jahrhunde巾Ve描eBen vieIe iren, Schotten,

Englander, Franzosen, Spanier und Deutsche ihre Heimat. Sie ho慣en,

in Amerika, in der Neuen Welt. wie es genanntwurde, ihr G博ckzu fin-

den. Das an略ngIiche RinnsaI eu「opaischer Auswanderer wuchs im

19"Jahrhundert zu eine「 Flut an" Die G「軸de fur die Auswanderung

Waren Vielf引tig : kriegerische Auseinande「setzungen, VerStarkte Indu-
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StriaIisierung und die damit verbundene grausame Ausbeutung der

Arbeitenden, Verfolgung wegen der poIitischen Einste=ung oder des

Glaubens, Hungersn6te - das Leben war fdr einen Gro陣eii der Men-

SChen im alten Europa une巾raglich geworden.

Scho請ische Handwe「ker bi看deten die MehrzahI der ersten Auswan-

derer, gefolgt von Zehntausenden von vert「iebenen irischen Bauern"

A=ein wahrend der irischen "Karto値eIhunge「snot“ de「 Jahre um 1840

kamen jah川ch etwa l OOO Auswanderersch冊e in Quebec (Kanada) an"

1847 registrierten die kanadischen Beh6「den rund =OOOO britisch-iri-

sche Neusiedler.看n deutschen Landen sah es auch nicht viel besser

aus: Bis 1800 ve而eBen 200000 Menschen ihre in vieIe kleine und kiein-

Ste F山stent櫨mer zersplitterte Heimat. Dann aber setzte die groBe Aus-

Wanderungswe=e ein" in einem Jah「hundert kehrten etwa 6′4 M冊0-

nen Menschen Europa den R櫨cken.

Die Uberfahrt nach Ame「ika kostete nicht vieI′ Zum Beispiel von den

britischen Inseln nach Quebec 50, nach New York 70 Sch冊nge.

Diese b冊gen Passagen schmaIe巾en den Gewinn der Reedereien

keineswegs, Waren Sie doch nur ein Nebenve「dienst. 1h「e Sch肝e fuh-

「en hin nach Amerika ohne Nutzladung, Wenn Sie von do巾Frachtg鵬e「



hoiten, Diese Reise muBte abe「 in Ba=ast gefahren werden, damit das

Sch肝eine g櫨nstige Lage im Wasse「 ha慣e. DeshaIb umgingen die Ree-

dereien den umstand看ichen Ladevorgang mit Ba=ast, mit wertlosem

Gut, Zum Beispiel Steine oder Sand, nahmen statt dessen Auswanderer

an Bord und ha請en obendrein noch Gewinn.

Die Segle「 nahmen sovieI Menschen mit wie nur i「gend m6gIich.

Arbeit ha慣e die Besatzung mit ihnen kaum -Sie muBten sich zum Bei-

SPiei seIbst verpflegen. Da die Fah巾StetS Ianger ais angek心ndigt dau-

erte, gingen die mitge軸h巾en kargen Vorr都e oft zur Neige, Krankhei-

ten, mitunter regelrechte Epidemien, und Todesf訓e wahrend der Fah巾

Waren die Folge, Die Schi看derung eines Auswanderers macht uns den

ganzen Umfang des Eiends deutIich:

》Wahrend der Fah巾entsteht auf den Sch田en ein jammervoIies

E看end, Gestank, Dampf, Grauen, manCherlei Seekrankheiten, Fieber,

Ruh「, Kopfweh, K「ebs, Mundf台ule und ahnIiches, We看ches a=es von

aiten und sehr scharf gesaIzten Speisen und Fleisch, auCh von dem

Sehr schlimmen und wdsten Wasser he「r血hrt, WOdurch vieIe eiendig

Verderben und sterben. Dieser Jammer steigt sodann aufs h6chste,

Wenn man nOCh 2 bis3Tage Sturm ausstehen muB,WObei das Sch肝

a=e Augenblickevon dereinen zurande「en Seite schIagt, daB niemand

Weder gehen, Sitzen noch Iiegen kann und‘ die so eng zusammenge-

PaCkten Leute in den Be慣Ste=en dadurchロbereinande「 geworfen we「-

den, Kranke und Gesunde,《

Åh輔ch abgefaBte Sch皿en sind nicht seiten.しeider beziehen sie

Sich櫨berwiegend nur auf die an Bo「d her「schenden Verh引tnisse,

Weniger auf die Aussta慣ung der Segle「 selbst. Zu den Auswande「er-

SCh肝en, VOn denen wir mehr wissen, gehch die 1844 bis 1846 in

B「emen gebaute Bark ”Neptum. Siefuhr unte「 de「 Flagge des Bremer

Reeders C工Brauer & Sohn, Die Bark verkehrte regeimaBig auf der

Route Bremerhaven -Texas City (Goif von Mexiko), bis man sie 1857

nach Schweden verka血e・

Wah「end die unbemi柾elten Auswanderer im Zwischendeck Qua巾er

bezogen, komten zahlungskr甜igere Passagie「e in 4 Zweibe請-Kam-

mern un宣erkommen. Sie befanden sich im Acht9rSCh肝. Hier wohnten

auch de「 Kapitan und seine beiden Steuermanne「; aI看e ande「en See一

ieute hausten im Vorschiff, im sogenannten ”Matrosensta帖.

160 Zwischendeckpassagie「e sc輔efen und wohnten心ber 50 Tage

iang ln elnem eInZIgen Raum. An seinenしangsseiten gab esje40 mit
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Stroh gef剛te Buchten. Es te冊en sich also imme「 4 Personen eine

o什ene SchIafstatt. In der Mi慣e des Raumes standen Koffer und Trans-

portkisten, die den Auswanderern geh6直en" ihr haupts釜c輔ches Gut-

Ka「ren. Kisten′ K6「be 」agerte im untersten Sch甫sraum.

Die4 ”Luxuskabinem waren jeweils 2,25 Mete「 iang, 1,50 Meter breit

und mit Doppelstockkojen ausgestattet・ Dann gab es noch ein paar

KIeiderhaken und ein bescheidenes Wandbrett. Darin bestand das

gesamte Mob掴ar. Ein kleines Bullauge und ein winziges′ in die Decke

e盲ngeIassenes Obe両chtfenster so「gten tagsube「 fdr etwas He冊gkeit・

Die 8 Fahrg誌te du脆en auBe「dem in einem spezie=en SaIon an der

Tafe看des Kapitans speisen" Sie brauchten weder Hunger zu leiden′

noch muBten sie das Elend der Zwischendeckpassagiere teiIen"

”Oiympic“一Kollision mit Feue「sch珊Im Jahre 1934 kam es zu einer

recht ungew6hniichen Sch肺skatastrophe: Der britische Liner ”Olym-

pic“ von der ”White Star“-Reederei fuhr der amerikanischen Ostkuste

entgegen" Es war eine ruhige′ Stemkia「e Nacht" Die Br龍kenwache

pe批e wie gew6hniich die fernen Funkfeuer des ”Nantucketくく一Feuer-

sch冊es vor Cape Code an. Mit vo=er Fahrt steuerte die ”O看ympic《 auf

den blinkenden 〉)Wegweiser《 Zu・ So lange′ bis es zu spatwar′ bises zur

Ko帖sion kam, lnnerhaib weniger Sekunden verschwand die ”Nan-



tucket“ in den Fluten, Kein einziger Mann ihrerBesatzung konntegeret-

tet werden.

Die an ihren Ort gebannten Feuersch肝e sind vor Katastrophen nicht

sicher, Doch wie konnte es zu eine「 soIchen Havarie uberhaupt kom-

men? Die Antwort ist verb博打end: Vom Feuersch田wurden die冊r die-

ses Fahrzeug festgelegten Pei厄eichen ausgestrahit. A=e sich nahern-

den Sch肺e komten durch eigene PeiIempfanger seinen genauen

Standort ausmachen. Die Br鵬ckenwachen b「auchten -Vereinfacht aus-

ged「dckt- nichtsweiterzu tun′ aIs den Kurs ih「es Liners dem Peilst「ahl

anzugleichen" Es durfte nur der Ausweichzeitpunkt nicht verpaBt wer-

den - und den ha龍e der verantwo巾iche O珊zier der "OlympicくくVer-

Saumt,

Feue「sch肺e sind im Laufe der Jahrhunderte fdr jeden Seemann

unentbehri王ch geworden. Wie Leuch伽「me ode「 -tOnnen Weisen sie

des Nachts oder bei diesigem Wetter den Sch肝en den Weg・ Sie liegen

nicht nur dort fest veranke巾WO Schi旧skurse oder -rOuten ZuSammen-

laufen, SOndern auch an ge略h両chen Ste=en der Wasse「straBen′ Zum

Beispie=n der N告he von R珊en′ Sandb翫ken′ Mee「engen ode「 FluB一

mt]ndungen" Feue「sch肝e sind also ubera= da anzutre簡en′ WO keine

festeh Leuchtfeuer insta冊e巾Werden k6nnen, WO Leuch競Onnen ihren

Zweck verfehlen.

Mi請SCh冊s tragen diese Spezialwasserfahrzeuge einen tu「mahn臣

chen Aufbau. Er ist an der Spitze mitdem auf 12 SeemeiIen sichtbaren

KennungsIeuchtfeuer versehen・ Jeder Sch田er kann nach dieser Ken-

nung, naCh der Kurz-lang- Oder auch FarbenwechseIfolge sofort fest-

Stellen, WO er Sich befindet,

Am Tage - bei guter Sicht - lassen sich die Feuersch肝e durch die

Anordnung de「 aufgezogenen B訓e oder Kegel′ bei starkem Dunst

durch die unterschiedliche SignaifoIge ihrer NebeIhdrner unterschei-

den, Zudem sind sie - entSPreChend ihrer Aufgabe als Ansteuerungs-

oder als Warnseezeichen - 「Ot Ode「 g「un gestrichen" Sc輔e剛ich ve冊-

gen diese Fahrzeuge櫨ber Peilsender und Radiostationen′ SO daβ ein

unmittelbarer Kontakt zu den sich nahe「nden Sch田en m6glich ist.

An Seetdehtigkeit und Stabilitat dieser verankerten Leuchtsch冊

inseIn werden hohe Anforde「ungen geste=t. W釜hrend andere Sch冊e

bei 6inem Orkan den sch耽zenden Hafen aufsuchen, Ve「bleiben die

Feuersch肝e an de「 internationa看festgeIegten Ste看le. Der Rumpf jener

Fah「zeuge ahnelt desha看b haufig denen der bewah巾en schianken Seg-

48



ier mit ihrem KIippersteven und kurzem Rundheck- diese Form bietet

den NaturgewaIten die ge「ingste Angriffs鵬che. Und democh: lm

Oktober 1936 kenterte ”EIbe l両n der aufgew軸hIten Nordsee賀15 See一

ieute ertranken.

1n der Regel haben Feuersch肝e keinen eigenen Antrieb. Sie werden

VOn SPeZie=en Schleppem (Leuch龍u「mtendern) zu dem vorgesehenen

Standort gebracht und in der FoIgezeit auch versorgt (Mannschaftsab-

16sung, Verpflegung, Wartung der Einrichtungen).

1n den Ietzten Jahren ging man immer meh「dazu櫨ber, unbemannte

Feuersch冊e zu veranke「n, Sie arbeiten automatisch. Die fortschrei-

tende Entwickiung auf dem Gebiet der Elektronik軸h鷹e zum BeispieI

auch zur Verbesserung der Lichtaniagen (Befeuerung) an Deck dieser

Sch冊e, die der Orientierung oder Warnung der Sch冊ah巾bei Nacht

dienen. Sowerden nach und nach die herk6mmIichen Feuerschi簡evon

den Meeren verschwinden.

”Potemkin“ - Panzerkreuzer unter roter Flagge Der russische Pan-

Zerkreuzer ”Knjas Potemkin《 ("F虹st Potemkin von Taurienのkann fdr

Sich den Ruhm in Anspruch nehmen, das erste Schi師n de「 Seefahrts-

geschichte gewesen zu sein, auf dem die 「ote F[agge der RevoIution

Wehte, Der 1899 in NikoIajew auf Kiei geIegte und 1904 vom Stapei

geIaufene Panzerkreuzer wurde nach seiner voIIstandigen Ausr心stung

im F「dhjahr 1905 in die Sch肝sliste der 「ussischen Schwarzmee州otte

aufgenommen. Die ”Potemkim bildete mit ihrer starken Bewa冊「ung

den Ke「n der in SewastopoI stationierten FIo慣eneinheit. Auf dem Pan-

Zerkreuzer dienten 26 O情ziere und 715 Mann, Die Crew (Besatzung)

SetZte Sich jeweils dberwiegend aus einjahrigen Rekruten zusammen,

man kannte sich aIso kaum untereinander, Die wenigen aitgedienten

Seeleute hatten deshaIb au6h im Mai 1905 a=e Hande vo= zu tun, die

Neu=nge mit dem Sch肝ve巾aut zu machen.

in jenen Tagen wurde von revolutionaren Matrosen - ihr Zent「aIko-

mitee befand sich aufdem Kriegssch田》Katharina =.《-ein Gene「a看auf-

Stand vorbereitet, der die gesamte Schwarzmee冊o慣e umfassen und

im Juii, ZurZeit dergroBen Seeman6ver, beginnen so冊e. Die Matrosen

beabsichtigten, mit diesem Aufstand folgende Hauptfo「derungen

du rchzusetzen :

1, Ve「k師zung der Dienstzeit in der FIo慣evon 7 auf3Jah「e.

2, Genaue Festlegung der tagIichen Bordarbeitszeit.
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3. Anhebung der Besoldung, SO ‘daB jeder Seemann eine FamiIie

ernahren kann.

4, Gewahrung finanzie=er Unters軸zung bei Dienstunf劉en oder lan-

gerer Krankheit"

5. Kontro=e der fdr die Bordverpfiegung ausgegebenen Summen

sowie Einkaufder Lebensmittei durch eine aufjedem Sch肝zu wah-

iende Menagekommission"

6. Gleiches Recht fdr a=e in Fragen der Gerichtsbarkeit′ das heiBt:

Auch O冊ziere So=en fdr begangene Vergehen zur Verantwortung

gezogen werden.

Diese Punkte machen deutIich. weIche「 Zustand in der zaristischen

円otte herrschte: Der einfache Matrosewar in jeder Beziehung derW冊

k山seiner Vorgesetzten ausge!iefe巾De「 Dienstablauf unterer Range

hing ganz VOn der Laune der O情ziere ab・ Diese bereicherten sich

auβerclem auf Kosten der Mannschaft, indem sie den Lebensm皿eI-

erwerb manipuIierten. Kritik mach oben《 Wa「 undenkbar′ da sie stets′

mit dem Gesetz im R櫨cken, 》naCh unten《 Zur心ckschiug.

Der gepIante Generalaufstand konnte jedoch nicht verwirklicht we卜

den,

Die Ursache dafu=ag in eben jenen unmensc輔chen Zust為nden

begrthdet‥ Am Sonntag′ dem 12"Juni 1905′ VeriieB die ,)Potemkin《

Sewastopol, um in der Bucht von Tendra Schie闘bungen du「chzuf軸一

「en. unterwegs, in Odessa′ Wurde Fleisch eingekauft′ das von Maden

謹書誓書嵩詫器書芸豊富宝器霊
zung, die zurAbsetzung der O冊ziere und zum Hissen der roten Fahne

軸h巾e. Die ”Potemkin《 hatte unvorbereitet, a11ein auf sich gestelit,

spontan mit der FIottenrevolution begomen"

Zur gleichen Zeit streikten auch Odessas Arbeiter. Sie lehnten sich

gegen die zaristische Herrschaft auf" Wie in ande「en Orfen Ru朋ands lit置

ten die Menschen in Odessa unter der standigen Verschiechte「ung der
・ Lebens案age - hervorgerufen durch den gegen Japan gefUhrten K「ieg′

der schon als verioren gait・ Die ”Potemkin《 SChloB sich der revoIutio-

n計en Bewegung in Odessa an. Die Gesch心tzbedienungen der gegen

den所oten《 Panzerkreuzer eingesetzten Kriegssch冊e ve「weigeれen

zwar den SchieBbefehしdoch zu einer a=gemeinen Erhebung in der

Schwarzmee冊0慣e kam es nicht- den Matrosen fehlte eine entsch看os-

Sen handelnde Ftihrung.
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gegen den revoIution針en Panzerkreuzer ”Potemkim‘ entSandten

Kriegssch肝e den Einsatz gegen ihre Kame「aden verweigerten und da(3

hie「 eine unzweifelhafte und h6chst bedeutsame Tatsache zu verzeich-

nen wa「: de「 Versuch zur Biidung des Kerns einer revoIutionaren

Armee.

Das Beispiel der ”Potemkim machte Schule: Im Oktobe「 1905 brach

in K「onstadt ein Aufstand aus. Auch in Petrog「ad, Wladiwostok und

Baku kam eszu Un「uhen unterden Matrosen. im November 1905 erho-

ben sich die Mannscha債en von in Sewastopoi stationie巾en Kriegs-

sch肝en. Rote Fiaggen de「 Revolution wu「den auf der ”Otschakowa(

und anderen Sch肝en gehiBt, SO im Somme「 1906 auf dem K「euzer

”PamjatAsowa“ und dem Schulsch珊"Riga“・

Wahrend des ersten Weltk「ieges verscha巾e sich in Ru剛阜nd die

revoIutionare Krise. ln der Fio競e nahmen die Aktivitaten rote「 Matro-

sen zu, Aufweiteren Kriegssch肝en wu「de die Fahne derArbeiterkIasse

gehiBt′ da「unter auch auf dem‘ Kreuze「 → 》Au「ora“"

”Prinz獲egentしuitpoId“ - die deutsche Matrosenbewegung von 1917

Seit im Jun=905 die Besatzung des zaristischen Panzerk「euzers

"Potemkin“ auf die Seite revolutionarer Arbeiter und Bauern櫨berge-

gangen war, Standen Mat「osen in den vo「dersten Reihen der revolutio-

na「en Bewegung ihre「 Lande「・ So hatten 1917 die ”Aurora姓Matrosen

(→ "Au「oraのgroBen Antei書am Sieg der proIetarischen RevoIution in

Petrog「ad, die die Zarenher「schaft und die bdrge「1iche Regierung end-

g州tig hinwegfegte′ erhoben sich 1918 Angeh6rige der 6sterreichisch-

unga「ischen Marine in Ca慣aro (heute Kotor, an der Kuste Jugosla-

wiens gelegen), bildete im Herbst des gleichen Jah「es derAufstand in

der deutschen kaiserlichen円o龍e den Au債akt zu einer RevoIution in

DeutschIand, de「 NovemberrevoIution. Damals k登mpften Arbeiter,

SoIdaten und Matrosen zum ersten Mai gemeinsam gegen imperia!is-

mus und M=ita「ismus. f師eine soziaiistische deutsche RepubIik. Vor-

1aufe「 dieses bedeutenden Ereignisses wa「 die Matrosenbewegung im

Sommer 1917, die mit den Namen Max Reichpietsch und Albin K6bis

untrennbar verbunden ist. Beide wurden von der M胴anustiz e「mo「-

det.

Wie war es zu dieser ersten, aufsehenerregenden Bewegung auf

deutschen Kriegssch冊en gekommen? lm e「sten Weitkrieg′ Wahrend

des st「engen Winters 1916/17′ hunge巾e in Deutschiand die ZiviIbev6l-
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gebracht werden - durch Strafexerzieren. 49 Mann verlieBen da「aufhin

fdr 2 Stunden das Sch甫′ Weigerten sich。 an dem schikan6sen Exerzie-

ren te龍unehmen, Die Strafe - Arrest und Zurdckve「setzung In eInen

niedrige「en Dienstgrad -folgte auf dem FuBe. Diese Ma飢ahmen des

Kommandanten gaben den letzten Ansto(3‥ Am 2.August gingen etwa

600 Besatzungsmitglieder der岬rinz「egent 」uitpold“ an Land und hieI-

ten in Wilhelmshaven ein Meeting ab" Siewandten sich o情en gegen die

unhaltbaren Zustande in der Hochseeflo慣e und gegen die Fo西陣hrung

des sinnlosen imperia看istischen Krieges"

Die kaiser=chen Admirale wuBten von den E「eignissen auf dem revo-

lutionさren Panzerkreuzer "Potemkin“ und sahen diese Gefahr auch auf

die deutsche FIotte zukommen. Mit aIien Mitteln muBte verhindertwe「-

den, daB auch auf deutschen Kriegsschiffen rote Fahnen高ehten. Ma「i-

neleitung und M描ta「justiz schlugen deshalb brutal zu: Max Reich-

pietsch und A`bin K6bis wurden zum Tode verurteiit und erschossen′

andere Kampfgef訓Irten erhielten Gefangnis- und Zuchthausstrafen"

Ein a冊mfassende「 FIo慣enaufstand wurde so verhinde巾Doch ein

Jahr spater. am 3. November 1918′ brach er mit um so gr範ererWucht

los. Es kam zum Kie!er Matrosenaufstand, als der Befehl zum Auslaufen

der Kriegssch珊e、zu einer sinnIosen Verzweiflungsschlacht verweigert

wurde und O珊ziere einen Feuer櫨berfalI auf die Protestdemonstration

Yer櫨bten.

Diese Erhebung der Matrosen leitete die November「evolution und das

e「sehnte.Kriegsende ein.
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Jahr um Jahr fuhr sie: Eine Fahrt mit der "Queen Elizabeth《 Wurde

fdr vieIe Menschen zum unvergeBlichen Ereignis. Doch nach und nach

ging das Passagie「alifkommen zur心ck - auf eine「 ihrer Reisen bef6r-

derte sie nur70 Passagiere in die eine Richtung und 130 in die andere

(bei 2082 Platzen). Der円ugve「kehr hiachte dem Sch冊verkehr Konkur-

renz, Sc輔eBIich wurde der Besatzung er6ffnet, daB die Reede「ei das

Sch田verkaufen w轟rde. lm Herbst 1968 verschwand die "Queen Eiiza-

bethくくauS der britischen Sch構sliste - und im Januar 1972 aus dem

WeItsch冊ahrtsregister: Sie brannte in Hongkong aus.

Seit 1966 kreuzte bereits ein neues, komfortabeI einge「ichtetes Pas-

Sagiersch肺aufden Weitmeeren: die })Queen Elizabeth冊′ und siefahrt

heute noch. Sie geh6rt ebenfa=s der Reederei Cuna「d・ In den Abmes-

Sungen und auch in der Zahl der Fahrgaste (2025) unterscheidet

Sie sich nur wenig von ihrer Vorgangerin. Nur die Besatzung ist mit

906 Personen um etwa ein Dri龍ei ge「inger als auf dem alteren Cunard-

sch冊. Die moderne Technik an Bord macht das m6gIich: Navigations-

und AntriebsanIage sowie ein Computer zur Auswertung und Kontro=e

des gesamten Sch群sbetriebes・ Die ”Queen郎zabeth帖ging auf

Kreuzfah巾aIs Uriauber- und Erhoiungsschiff, fuhr auch in tropischen

Gewassern, und diese「 neue Trend erwies sich ais w血scha輔ch und

rentabei,

1 982, W為hrend des Malwinen-1Falk獲andkon輔ktes zwischen GroBbri-

tannien und Argentinien, entSandte die britische Regierung einen aus

85 Kriegs- und Handelssch冊en zusammengesteliten円ottenverband in

den s0dIichen AtIantischen Ozean. Die　"Queen Elizabethil年　Zum

Die "Queen Elizabeth償,

das "e「habenste Sch附

Engtands“
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De「 Forscher iieB deshalb von Bootsbauem aus dem Tschad (Zen-

tralaf「ika), die noch a!te Techniken beherrschten, in Agypten ein soI-

Ches Fahrzeug bauen, Historische Mode=e sowie Darste冊ngen auf

aIten Grabreiiefs dienten ais Vorlage. Das fe面ge Sch冊boot wurde auf

dem Landweg nach Safi transpo面e巾VOn WO auS die abenteue描che

Reise begann.
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「ende Expeditionsfahrt - Sie endete vorzeitig nach 6800 zurdekge-eg-

ten Kilometern vor dem Hafen von Djibouti an der Einfahrt zum Roten

Meer" Kriegerische HandIungen in der Region zwangen zum Abbruch

des Unternehmens. Doch konnte die Seet的htigkeit dervon den Sume-

「ern vor 5000 Jahren benutzten Sch師boote nachgewiesen we「den。

Die ”Ra《一und ”Tigris《-Fahrten hatten neben ih「em wissenscha冊i-

chen Wert noch eine Besonde「heit: An den Sch肝smaSten wehte

jeweiis die Flagge derVereinten Nationen. An B6rd warjedesmal eine

internationaIe Mannschaft. ”Vor aIlem wo=en wir der ganzen Weit vor

Augen fdhren, daB Menschen verschiedener Kontinente und Uberzeu_

gungen zueinande田nden k6nnen in friedlicher Arbeit, in ihrem St「e-

ben, ein edies Ziel mit vereinten K「狙en zu erreichen“, erkI餌e Thor

Heyerdahi.

”ResoIution“ - mit James Cook ins Eis der Anta「ktis Ais 1520 der

Seefahrer Fe「nao de Magaihaes (→ 》T「inidadのauf der Suche nach

dem westlichen Seeweg zu den GewdrzinseIn durch die heute nach

ihm benannte MeeresstraBe, fast an der St]dspitze des Kontinents SHd-

amerika geIegen′ fuh「′ bemerkte er im S関en Land" Damalige Geog「a-

Phen gIaubten′ er habe die sagenumwobene ”Te「ra australis (inco-

gnita母das unbekannte S櫨dland. gesehen, Seefah「er, die nach ihm

diese Mee「esgegend befuhren, ergr雌ndeten jedoch, daB es sich bei

Magalhaes′ Entdeckung keineswegs um den geheimnisvo=en St]dkon-

tinent handeln k6nne, daB das entdeckteしand nur klein sei. Heute wis-

Sen Wir′ daB MagaIhaes Feueriand, eine Inselgruppe. dem Sロdende

des Erdteils S櫨damerika vorgeiage巾Sichtete.

An der Suche nach dem S櫨dland beteiiigten sich damals a=e冊hren-

den seefahrenden Staaten, Man wo=teしand erobem, und de「 unbe-

kannte ErdteiI reizte; er SOi!te seh「 reich und so groB sein wie Europa

und Asien zusammen,

Von PIymouth (Sddengland) aus stach am 26。August 1768 der

368 B「uttoregistertonnen groBe Dreimaster ”Endeavour“ in See. Das

Kommando f軸rte der vierzigjah「ige englische Seeo情zier James

Cook" An Bord befanden sich 94 Mann, darunter mehrere Wissen-

SCha冊er" Erstes Ziel der Expedition war die Inse廿ahiti (heute zu F「an-

Z6sisch-Polynesien geh6rend, im St冊en Ozean geiegen). Dort wo=te

man ein besonderes astronomisches Ereignis - eine Sonnenfinsternis

- beobachten und daraus neue Erkenntnisse fdr die Bestimmung de「
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Cook benutzte wahrend de「 zweiten WeItreise einen Chronometer,

eine von La「cum Kenda= hergeste=te Uh「, die de「 Seefahrer aIs ”nie

Ve「Sagenden Fdhrer“ bezeichnete" Mit HiIfe der genauen Zeit war es

ihm m6glich. stets seinen Standort auf dem Meer (しangengrad) mit

Zubestimmen" Diese Uhr ging nach 3 Jahren aufSee, unterTemperatu-

ren vom PoIark「eis bis in die Tropen′ nur ganZe 7 Minuten und 45 Se-

kunden nach!

Cook konnte beweisen′ da応Krankheit und Tod, Zum Beispiel durch

Skorbut′ eine Vitaminmangelkrankheit′ nicht unvermeidliche Wegbe-

gleiter einer Sch肝smannschaft zu sein brauchen, Von den l12 Man-

nern seiner Besatzung starben wahrend der Reise einer durch Krank-

heit und 3 du「ch Unf訓e. Der erfahrene Kapitan achtete namIich streng

da「auf, da8 die Manne「 regeimaBig ihre Wasche wechseIten, ihre

Qua両ere sauber hielten, die MahIzeiten durch f「isches Fieisch und

Gemuse bereicherten. Letzteres war m6giich, da Cook seine Lebens-

mi競eIvorrate stets auf einer der vielen entdeckten lnsein erganzte.

An dieser zweiten Weltreise Cooks nahmen auch zwei Deutsche teiI:

Reinhold Fo「ster′ de「von der britischen Admiralit靴eingeIaden wu「de,

als Naturforscher mitzufahren′ und sein Sohn Georg. ge「ade 17 Jahre

aIt, trOtZ Seinesjugendlichen AIters hochgebiidet, 3Jahre dauerte diese

Reise, SO daB Georg ais Zwanzigjahrige「 mehr von der WeIt gesehen

ha龍e aIs irgendein anderer seine「 AIters- und Zeitgenossen. Zu seinen

Verdiensten zahit es, Wahrend dieser Reise zahIreiche Tiere und Pfian-

Zen entdeckt zu habent Mit sicherer poIitische「 Urteilsf釜higkeit,

gescha巾durch die Erfahrungen, die e「 auf dieser Reise sammeIn

konnte, e「kannte er, daB es das Schicksal der Einwohner a=e「von Euro-

P為ern entdeckten lnseIn und Landereien sein wurde, Ve†skiavt zu wer-

den. Abe「 er sah auch voraus′ daB diese Menschen sich eines Tages

gegen ihre Unte「d巾cker erheben und um ihre Freiheit kampfen wdr-

den,

Nicht nur deshaIb ist Georg Fo「ster fdr uns heute so interessant. AIs

in der Foige de「 Franz6sischen RevoIution von 1789 die F「anzosen

ih「en K6nig und den Hochadei ve両gt ha龍en, VOn denen sie unter-

dr櫨ckt und ausgebeutet worden wa「en′ und die Republik gr櫨ndeten,

Wurde auch auf deutschem Boden die erste demokratische Republik

ausgerufen. Das Rheingebietvon Landau bis Bingen sagte sich Iosvon

Kaiser und Reich und e「ki帥e sich zum freien und unabhangigen, a=ein

VOm Volk regierten Staat・ Einer§einer Mitbegr心nderwarGeorg Forster,

62



Auf der letzten Reise mit der ”Resolution“ entdeckte Cook

die Hawaii-lnseln (Sandwich-inseln), WO er, aIs e「 sie

spater nochmaIs aufsuchte′ get6tet wurde.

Viel G旭ck und Eh「e hat ihm dies damais nicht gebracht,ja。 erWurde als

Vaterlandsverrater bekampft, WeiI er zum Schutz diese「 jungen Repu-

blik zum Bruderbund mit dem revoiutionきren Frankreich aufrief, In de「

DDR wi「d Georg Forste「 als Vorkampfer fdr ein friedliches′ demokrati-

SChes Deutschland geehrt.

Am 12.Juli 1776 schiffte sich Cook mitder "Resoiution高n PiYmOuth

zum letzten Mal ein, Die ”Discovery《 begIeitete die ”ResoIution《"

18 Monate kreuzten beide Sch肺e in s心dlichen Gewassern, Von Neu-

seeIand aus fuhren sie nordwarts zu den Freundscha龍sinsein (丁on-

gainseIn), dann ostwarts nach Tahiti・ Von dort segelte Cook genau

nach Norden und entdeckte die Hawa旧nseIn, die er Sandwich-Insein

nannte 〈nach Lord Sandwich, dem damaligen Ersten Lord der briti-

schen Admiralitat), Seine Reise ging weiter zur amerikanischen Nord-

westk鵬te. Er folgte ihr bis zu「 BeringstraBe" Dieses Tor zur Arktis war
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1728von dem danischen Kapitan Vitus Bering im Dienstdes russischen

Zaren PeterI・ entdecktworden" Nach Passieren der Mee「enge zwischen

Aiaska und Ru剛and stand Cookauch hiervoreinem unロberwindlichen

Eiswa=. De「 Forscher beschloB′ Wieder nach Hawaii zu segeIn. Do巾

Wurdee「 am 14.Apr旧779 get6tet○　○

Kapit軸James Cook war nicht nur einer der besten Seefah「er Eng-

iands′ SOndern auch einer der bedeutendsten Forscher de「 Neuzeit, ein

Mann von une「schrockener EntschiuBkraft, VOn auBerordentlicher

Genauigkeit aIs Vermesser und von groBer Humanitat und Wdrde ais

Vorgesetzter. E「 「evolutionierte den Standard der Seekarten und schuf

du「ch seine Entdeckungen eine fdr die damalige Zeit moderne Ka巾e

des St冊en-Ozeans.

”Santa Maria“ - das円aggschi簡des Christoph Koiumbus Im fruhen

M柾elaIter gIaubten die Menschen in Europa,jenseits der Grenzen ihrer

Welt gabe es ni臆Chts als Chaos und einen unerme馴chen Abgrund・ Sie

Ste=ten sich vor, die Erde w計e eine vom Meer umsp削te Scheibe, uber

de「en Oberseite sich das Himmeisgew引bewie eine GIocke stdIpe, und

unten wdrde die Erdscheibe i「gendwie verankert sein. Ab Ende des

15"Jahrhunderts wurde mit diesen vieien phantastischen und unsinni-

gen Vorste!看ungen S咄Ck f師S咄ck aufgeraumt: Von Machthunger und

Begierde nach Reichtum getrieben′ brachen wagemutige Manner ins

Unbekannte auf.

Christoph Kolumbus aus Genua (italien) ve「suchte, den K6nig von

Portugai zu bewegen′ ihm eine FIotte zur Ve「鵬gung zu steiIen, mit de「

er das Meer in westIicher Richtung befahren wo=te, um einen neuen

HandeIsweg nach lndien zu suchen. Seit namIi6h die Td「ken die 6stii-

Chen Mi慣eimeerhafen blockierten′ muBten die begehれen indischen

Waren dber die K鵬ten Nordaf「ikas nach Europa einge冊hrt werden.

Die a「abischen Handler aber forderten horrende Preise. KoIumbus′

Vorhaben war sehr k櫨hn, denn westwarts war noch niemand Hber das

Mee「 gefah「en, War doch nicht weit hinter Gibraltar ft]r die Menschen

damals die WeIt zu Ende・ KoIumbus aberwar心berzeugt, daB die E「de

eine Kuge=st.

Die Portugiesen waren jedoch an KoIumbus′ Untemehmen nicht

inte「essiert. Zu stark waren sie damit befaBt′ entiang der afrikanischen

Westkt]ste′ um das Kap der Guten Hoffnung he「um, OStW帥s nach

lndien zu gelangen. Nach ahniich negativ verlaufenden Versuchen bei
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raumen befanden sich groBe Mengen Lebensmi請eI, Viele Fasser mit

Trinkwasser - berechnet fdr ein Jahr - und Tauschgut beziehungs-

weise Geschenke冊r die Bewohner der Landereien。 auf die sie stoBen

Wt]rden.

Zunachst ging die Fahrt nicht dirさkt nach Westen。 SOndem kluger-

weise etwas sudlicherzu den Kanarischen InseIn. Dort veranderte man

die SegeIausr櫨stung derSch珊e; Kolumbus ha龍en die Erfahrungen der

bisherigen Fahrt gezeigt′ daB die vorhandene Takelage seinen Anfor-

derungen nicht gendgte・ AuBerdem nahm er frische Nahrungsmi請ei

an Bord und tauschte auch einige Besatzungsmitglieder aus.

Am 6,September iieB Kolumbus erneut dieAnker iichten・ De「 Haupt-

abschnitt der Reise begann, Der Wind schwe=te die Segel, SO daB die

Bugwe=en hoch aufschaumten. Zdgig ging eswestw餌s・ Der Genuese

hatte eine au8erst gt]nstige SegeIroute gefunden′ die Segelsch肺e

auch Jahrhunderte spater noch bevorzugten.

Nach lOTagen schienen schwimmende Pflanzen und dberdie Segler

dahjnziehende V6geI die Nanevon Land anzuzeigen. Doch eswarkeins

auszumachen. Eine weitere Woche ve「ging, Die im Meer treibenden

Wasserpflanzen nahmen zu. Jetzt befand sich die Expedition bereits in

der Sargassosee, einem Teil des Atiantischen Ozeans, n6rdIich der

lnseiwelt der Ant冊en, in der sich infolge von Meeresstr6mungen ver-

schiedene Tangarten sehr stark an「eichern・ Viele der Seeleute befdrch-

teten, die Sch肝e w師den in diesem PfIanzendschungel?teckenbIeiben・

Auch derstetig aus dergleichen Richtung wehendeWind botAnIaB zur

Unruhe: Konnte ihre剛ckreise gegen soIchen Wind g博cken?

ln der Nacht vom =. zum 12.Oktobe「 erscho看l unbeschreiblicher

JubeI auf den Sch冊en. Auf der vorausfahrenden "Pinta‘《 ha龍e der im

Mastkorb Ausschau Haltende das langersehnte })Land! Land!・・ gerufen

-6ine kleine Insei der Bahamas, einer lnseigruppe, der no「damerikani置

schen HaibinseI FIorida und der insel Kuba vo「geiage巾Iag vor ihnen.

Das wa「am siebzigsten Tag nach dem Veriassen von Palos. Zum ersten

MaI ankerte ein aus Europa kommendes Sch冊vo「 der ame「ikanischen

Kdste, Wehte erstmaIig die spanische Fiagge in der Neuen WeIt" Dieser

12・Oktober 1492 ging als historisches Datum in dieWeItgeschichte ein‥

Christoph KoIumbus hatte Amerika entdeckt.

Wikinger。 Angeh6rige nordgermanischer Stamme′ landeten a=er-

dings bereits 500Jahrevorher in Nordamerika und siedelten dort kurze

Zeit!
`
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》Trinidad“ (1 1 0Tonnen), 》Conception“ (90Tonnen), 》Victoriaくく(85Ton-

nen) und ”Santiago《 (75Tonnen) grdndlich櫨berholt und ausger心stet.

Am 20, September 1519 verlieBen die 5 Sch冊e den Hafen von San博-

Ca「 (s甑diich von SevⅢa, an der K櫨ste des GoIfes von Cadiz), nahmen

Kurs auf die Kanarischen lnseln, Au干der })丁rinidad“ wehte die Flagge

des Generaikapitさns Magalhaes. Um die damaIige Zeit wa「 der Auf-

b「uch von Expeditionen an der Sddk軸ste Spaniens nichts Besonderes,

Diese Fahrt so=te jedoch an die 268 Manner auf den Sch肝en auBe「ge-

W6hnIicheAnforderungen steiien, Nurwenigesahen die Heimatwiede「,

Zunachst schien alles nach Wunsch zu veriaufen, Anfang Januar

1520　ha慣e man die Grenze der bekannten K廿ste von Sddamerika

erreicht, Vergeblich suchte MagaIhaes jedoch in der La-Plata-Bucht

nach einer Durchfahrt. Auch weiter im S茸den zeigte sich keine West-

durchfahrt. DerSommer neigte sich dem Ende zu, Ohne daB ein ErfoIg

Zu Ve「Zeichnen gewesen ware, Die Expedition櫨berwinterte an der

K心ste Patagoniens (S櫨dargentinien), WO K割te, Hunger und Langeweile

die e「sch6p債en Mamer miBmutig machten. Der Ungehorsam nahm

Zu. BaId kam es zu einer Meuterei, diejedoch im Keime ersticktwerden

konnte, Eine weitere Krise trat ein, als die zur Erkundungsfahrt ausge葛

SChickte ”Santiago“ nicht zurtlckkehrte葛Sie zersche=te an einem R冊

Endlich wurden die Tage wieder langer. Die Sch肝e segeiten weite「

nach S心den, Und dann tat sich eines Tages vor den Sch肝sleuten ein

b「eite「 Einschnitt der K櫨ste auf, der sich anscheinend weit in das Bin-

nenland hinein erstreckte. MagaIhaes befah看die Einfahrt bei ”de las

Vi「gines《, Wie er es namte, und es erwies sich, daB er eine Meeres-

StraBe gefunden, die tatsac輔ch, Wie er vermutet hatte, die beiden g「o-

Ben Ozeane miteinander verband, MagaIhaes’Freude櫨ber den ErfoIg

bIiebjedoch nicht unget「tlbt. Eines Nachts ha龍e sich die ”San Antonio“

heimlich abgesetzt und die Sege=n Richtung Heimat gebraBt. MagaI-

haes erschd競erte diese Fiucht sehr, War die "San Antonio《 doch das

gr6Bte Sch肝seine「 FIo慣e gewesen, die nunmehr auf 3 Sch肝e zusam-

mengeschmoIzen war"

Am 27,November 1520 lag die 320 Seemeiien lange FahrstraBe, die

noch Jahrhunderte danach wegen ihres schwie「igen Fahrwassers und

des haufigen NebeIs ein Schrecken der Kapitane bleiben so=te, hinter

den Manne「n. Vor ihnen breitete sich majestatisch die Flache des Stil-

ien Ozeans aus. AIs die FIo請e sich bei nordwestlichem Ku「s immerwei-

ter vom Kontinent entfe「nte, atmeten MagaIhaes’Leute auf, Sie giaub-
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Dajetzt die Besatzung nicht mehr ausreichte, um a=e 3 Sch肺evo= zu

bemannen, Wurde die })Conception《・ Ve「b「annt, Die beiden anderen

Seg!e「 setzten ihre Fah巾fort und erreichten im November die Moluk葛

ken, die Gew心rzinseIn, He「kunftsgebiet der in Europa so sehr begehr-

ten Gewdrze,

6 Wochen spater: Die ”Victoria“ r心stete zur Heimreise. Wegen eines

Lecks muBte die "Trinidad《 Zurdckbleiben; Sie so=te so bald wie m6g-

1ich folgen.

Aber ih「 Versuch,廿be「 den Sti=en Ozean ostwa巾S heimzukehren,

SCheiterte. Der Segle「 wendete und steue巾e erneut die Molukkenr an.

Dort wurde er von den Portugiesen gekapert.

Und die "Victoria《? Siewarsch=e剛ich das einzigeder5 Expeditions-

sch冊e, das nach der Fahrt um das Kap der Guten Ho情nung (S心dafrika)

den Heimathafen a輔ef, Am 6.September 1522-fast3 Jahre nach dem

Aufbruch葛maChte die "Victoria《 in Sanldcar fest - mit nur noch

18 Mann an Bord, die die Erde umrundet hatten, Damitwarder Nach-

Weis e「bracht, daB die Erde von kugeif6rmiger Gestait ist.

"Universe Ko「eaα一Oltanke「 einst und heute Noch vorwenigen Jah-

「en galten die in Japan gebauten }〉Unive「se Ko「ea“, "Universe Ireland“

und "Universe Kuwait《 als Riesentanker. deren Gr6Be wohl kaum

zu心berbieten wa「, WahrIich, Sie haben sta冊iche MaIle aufzuweisen:

345 Meter Lange, 53,5 Meter Breite, 326585 Tonnen Tragfahigkeit,

399630 KubH(mete「 Ol fassende Tanks, 14,6 Knoten H6chstgeschwin-

digkeit,

Die 3 gewaItigen Tanker verkehren auf der Route Kuweit - Kap der

Guten Hoffnung - l「land, Das in Kuweit gef6「derte Oi wird vor i「land in

50000-Tonnen-Tanker umgepumpt und danach in verschiedene eu「0-

Palsche Ra冊nerien gebracht.

Obwohi soiche Sch肝e wegen ihrer gigantischen AusmaBe nur in

wenigen H前en festmachen k6nnen′ Wurden in‘de「 Folgezeit noch gr6-

Bere konstruie巾SO in Schweden die "Nanny“, Dieses495000-Tonnen-

Sch肺ist fdr seine Lange von 350 Metem enorm breit -79 Meter! Der

gr挑te Tanker d心帽e aber die in Hongkong beheimatet gewesene

”Seawise Giant《 Sein. Der in Japan gebaute 458,40 Meter Iange Koloi3

hat eine Tragfahigkeit von 564763 Tonnen, AIs丁anke「 bew為hrte er sich

jedoch nicht, Nach nur zweimaligem Einsatz als Olt「ansporter dient er

jetzt als Pepotsch冊
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Olfrachter gibt es seit dem 18.Jahrhunde巾17 Meter iaJlge und

4 Mete「 breite chinesische Dschunken nahmen bis zu 50 Tonnen ofi櫨s-

Sigen GoIdes“ auf, Nach 1860 brachten SegIer in F誌ser gef剛tes OI

auch nach Europa. Etwa lO Jahre spate「 begannen Dampfer die OIseg-

ie「 zu verdrangen, AIs Stammvater der heutigen OItanke冊0請e giit der

1886 auf einer engIischen Werft gebaute Dampfsegier ”G鵬ckauf“・

Das fd「 eine deutsche Reederei vorgesehene 2307-BRT-Schiff war

91,5 Meter lang und =,3 Meter breit. Achtern befand sich die Dampf葛

maschine. Der Fracht「aum war dtlrCh eine Langswand und durch

7 QuenIV釜nde in 16 Tanks unterteiIt. ln den Bestimmungshafen wu「de

das Ol durch ein bordeigenes Pumpsystem aufgenommen bezie-

hungsweise abgegeben"

Wahrend der folgenden 20 Jah「e erreichten Tanker a=ma輔ch die

16000-tdw-Grenze. Entsprechend der damaIigen Technologie schien

71



die Idealgr6Be er「eicht. Ube「dimensionaie Tanksch肝e, Wie die 1921

gebaute ”W紺iam RockefeI!erくくmit 22000 tdw, Wa「en die Ausnahme.

Das 174,6 Meter Iange und 22,8 Meter breite amerikanische Sch肘fuhr

nur kurze Zeit - eS muBte verschrottet, abgewrackt werden,

Nach 1950 stieg in derWe看t der Bedarfan Erd引sprunghaftan" lmmer

mehr Tanke「 von bisIang ungeahnten Gr挑en und Geschwindigkeiten

VerIieBen die Wer債en. Heute kann die Oitankerflotte mit 175 Mi=ionen

Bruttoregistertomen den gr613ten Tonnageanteil an der Welthandels-

fio慣e f櫨r sich verbuchen - namlich fast die H引fte.

Tanker machen aber nicht nur wegen ihrer Gr6Be, SOndern auch

Wegen dervon ihnen ausgehenden Gefahren von sich reden. E「innert

Sei nur an den Untergang der ”Energy Determination《 am 13.Dezem-

ber 1979 in derStraBevon Ho「mus (zwischen dem Persischen Goif und

dem GoIfvon Oman). Wie 5Jahre nach dem Seeunfa= bekanntwurde,

exp10die直e der Tankerriese durch Brandst肝ung" Ein anderes Ereignis

VerurSaChte monatelang Auf「egung in a=er Welt: der Untergang des

Tanke「s "Tanio《 VOr der franz6sischen Kdste des AtIantischen Ozeans.

Er brach im Sturm mittsch肝s auseinander. Sein HeckteiI mit rund

lOOOO Tomen Ol konnte zwar abgeschleppt werden, aber 16000 Ton-

nen OI des anderen Tei看s gelangten aus den geborstenen Tanks ins

Meer・ OIpest! Ein Massensterben unte「 Fischen, Wasse「v6geIn und

ande「en Meerestieren begann. ln jener Gegend arbeitende Fischer

Wurden dbe「 Nacht brotios" U「iauberverlieBen fiuchta巾g die Gegend,

Hotels und Restaurants mu13ten sc輔eBen - das Sch冊sung博ck rui-

nierte Tausende franz6sische Fam掴en wirtschaftIich,

In jt]ngster Zeit haufen sich Piratent]ber略=e auf Tanker. An Ste‖en,

WO Sie wegen enger Fahrrinne nur langsam vorankommen,We「den sie

geentert, die Besatzung ihrer Wertsachen beraubt. Ais die OIpreise
enorm hoch [agen′ en珊hnen Piraten sogar die Sch肝e, Diegekaperten

Tanker erhieiten schne= ein anderes Aussehen und neue Mannschaf-

ten. Dann wurde Ro龍erdam angesteuert. Dort verkauften die Piraten

das Ol und versenkten dann die Sch肺e auf offenem Mee「, Die PoIizei

War Ia!lge Zeit machtlos - ein perfekt a「beitendes internationaies

Gangstersyndikat organisierte diese unglaublichen Vor略=e.

Aufder Ostsee verkehren nur kieine bis m皿elgroBe Tanker, OIriesen

m甑ssen das Binnenmeer wegen seiner geringen Wassertiefe meiden,

Man wi「d deshaib in Wismar, Rostock oder Stralsund ve「geblich nach

Giganten wie der ”Universe Korea《 Ausschau halten,
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"Vorwarts“一Vom Kohledampfer zum Pioniersch珊In der Nahe der

Rostocker Sch肺sanlegeste=e Kabutzenhof an der Unterwarnow liegt

Seit 1957 ein Sch肝mit einer langen und nicht gerade a=tag=chen

Geschichte endg加tig vo「 Anker: die })Vorwans《, 1 250 tdw, 67 Meter

lang, 9,5 Meter breit,

Urspr心ngIich hieB sie 〉)Grete Cordsくく, Wurde in de「 Neptunwerft

gebaut und dort im Jah「e 1903 dem Rostocker Sch田ahrtsunte「neh-

men (Reederei) August Cords dbergeben, Es war damaIs t]biich,

Sch肝e nach den FamiIienmitg=edem des Eigen調me「S Zu benennen.

Auf der Route Rostock-Aigier fuhr der Dampfe「 jahreIang als Koh!e-

frachter, bis er,Wahrend des ersten Weitkrieges, im neutraIen Spanien,

in Vigo, festgehalten wurde. Erst 1921 bekam der Eigner sein Sch珊

Zuruck.

Wenige Jahre spater verkau債e Cords das Sch肝an den Reeder

Ahrens aus Rostock, deresaufden Namen "Johann Ahrensくくumtau債e.

Fast 20 Jahre befuhr der Frachter nun die Weltmeere, bis er, das

SchicksaI der meisten Sch肝e te=end, Verbraucht, VeraItet, auf dem

Wismarer Sch肝sfriedhof vert釜ut wurde, bereit zum Abwracken, Hier

Iag er noch nach Beendigung des zweiten Weltkrieges und auch noch,

aIs 1949 die Deutsche Demokratische Republik gegrt]ndet wurde. Da

a=e ehemals hier beheimateten gr6書もeren Seesch冊e entweder zerst6rt

oder nach westdeutschen Hafen uberf心hれWOrden waren, beschIoβ die

Regierung der DDR im Fr櫨hjahr 1950: Der47 Jahre aIte Kohledampfe「

Wird wiede「 hergerichtet. Eine StraisunderWe巾baute nun das Sch肝,

das ais erstes Handelssch冊der DDR G請er auf der Ostsee transportie-

ren soI!te, Wieder auf,

Am 13,Oktober des gleichen Jahres gab Kap鵬n W川y Beykirch das

Sehnsuchtig erwa巾ete Kommando ”Leinen 10S!“. Die ”Vorvats年SO

iautete jetzt der Name des Sch冊es, Ve描eB Stralsund und fuh「 zum

SOWjetischen Hafen KIaipeda, Innerhalb der nachsten 4 Jahre fuhrte

der Dampfer =O Reisen nach sowjetischen und poinischen Hafen

durch, ehe er gr6Be「en,川ngeren und moderne「en F「achtem Platz

machte (-÷ ))Dresdenの.

DerVorabend des l. Mai 1957 warein denkwdrdigerTag fUrdie ”Vor-

WanS“: Die Jugend櫨bernahm das Kommando an Bord" Vorausgegan-

gen war der BeschIuB der Regierung, den Dampfer der Pionie「o「gani-

Sation "Emst Th引mann“ als Lehrsch肺zu ubergeben. 40 Jungen, die

Sich in 3 Arbeitsgemeinscha簡en zusammenfanden, Waren die Wegbe-
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reiter冊r die vielen Jungen und Madchen, die sich nun mehraufdem

Sch肝mit der Seefahrt naher vertraut machten.

Das lnne「e des Frachters wurde umgestaItet. Der.ehemalige Lade輸

raum ist heute ein groBer Saa口n dem regelm鵡ig Filmvo冊h「ungen

und Pionie「nachm油age stat.鵬nden・ Ande「e Sch肝sabteiIungen sind

jetztWerkst紬en oder Kabine慣e, denn fast700 Sch胡e「, im Alte「von lO

bis 16 Jahren, gehen unter Anieitung von Padagogen und Technikern

in 60 Arbeitsgemeinschaften ihren maritimen oder technischen Inter-

essen nach.

Zuerstwi「d den Madchen und Jungen dasseemannische Einmaleins

beigebracht, Zum Beispiel Leinenwerfen′ Knotenkndpfen′ Verstand主

gung mitweiBroten Winke田aggen′ Kutterrudern. Nach der Grundaus-

bildung erweitem sie ihrWissen in den Arbeitsgemeinschaften EIekt「o-
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technik, Eiektronik, Navigation, Maschinenkunde, Funken oder Fische-

reikunde,

Diejungen Navigatoren lernen, den Standort zu bestimmen und den

Kurs aufder Seekarte abzusetzen,Wie man das Einzeichnen deszurt]ck-

gelegten oder vorgesehenen Sch肝sweges nennt. Mit KompaB′

Sextant, Seeka直e, Zirkel und Dreieck k6nnen sie bald ebenso geschickt

umgehen wie diejungen Funker mit dem Funk- und Radarger誹.

Aber die Tage der ”VonIVartS《 Sind gezahlt′ ein neues Pioniersch肺

wird den nun mehr als 85 Jahre aIten Dampfer abI6sen. Auf der MS

))CondorくくWeht seit November 1986 die Fahne der Pionierorganisation

"Ernst Thalmam“. De「 planmさBig auBer Dienstgestel看te F「achterwird

umgebaut und im Dezember 1988 der ”Vorvarts“ ais Pioniersch冊fol-

gen・

"Wasa償-Jungfemfahrt zum Meeresg「und 1625, als in M砧eieuropa

der DreiBigj着hrige Krieg w膜ete, befahi Schwedens K6nig Gustavll・

AdoIf den Bau eines groBen Kriegssch肝es, das nach dem he「rschen-

den Wasa-AdeIsgeschIecht benannt wurde" Die ”Wasa“ solite des

K6nigs FIagge f櫨hren und aufder Ostsee Macht und Ruhm Schwedens

reprasentieren.

Entsprechend diesem A輔egen wurde das 61 Mete「 lange und

=,30 Mete「 breite d「eimastige Fahrzeug gebaut, das rund 1 300 Qua-

dratmeter SegeItuch setzen konnte" Auf den beiden Kanonendecks

waren die meisten der 64 mitge軸hrten Bronzegeschdtze aufgeste冊・

Ein k6nigIiches FIaggsch冊muBte damaIs abe「 nicht nu「g「oB und gut

bewaffnet. sondern auch mit viei Schnitzwerk geschmHckt sein, Des-

haIb brachten die Schiffbauer etwa 700 kunstvo= gearbeitete Hoiz-

skulpturen und 300 andere Schnitzereien am und im Sch肺srumpf an.

Die Bildwerke leuchteten in Gold, Rot und Blau.

Das Fahrzeug machte groBen Eindruck auf die Zuschauer′ ais es am

Sonntag, dem lO"August 1628′ VOm Kai des K6nigsschlosses in Stock-

holm zur Jungfernfahrt ab看egte. Tausende Einwohne「 der schwedi-

schen Hauptstadt saumten die Uferwege" Wer ein Boot besaB, beglei-

tete die Iangsam dahinziehende ”Wasa《・

Etwa anderthaib Kiiometer war das Sch肝gefahren, ais eine uner-

wartete, he怖ge B6 den Segler so stark auf die Seite dr心ckte′ daB Was-

ser durch die ge珊neten GeschdtzIuken eindringen konnte - eS Sank

noch im Inseigewir「 des Hafens mit ”Stehenden Segein, FIaggen und
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a=em《. Wie es in einem alten Dokument vermerkt ist, Den Stockhol-

me「n blieben die Rufe })Es Iebe der K6nigくく, 》Es lebe die ,Wasa《“ im

Halse stecken. Man e航e zur Ung鵬cksste=e, doch fur Vieie Seeleute

kam jede H冊e zu spat,

Die ”Wasa“ ging auf ihrerJungfe「n-

fahrt mit ”Stehenden Segeln,円aggen

und a=em代unter.



Die sich anschlieBenden gerichtIichen Untersuchungen ve両efen

ebenso e「gebnisios wie die damaiigen Bergungsversuche: Ein Schul-

dige「 an derSch冊skatastrophe-War die ”Wasa《 SChlechtgebautode「

faIsch gesegeIt worden?一konnte nicht ermittelt, das Sch冊nicht -

jedoch fast alIe wertvo=en Kanonen - gehoben we「den" Bald dachte

niemand mehran den immertiefer in den SchIamm sinkenden Segler,

Nach einem櫨ber 300 Jahre daue「nden Domr6schenschIaf auf dem

Meeresgrund wurde die ”Wasawin einer langwierigen Be「gungsaktion

im Frt]hjahr 1961 gehoben, Vorangegangen wa「 die unerm櫨d=che

Suche des an der historischen Segelschiffah面nte「essierten Amateur-

forschers Anders Franz6n, die sc輔e剛ich 1956 mit de「 Entdeckung des

Wracks belohnt wurde, Taucher bereiteten danach die Hebung des

Sch冊es vor: Sie sp批en fdr die sta「ken Bergungssei看e 6 TunneI unter

dem im Sc輔ck ruhenden Rumpf, besserten die schwersten seiner in

dem Wasse「g「ab einget「etenen Beschadigungen proviso「isch aus und

ba「gen viele EinzeIteiIe.

Nachdem die nWasa《くgehoben und in ein Trockendock bugsie巾WOr-

den war, taten die Wissenschaftler a=es, um das historisch so wertvo=e

Sch冊fdr die Nachweltzu erhalten: Anfangs muBte esstandig mitWas-

ser t]berspr心htwerden, damit das nasse Hoiz nicht austrocknete・ Nach-

dem man ein provisorisches Haus aus Stahl, Aiuminium und GIas um

die ))Wasa“ errichtet ha慣e, Wurde der Sch柵srumpf mit eine「 Chemika-

1ie behandelt, die a=ma輔ch in dasfeuchte HoIz eindrang, dasWasser

Ve「d「angte und gieichzeitig das St航zgewebe des HoIzes festigte" Das

Konservieren - SO Wird diese Arbeit bezeichnet - War Sehr kompIiziert

und zeitaufwendig und dauerte bis 1980・ Heute- naChdem die ”Wasa《

in einem eigenen neuen Museum untergeb「acht worden ist - Sind

groBe Teiie des einstigen円aggsch珊es Gustavll" Adolf wieder so he「-

gerichtet wie 1628 zur Jungfe「nfahrt.
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Worterklarungen

Registertonne (RT) :

Die PegistertOnne ist ein RaummaB zur

Bestimmung der Schi什sg「6Be anhand

der lnnenraume:

1 Registertonne = 2.8316 Kubikmeter.

B営utto事egis章ertonne (BRT) :

Dieses im Buch vielfach ange冊hrte MaB

gibt den Rauminhait des ganzen Sch肝es

an, (Siehe auch unter Registertonne.)

Nettoregistertonne (NRT) :

Dieses MaB gibt den Rauminhait des fdr

die Ladung bzw. f師die Fahrgaste nutzba-

ren Raumes an. (Siehe auch unte「 Regi-

StertOnne. )

Tonne Totlast (tdw) :

tdw ist eine Abkti「zung der beiden engIi-

SChen W6rte「tons deadweight - dber-

setzt mit Tonnen Totlast; tdw wird inter-

national ais Angabe fdr die Tragfahigkeit

von Sch肺en verwendet. Hie「bei ent-

SPricht dieTome in Landem,WO das auf

das Mete「 bezogene MaBsystem g批

(met「isches MaBsystem), 1 000 kg. in

anderen 」andem l O16kg.

Knoten (kn):

Einheit der Geschwindigkeit, die nur in

der See- undしuftfahrt zulassig ist.

1 Knoten entspricht l SeemeiiejeStunde.

Abkd「zung: 1 kn全1 sm/h

Seemeile (sm) :

Einheit de「 Lさnge

l Seemeile = 1 852.01 Meter.

Abkdrzung: 1 sm = 1852,01 m
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iSBN 3-358-00367-1

ME看N KLEINES LEXIKON

Mein kIeines Lexikon isteinefur Kinder herausgege-

bene Serie popul引wissenscha冊icher Ein冊hrun-

gen in verschiedene Wissensgebiete, die wesent-
=che Begr田e in alphabetischer Reihenfolge ver-

Standlich und unterhaltsam erklaren。

Mein kIeines Lexikon　")Wasa(, 〉Ra( und )Krusen-

Stem《“ StelIt Sch冊e mit einem ungew6hnlichen

Schicksal vor, die in der Wissenschaftsgeschichte
eine Ro=e spielten, die bei historischen Prozessen

Bedeutung gewamen oder am Anfang einer inter-

essanten technischen EntwickIung standen.

Der Kinde「buchve「lag Ber看in

帥
問
V


