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Ampel An wichtigen und viel befahrenen
StraBenkreuzungen oder Einmindungen von
StraBen wird der StraBenverkehr besonders
geregelt, damit er ordnungsgemaB und
sicher ablaufen kann und Fahrzeuge sich*®
nicht stauen. Diese Aufgabe (ibernehmen
automatische Lichtsignalanlagen, auch Am-
peln genannt, oder Regelungsposten der =
Verkehrspolizei.

Die drei Ampelfarben (Rot, Gelb, Griin) und
die entsprechenden Handzeichen der Rege-
lungsposten haben folgende Bedeutung:
Griines Licht gibt die StraBe frei. Es kann
auch nach rechts oder links abgebogen
werden. Wer abbiegen mdchte, muB auf die
FuBganger achten, denn auch fur sie gilt das
griine Lichtzeichen der Ampel. Nach links
darf man nur dann abbiegen, wenn dadurch
entgegenkommende Fahrzeuge nicht ge-
fahrdet oder behindert werden.

Gelbes Licht bedeutet ,,Achtung!**. Es leuch-
tet zwischen dem griinen und dem roten
Ampelsignal auf. Alle Fahrzeuge in der vorher
freigegebenen Fahrtrichtung missen vor der
Kreuzung anhalten, FuBgénger dirfen die
Fahrbahn nicht mehr betreten. Alle Fahr-
zeuge und FuBgénger, die sich auf der
Kreuzung befinden, haben sie schnell zu ver-
lassen. Fur die Verkehrsteilnehmer - dazu
zahlen auch die FuBgénger - der vorher ge-
sperrten Fahrtrichtung bedeutet das gelbe
Ampelsignal, daB sie in Kiirze weiterfahren
beziehungsweise weitergehen kénnen.
Rotes Licht bedeutet ,,Halt!"‘. Es sperrt die
Fahrtrichtung fur alle Fahrzeuge und fir
FuBganger.

In den Farbzeichen der Ampeln sind oft Pfeile
angebracht. Diese Ampeln gelten dann nur
fir die Fahrtrichtung, die durch den Pfeil
angezeigt wird.




Fir FuBganger gibt es oftmals besondere
Ampeln; sie enthalten das Symbol eines
FuBgangers. Auch bei ihnen gilt der Grund-
satz, daB man bei Grin gehen kann und bei

*Rot warten muB.

Die Ampelanlagen einer Hauptverkehrs-
straBe kdnnen zu einer sogenannten griinen
Welle zusammengeschaltet werden. Fahren
die Kraftfahrzeuge in dieser griinen Welle mit
einer ihnen angezeigten Geschwindigkeit, so
erreichen sie alle Kreuzungen bei griinem
Ampellicht.

Anlasser Die — Motoren aller Kraftfahr-
zeuge muissen von auBlen her in Gang
gebracht werden, bevor sie von selbst weiter-
laufen. Beim — Moped geschieht das mei-
stens mit Hilfe der Tretkurbeln. Der Motor
eines — Motorrades wird mit der Kraft des
FuBes auf einen Hebel, Kickstarter genannt,
in Bewegung gesetzt. Am — Automobil
Ubernimmt diese Aufgabe der Anlasser. Das



ist ein kleiner Elektromotor. Er dreht den
Automotor so lange, bis dieser anspringt. Die
dafiir notwendige elektrische Energie erhalt
der Anlasser von der — Batterie.

Autobahn Autobahnen sind besonders
ausgebaute StraBen. Sie sind kreuzungsfrei
und gestatten die Uberwindung groBer Ent-
fernungen in einer verhaltnismaBig kurzen
Zeit. Man hat sie ausschlieBlich fur den
schnellen Verkehr mit Kraftfahrzeugen
geschaffen. Radfahrer und FuBganger dirfen
sie deshalb nicht benutzen.

Auf Autobahnen ist fur jede Fahrtrichtung
eine 7,50 Meter breite Fahrbahn mit zwei
Fahrspuren vorhanden. Ein mit Rasen be-
wachsener oder Blischen bestandener Mit-
telstreifen trennt die beiden Fahrbahnen.
Zahlreiche — Briicken fiihren andere StraBen
sowie Eisenbahnstrecken lber die Autobahn
hinweg oder unter ihr hindurch. Kreuzen sich
zwei Autobahnen, so werden sie ebenfalls

Autobahnkreuz
in Kleeblattform
(Draufsicht)



Uber Briicken oder durch Unterfihrungen
geleitet, um den VerkehrsfluB nicht zu behin-
dern. Das Schkeuditzer Kreuz bei Leipzig und
die zahlreichen Autobahnabzweigungen sind
Beispiele dafir.

Am Rande der Autobahn sind in bestimmten
Abstanden Parkplatze angelegt, denn auf der
Autobahn selbst darf man nicht parken. Auto-
bahnraststétten bieten Kraftfahrern und
Fahrgésten Speisen und Getrénke; Tankstel-
len versorgen Autos und Motorrdder mit —
Kraftstoff und Ol. Am Rande oder auf dem
Mittelstreifen der Autobahnen befinden sich
in regelmaBigen Abstdnden besondere
Telefonrufsaulen. Von dort kann schnell Hilfe
herbeigeholt werden, falls einmal ein Fahr-
zeug wegen einer Panne nicht weiterfahren
kann oder ein Unfall geschehen ist.

Da Autobahnen fir die schnelle Beférde-
rung von Gutern und Personen wichtig sind,
wird ihr Netz in unserer Republik stédndig
erweitert.

Automobil Der Begriff Automobil stammt
aus der griechischen Sprache und bedeutet
soviel wie sich selbst bewegend. Als Automo-
bil - kurz Auto genannt - bezeichnen wir
ein StraBenfahrzeug, das mehrals zwei Rader
hat und sich aus eigener Kraft fortbewegt. Als
es erfunden wurde, erfillte sich ein lang
gehegter Wunsch des Menschen.

Von jeher suchte man nach immer besseren
Transportmitteln. Zuerst muBten Lasten von
Menschen oder Tieren geschleift werden, so
wie wir das heute noch mit dem Schilitten tun.
Spéater erleichterten Rollen diese Arbeit.
Wagen baute man, als schlieBlich das Rad
erfunden worden war. Doch diese Wagen
brauchten ebenfalls die Kraft der Menschen



1933: Limousine von
Brennabor

Ein PKW unserer Tage:
.Shiguli* vom Typ

WAS 2103 aus dem Wolga-
Automobilwerk (UdSSR)

1886: Das erste Auto
der Welt, von Carl Benz
gebaut, ahnelte noch
einer Kutsche

oder der Tiere, damit sie fortbewegt werden
konnten.

Es hat Versuche gegeben, mit Segelwagen
die Kraft des - allerdings sehr unbesténdigen
- Windes auszunutzen. Auch die Dampfma-
schine sollte helfen, den selbstfahrenden
Wagen zu verwirklichen, aber die Dampf-
autos waren viel zu schwer fiir die damali-
gen StraBen. Erst als im vorigen Jahrhundert
Nikolaus Otto einen Verbrennungsmotor
erfunden hatte, schlug die Geburtsstunde

Mit diesem Typ, dem
Modell T, begann der
Amerikaner Henry Ford
die Massenproduktion
von Automobilen




GroBenunterschied
zwischen einer
Motorradbatterie
(vorn)

und einer Autobatterie
(hinten)

des Automobils. Carl Benz verbesserte die-
sen — Motor und setzte ihn in ein dreiradri-
ges Fahrgestell. 1886 rollte das erste Auto der
Welt tber die StraBe.

Bald schon entstanden neue Automobile. Sie
sahen noch wie Kutschen ohne Pferde aus.
Es dauerte jedoch nicht lange, da entwickelte
man die sich mit eigener Kraft bewegenden
Fahrzeuge weiter. Es entstanden besondere
Kraftfahrzeuge fir die Beférderung von Per-
sonen (— Personenkraftwagen und - Om-
nibusse) sowie fiir den Giitertransport (—
Lastkraftwagen und Traktoren).

Heute gibt es in der Welt viele Millionen Kraft-
fahrzeuge, darunter allein etwa 200 Millionen
Personenkraftwagen. Von Jahr zu Jahr steigt
ihre Anzahl. Neben der Eisenbahn ist das
Auto zum wichtigsten Befdrderungsmittel
auf dem Lande geworden. Es hat den Vorteil,
daB es nicht an Schienen gebunden ist und
auch unwegsames Gelande Uuberwinden
kann.

Batterie Ein Kraftfahrzeug ist mit vielen
Geraten und Einrichtungen ausgeriistet, die
elektrische Energie verbrauchen: mit Schein-
werfern, Blinkleuchten, Autoradios und an-
deren mehr. Die — Lichtmaschine erzeugt die
notwendige elektrische Energie; sie wird vom
Motor angetrieben. Ein Teil der erzeugten
elektrischen Energie wird von der Batterie —
auch Akkumulator oder kurz Akku genannt -
gespeichert. Arbeitet die Lichtmaschine
nicht - das ist der Fall, wenn der Motor
steht -, gibt die Batterie bei Bedarf elek-
trische Energie an die Stromverbraucher ab:
Uber Nacht an die Parkleuchte, an den — An-
lasser, der den Motor in Bewegung setzt,
und an weitere Einrichtungen.
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Wieviel elektrische Energie eine Batterie
aufnehmen kann, héngt von ihrer GréBe ab.
Im Gegensatz zur Taschenlampenbatterie,
die man wegwirft, sobald die in ihr gespei-
cherte elektrische Energie verbraucht ist,
kann die Batterie eines Kraftfahrzeuges von
der Lichtmaschine stdndig neu aufgeladen
werden.

Mit Batterien von Kraftfahrzeugen muB man
vorsichtig umgehen, denn sie sind mit Saure
gefullt. AuBerdem dirfen die mit + oder —
gekennzeichneten AnschluBpole beim An-
klemmen nicht verwechselt werden, weil

sonst ein KurzschluB entstehen kann. AnschluBpole
einer Batterie

Beleuchtung Bei Dunkelheit oder schlech-
ter Sicht muB der Weg vor dem Fahrzeug
ausreichend beleuchtet werden. Fiir Fahrra-
der genlgen eine Lampe zur Beleuchtung
der Fahrbahn und eine Ruckleuchte;
Motorrader hingegen sind mit einem,
Personenkraftwagen, Lastkraftwagen und
Omnibusse mit mindestens zwei Scheinwer-
fern ausgeriistet. Sie lassen sich vom
weitreichenden Fernlicht auf Abblendlicht

Das Fernlicht (hier
hell gezeichnet)
leuchtet die StraBe
bis zu 300 m, das
Abblendlicht nur bis
zu 50 m weit aus

umschalten, damit die Fahrer entgegen-
kommender Fahrzeuge nicht geblendet wer-
den. Zusammen mit den Scheinwerfern
mussen die SchluBleuchten und die Kenn-
zeichenleuchten brennen. AuBerdem sind
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Beleuchtungs-
einrichtungen
eines PKW

Scheinwerfer,

von Fernlicht auf
Abblendlicht um-
schaltbar

vordere Blinkleuchten
Nebelscheinwerfer
Kombination

von SchluBleuchte
und Bremsleuchte
Riickstrahler

hintere Blinkleuchten

Kraftfahrzeuge mit Bremsleuchten aus-

gestattet. Wenn ihre — Bremsen betétigt
werden, leuchten die Bremsleuchten auf und
warnen die nachfolgenden Fahrer.
Blinkleuchten zeigen an, nach welcher Seite
das Kraftfahrzeug abbiegen wird.

Ein bei Dunkelheit parkendes Kraftfahrzeug
wird mit Standlicht beleuchtet, damit an-
dere Verkehrsteilnehmer es rechtzeitig er-
kennen kénnen. Wenn eine besondere Schal-
tung nur die Scheinwerfer der linken Fahr-
zeugseite brennen |aBt, sprechen wir vom
Parklicht. Zusatzliche Scheinwerfer und
Leuchten an Kraftfahrzeugen sind die
Nebelscheinwerfer, die NebelschluBleuch-
ten, die Ruickfahrscheinwerfer und der
Suchscheinwerfer.

Die Beleuchtungseinrichtung muB zu jeder
Zeit einsatzbereit sein; sie wird eingeschaltet,
wenn in einer Ortschaft Personen auf
100 Meter Entfernung nicht mehr deutlich zu
sehen sind. Das gilt auch fir Fahrrader. Sollte
die Beleuchtungseinrichtung eines Fahrra-
des einmal nicht funktionieren, so muB es
geschoben werden.

Bremse Alle Fahrzeuge miissen mit zwei
verschiedenen Bremsen ausgeristet sein.
Falls plétzlich eine von ihnen nicht mehr
funktioniert, muB die andere einsatzbereit
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sein. So hat das Tourenfahrrad eine Hand-
bremse und eine Ricktrittbremse, das Sport-
fahrrad hingegen zwei Bremshebel, mit
denen am Vorder- und am Hinterrad je eine
Felgenbremse bedient wird. Auch Kraftfahr-
zeuge sind mit zwei verschiedenen Bremsen
versehen. Man bezeichnet sie nach der Art
ihrer Bedienung als FuB-und Handbremse.
Die Bremsen am Fahrrad lassen uns ihre
Wirkungsweise erkennen. Bei der Klotz-
bremse des Vorderrades wird ein Gummiklotz
auf den Reifen gepreBt. Die dabei auftretende
Reibungskraft bremst das Rad ab, |aBt es
langsamer werden und bringt es schlieBlich
zum Stehen. Gleiches geschieht bei der
Felgenbremse, nur werden hier die bremsen-
den Gummikldtze von beiden Seiten an die
Felge gepreBt.

Kraftfahrzeuge sind sehr viel schwerer als
Fahrrader, sie erreichen auch weitaus héhere
Geschwindigkeiten. Deshalb benétigen sie
wirksamere Bremsen in einer anderen Bau-
art. Da bei der Reibung Warme entsteht,
genligen die vom Fahrrad her bekannten
Gummiklétze nicht. Die Bremsen der Kraft-
fahrzeuge haben einen speziellen Brems-
belag, der abriebfest und unempfindlich
gegeniiber hohen Temperaturen ist.

Bei den Trommelbremsen driicken mit
Bremsbelag versehene Bremsbacken von
innen gegen eine Bremstrommel, die fest mit
dem Rad verbunden ist. Alle Motorrader und
auch die meisten Autos besitzen solche
Bremsen. Seit einiger Zeit jedoch werden
immer mehr Autotypen mit Scheibenbrem-
sen ausgerustet. Diese kann man mit der
Felgenbremse des Sportfahrrades verglei-
chen: Von beiden Seiten werden Bremsplat-
ten gegen eine Bremsscheibe gedriickt, die
sich mit dem Rad dreht.

Klotzbremse
am Fahrrad

Felgenbremse
am Fahrrad
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Trommelbremse in
Funktion:

Beide Bremsbacken
werden an die Brems-
trommel gepreBt.

Trommelbremse geldst:
Eine Feder halt die
Bremsbacken von der
Bremstrommel fern



Scheibenbremse

Unten: Die Bremse ist in
Funktion; beide Brems-
klotze werden an die
Bremsscheibe gepreBt.
Dariiber: Die Bremse

ist gelost

Beim Bremsvorgang muB die Muskelkraft des
FuBes oder der Hand auf die Bremse tbertra-
gen werden. Je groBer diese Kraft ist, desto
héher ist die Bremswirkung. Geschieht das
wie beim Fahrrad oder Motorrad lber
Gestange oder Seilziige, so spricht man von
mechanischen Bremsen. Wird zum: Anpres-
sen der Bremsbacken der Druck von Fllssigr
keiten ausgenutzt, handelt es sich um
hydraulische Bremsen. Uber hydraulische
Bremsen verfligen vor allem Personenkraft-
wagen. Lastkraftwagen und Omnibusse sind
meistens mit Druckluftbremsen ausgeristet;
hier preBt der Druck verdichteter Luft die
Bremsbacken mit einer so groBen Kraft an,
wie sie ein Mensch gar nicht aufbringen
kénnte.

Bremsweg Kein Fahrzeug kann sofort an-
halten, wenn man seine Bremse betatigt; es
bendtigt dazu immer eine gewisse Strecke.
Diese Strecke wird Bremsweg genannt. Er
verlangert sich mit zunehmender Geschwin-
digkeit, und auch die Beschaffenheit der
Fahrbahn und der — Reifen hat EinfluB auf
seine Lange. Da die Reifen auf regennasser
StraBe nicht so festen Halt finden wie auf
einer trockenen, ist der Bremsweg auf einer
feuchten Fahrbahn etwa doppelt so groB.
Wenn die StraBe eine Schneedecke tragt
oder gar vereist ist, verldngert sich der
Bremsweg auf etwa das Drei- bis Vierfache
gegeniber dem auf trockener Fahrbahn.

Wie wichtig diese Kenntnis auch fir FuBgén-
ger ist, soll uns ein Beispiel deutlich machen.
Lauft ein Kind plotzlich auf die Fahrbahn,
braucht ein Kraftfahrer etwa eine Sekunde,
bevor er das Kind erkannt und seinen
Schreck uberwunden hat. Erst nach dieser
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»Schrecksekunde'’ beginnt er zu bremsen.
Ein mit 50 Kilometern je Stunde fahrendes
Auto oder Motorrad legt in dieser einzigen
Sekunde 14 Meter zuriick. Danach rollt das
Kraftfahrzeug noch etwa 20 Meter weiter, bis
es durch seine Bremsen zum Stillstand
kommt. Der Kraftfahrer kann also sein Fahr-
zeug auf trockener StraBe erst nach 34 Me-
tern zum Stehen bringen. Bei Regenwetter
verlangert sich diese Strecke vom Erkennen
der Gefahr bis zum Anhalten auf etwa 54 Me-
ter, bei eisglatter Fahrbahn sogar auf 80 Me-
ter. Jeder Kraftfahrer mufB8 deshalb die
Geschwindigkeit seines Fahrzeuges stets
dem Zustand der Fahrbahn anpassen, und
der FuBginger darf beim Uberqueren der
StraBe nicht unaufmerksam sein.

74

1

2

3

)

Bremswege eines
Autos bei 50 km/h

34 m bei trockener
Fahrbahn

55m bei nasser
Fahrbahn

80m bei vereister
Fahrbahn

& A,

Briicke Lange vor unserer Zeitrechnung
lernte der Mensch, Fliisse, Taler und
Schluchten mit Briicken zu iiberwinden.
Baumstamme oder geflochtene Seile waren
das Baumaterial. Doch schon vor 2000 Jah-
ren wurde eine Anzahl von Briicken aus Stei-
nen gemauert. Da Steine weit widerstandsfa-
higer sind als Holz, blieben sie Uber viele
Jahrhunderte das bevorzugte Baumaterial.
Noch heute kdnnen wir solche gemauerten
Briicken sehen, zum Beispiel die rund



Moderne Hangebriicke
lber die Donau in
Budapest

600 Jahre alte Karlsbriicke Gber die Moldau
in Prag.

Mit GuBeisen und vor allem Stahl als Bau-
material konnten seit dem vorigen Jahrhun-
dert gréBere Brucken gebaut werden. Sie
Uberspannen tiefe Taler oder kilometer-
breite Flisse.

In neuerer Zeit baut man Briicken aus Stahl-
beton. Hier sind in den Beton Stahistdbe
eingebettet. Sie geben der Briicke eine groBe
Festigkeit. Hangebricken stellen eine beson-
dere Bruckenform dar. Bei ihnen spannen
sich zwischen den Pfeilern dicke Stahlseile
von einer FluBseite zur anderen. Diese oft bis
zu einem Meter dicken Seile tragen die Brik-
ken-Fahrbahn.

AuBer den genannten festen Briicken gibt es
bewegliche Bricken. Man kannte sie bereits
im Mittelalter. Damals wurden an Burg- oder
Stadttoren die Briicken hochgezogen, damit
kein Fremder die Burg oder die Stadt un-
bemerkt betreten konnte. Auch heute noch
gibt es Zug- oder Klappbricken. Bei Stral-
sund an der Ostsee fiihren zum Beispiel eine
StraBe und eine Eisenbahnlinie nebeneinan-
der Uber eine Briicke, die das Festland mitder
Insel Rligen verbindet. Ein Teil dieser Briicke
kann hochgeklappt werden, wenn groBere
Schiffe unter ihr hindurchfahren wollen.
Selbstverstandlich mussen dann alle Autos
und Eisenbahnziige vor der Briicke anhal-
ten.

Zu den beweglichen Bricken zahlen auch
Pontonbriicken. Die Pioniertruppen der Na-
tionalen Volksarmee bauen sie in kurzer Zeit,
damit Autos und Panzer schnell einen FluB
Uberqueren kénnen. Dazu werden Schwimm-
korper (Pontons) zu Wasser gelassen und
miteinander zu einer schwimmenden Briicke
verbunden.

16
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Fahrgestell
des kleinen Polski
Fiat 126 p.

Motorradrahmen aus
zusammengeschweiBten
Stahlrohren

Motor und Getriebe
im Fahrzeugheck
5 2 angetriebene Hinter-
rader
3 Hinterradfederung
4 Kraftstofftank,
5 StoBdampfer der
Vorderradfederung
6 Vorderachse
7 Lenkrad

Fahrgestell Zum Fahrgestell gehoren alle
Teile, die ein Kraftfahrzeug fur das Fortbewe-
gen bendtigt. Es besteht aus dem Fahrwerk
und dem Triebwerk.

Zum Triebwerk zahlen der — Motor, das —
Getriebe und die zum Betrieb des Motors
notwendigen  Nebeneinrichtungen  ein-
schlieBlich der Antriebswellen.

Wichtigstes Bauteil des Fahrwerks ist der
Rahmen als tragendes Gerist. An ihm wer-
den die Rader mit ihrer - Federung, die —
Bremsen und die Lenkung befestigt.

Auf das Fahrgestell ist beim Auto die —
Karosserie aufgesetzt.

Der Rahmen eines Motorrades wird meistens
aus festen Stahlrohren gebildet, die entspre-
chend gebogen und miteinander verschweiBt
sind. Bei Personenkraftwagen und Lastkraft-
wagen ist der Rahmen aus geformten stéhler-
nen Tragern zusammengeschweiBt.

Einige Personenkraftwagen, zum Beispiel
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der ,,Trabant'* und der ,,Skoda‘*, haben eine
besondere Rahmenform. Bei ihnen tiberneh-
-men die Bodenbleche und das Gerippe der
Karosserie die Aufgaben des Rahmens.

Fahrrad AlsErfinder der Laufmaschine, des
Urahns unseres heutigen Fahrrades, galt
lange Zeit der badische Freiherr von Drais. Im
Jahre 1817 baute er in ein hélzernes Fahr-
gestell hintereinander zwei Rader aus Holz
und versah es mit einer Art Sattel. Wie ein
Reiter setzte er sich auf diese Maschine und
stieB sich abwechselnd mit dem einen und
dem anderen FuB vorwarts. Auf diese Weise
kam er schneller voran als ein FuBgénger.
Neuere Forschungen ergaben, daB der Stell-
macher Michael Kassner aus Braunsdorf im
Geiseltal bereits 50 Jahre friiher mit einem
selbstgebauten Laufrad aus Holz durch sein
Dorf fuhr.

Aus diesen Laufmaschinen entwickelte sich
nach und nach unser Fahrrad. Zunéachst er-
hielt die Maschine am Vorderrad eine Tret-
kurbel mit Pedalen, wodurch sich der Fahrer
nicht mehr mit den FuBen abzustoBen

1817: Laufmaschine des
Freiherrn von Drais



1870: Hochrad

brauchte. Damit man schneller fahren
konnte, wurde das Vorderrad immer groBer
gebaut, denn bei einem Umlaufder Pedale an
einem groBen Rad kommt man weiter voran
als bei ihrem Umlauf an einem kleinen Rad.
Das Hinterrad hatte nur noch die Funktion
eines kleinen Stitzrades.

Es war schwierig, auf ein derartiges Hochrad
zu steigen. AuBerdem quietschten und knarr-
ten die riesigen Maschinen. Das &nderte sich
erst, als das Kugellager erfunden worden
war. Es bewirkte einen ruhigen Lauf der
Rader.

Eine andere Erfindung brachte die wohl
entscheidende Verbesserung: den Antrieb
des Hinterrades mit einer Kette. Er ermog-
lichte es, auf das groBe Vorderrad zu verzich-
ten und die Maschine mit zwei gleich groBen
Radern auszustatten. Ein grofles Kettenrad
an den Pedalen und ein kleiner Zahnkranzam
Hinterrad bildeten zusammen mit der Kette
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das Getriebe. Der Freilauf schlieBlich vervoll-
kommnete das Fahrrad. Es hatte die uns
heute gewohnte Gestalt angenommen.

Wie alle anderen Fahrzeuge, miissen auch
Fahrrader stets in Ordnung sein, damit wir
mit ihnen auf Radwegen oder StraBen sicher
fahren kénnen. Wenn wir unser Fahrrad
verkehrstechnisch Uberprifen, so missen
folgende Teile richtig funktionieren:

1. zwei — Bremsen: Handbremse und
Ricktrittbremse oder zwei Felgenbremsen;
2. Klingel; 3. Lampe; 4. Dynamo; 5. Rucklicht;
6. Rickstrahler (er kann auch Teil des Ruick-
lichtes sein); 7. Pedal-Ruckstrahler.

Fahrschule Wer ein Kraftfahrzeug lenken
mochte, muB eine Fahrerlaubnis besitzen.
Dazu ist der Besuch einer Fahrschule
notwendig. Hier lernen die Schiler die —
Verkehrsregeln sowie die Bedeutung der —
Verkehrszeichen kennen und machen sich
mit der Technik von — Motorradern oder —
Automobilen vertraut. Natirlich lernen sie
auch fahren.

Wie in jeder anderen Schule, hilft auch in der
Fahrschule ein Lehrer dem Schiler beim
Lernen. Bis zum Erwerb der Fahrerlaubnis
féhrt der Fahrschuler unter der Aufsicht des
Fahrlehrers. Im Fahrschulwagen sind —
Kupplung und — Bremsen doppelt vorhan-
den. Der Fahrlehrer kann somit bremsen,
wenn es der Fahrschiiler einmal vergessen
sollte. Mit dem Fahrschiler auf dem Motor-
rad verstdndigt sich der Fahrlehrer Uber
ein kleines Funksprechgerit.

Wer die AbschluBprifung besteht, erhalt von
der Verkehrspolizei die Fahrerlaubnis. Sie ist
in verschiedene Klassen eingeteilt. Zum Fah-
ren eines Motorrades zum Beispiel ist die




Wirkungsweise der
Vorderradfederung
(Teleskopgabel)
eines Motorrades

Klasse 1 erforderlich. Fahrer eines Personen-
kraftwagens benétigen die Fahrerlaubnis der
Klasse 4, eines Lastkraftwagens die der
Klasse 5.

Um eine Fahrerlaubnis erwerben zu kdnnen,
muB man ein bestimmtes Alter erreicht ha-
ben. Wer ein Moped steuern méchte, muB
mindestens 15 Jahre alt sein. Ab 16 Jahre
kann man Motorrader bis 150cm?® — Hub-
raum fahren. Die Fahrerlaubnis fir ein Auto
oder fur groBere Motorrader wird erst nach
Vollendung des 18. Lebensjahres erteilt.

Federung Wer mit dem Fahrrad schnell
Uber eine gepflasterte StraBe fahrt, spirt das
Holpern der Rader. Auch Lécher in der Fahr-
bahn oder Querrinnen werden als StoB deut-
lich wahrgenommen. Beim Fahrrad dampft
der luftgefilite — Reifen diese plétzlichen
StdBe etwas ab. Motorrader und Autos haben
eine besondere Federung. Bei ihnen befin-
den sich zwischen dem Rahmen und den
Radern Federn aus Stahl, die sich zusam-
mendricken lassen. Sie federn ein, wenn das
Rad uber ein Hindernis rollt.

Beim Motorrad und bei einigen Personen-
kraftwagen, zum Beispiel dem ,,Wartburg*
und dem ,,8koda‘*, ibernehmen Schrauben-
federn diese Aufgabe. Liegt der Federstahl in
einzelnen Lagen lbereinander, sprechen wir
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von einer Blattfeder. Beim ,,Trabant'’ ist sie
quer zur Fahrtrichtung angeordnet und in der
Mitte am Rahmen befestigt. An ihren beiden
Enden tragt sie die Aufhangung fir die Rader
der Vorder- beziehungsweise Hinterachse.

Hinterradfederung

Das Hinterrad eines
Motorrades wird in
einer Schwinge (1)
gefiihrt und von einer
Feder (2) abgestitzt
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Die Blattfeder kann auch langs zur Fahrtrich-
tung eingebaut sein. Das ist sehr oft bei
Lastkraftwagen und Omnibussen der Fall.
Das Federvermdégen von Gummi, von Fliis-
sigkeiten und von Luft |aBt sich ebenfalls
ausnutzen. Jede Art von Federung hat die
Aufgabe, das Springen der Rader auf der
Fahrbahn zu vermeiden und StoBe von der —
Karosserie méglichst fernzuhalten.

Schraubenfederung
eines PKW

Innerhalb der Windungen
der Schraubenfeder
befindet sich ein StoB-
déampfer

Vordere Querblattfeder
eines ,, Trabant"



Zulassige Hochst-
geschwindigkeiten fir
PKW und Motorréder:

Dornburg

Kreis Jena

Bez. Gera

innerhalb geschlossener
Ortschaften 50 km/h,

Geschwindigkeit Das Fahrzeug legt beim
Fahren in einer bestimmten Zeit eine
bestimmte Strecke zuriick; deshalb ist die
Geschwindigkeit der Quotient von Weg (Me-
ter, Kilometer) durch Zeit (Sekunde, Stunde).
Fur das Kraftfahrzeug wird die Geschwindig-
keit in Kilometern je Stunde (km/h) gemes-
sen. Von einem Geschwindigkeitsmesser,
auch Tachometer oder kurz Tacho genannt,
1&Bt sich die Fahrtgeschwindigkeit direkt ab-
lesen.

Da von der gefahrenen Geschwindigkeit
wesentlich die Lédnge des — Bremsweges
abhangt, legen die Verkehrsvorschriften
Grenzen fur die Geschwindigkeit im StraBen-
verkehr fest. Danach durfen Kraftfahrzeuge
innerhalb geschlossener Ortschaften (eines
Dorfes oder einer Stadt) hochstens 50 km/h
fahren. Auf besonders gekennzeichneten
SchnellstraBen kann die Geschwindigkeit
60 km/h oder mehr betragen. Auf Landstra-
Ben auBerhalb von Ortschaften liegt die
Geschwindigkeitsgrenze fir Personenkraft-
wagen und Motorrader bei 90 km/h, fir alle
Ubrigen Fahrzeuge bei 80 km/h. Lediglich auf

Jena
10 km
auf LandstraBen auf Autobahnen
90 km/h, 100 km/h
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Autobahnen sind flr Personenkraftwagen
und Motorrader 100 km/h Héchstgeschwin-
digkeit erlaubt. Moderne Personenkraftwa-
gen und auch groBe Motorrader kdnnen zwar
noch héhere Geschwindigkeiten erreichen,
doch dirfen diese nur bei Sportveranstaltun-
gen auf abgesperrten Strecken gefahren
werden.

Getriebe Das Getriebe ist ein Teil der —
Kraftiibertragung. Es leitet die Antriebskrafte
vom — Motor zu den Radern und erméglicht
Anderungen der — Geschwindigkeit und der
Bewegungsrichtung. Seine einfachste Form
ist der Kettenantrieb des Fahrrades. Vom
groBen Pedal-Kettenrad wird die Kraft auf den
kleinen Zahnkranz des Hinterrades, auch
Ritzel genannt, Ubertragen. Da das hintere
Zahnrad kleiner ist und demnach weniger
Zahne hat als das vordere, erfolgt zugleich
eine Anderung der Geschwindigkeit. So
bringt es zum Beispiel das Hinterrad bei ei-

Kettenantrieb
eines Fahrrades —
einfachste Form
des Getriebes



ner Umdrehung der Tretkurbeln auf zwei
Umdrehungen, wenn sein kleiner Zahnkranz
nur halb so viele Zédhne aufweist wie das
vordere Kettenrad.

Dieses Verhaltnis der Umdrehungszahlen ist
beim normalen Tourenrad fest eingestellt; es
kann nur durch das Auswechseln der Zahnra-
der geandert werden. Sportfahrréder verfi-
gen dagegen liber ein Getriebe mit mehreren
Abstufungen, das heiBt mit Zahnradern
unterschiedlicher Zahneanzahl, die man
auch Génge nennt. Sie kdnnen wahrend der
Fahrt gewechselt werden. Dadurch ist es
maéglich, bei gleichbleibender Drehzahl der
Tretkurbeln die Drehzahl des Hinterrades
und damit die Geschwindigkeit des Fahrra-
des zu erhdhen oder herabzusetzen.

Bei Kraftfahrzeugen ist ein Getriebe mit
mehreren Gangen unbedingt erforderlich,
denn der Motor kann nur bei einer bestimm-
ten Umdrehungszahl seine gréBte Kraft ab-
geben. Das Getriebe sorgt dafiir, daB diese
Kraft des Motors beim Anfahren und bei
geringen Geschwindigkeiten am Berg als
Anzugskraft oder bei schneller Fahrt auf
ebener Strecke in Form von Geschwindigkeit
voll ausgenutzt wird.

Motorrader haben Getriebe mit drei bis fiinf
Gangen. Diese Gange werden mit einem
FuBschalthebel geschaltet. Getriebe von
Personenkraftwagen, Lastkraftwagen und
Omnibussen besitzen vier oder mehr Gange.
lhr Schalthebel befindet sich in der Ndhe des
Lenkrades oder rechts neben dem Fahrer.
Alle Kraftfahrzeuge werden mit dem ersten
Gang angefahren. Die anderen Getriebe-
génge dienen dazu, eine héhere Geschwin-
digkeit zu erreichen. AuBerdem ermdglicht
ein Riickwartsgang die Anderung der Be-
wegungsrichtung.
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Goldene Eins Eine Eins im Zeugnis ist fur
jeden Schiler der Lohn fir fleiBiges Lernen
und fir gute Leistungen.

Die ,,Goldene Eins'' ist das Abzeichen fur
gute Kenntnisse der Verkehrsvorschriften.
Wer in einer Prifung Fragen Uber das richtige
Verhalten von FuBgangern und Radfahrern
im StraBenverkehr einwandfrei beantwortet,
bekommt dieses Abzeichen verliehen.
Kinderferienlager, Pionierlager oder die
Veranstaltungen der ortlichen Ferienaktion
geben Madchen und Jungen Gelegenheit,
diese ,,Goldene Eins'‘ zu erwerben.

Hubraum Der Hubraum ist das MaB fir die
GroBe eines — Motors. Er wird in Kubik-
zentimetern (cm?®) gemessen und ist jener
Raum, den der Kolben im Zylinder in einem
Hub, also bei seiner Bewegung von oben
nach unten, freigibt. Bei Motoren mit mehre-
ren Zylindern wird der Hubraum der einzel-
nen Zylinder addiert. Vom Hubraum hangt
es in groBem MaBe ab, wie viele PS
(— Pferdestarken) ein Motor leistet.
Mopedmotoren haben einen Hubraum von
50 cm?. Fur Motorréader werden Motoren mit
einem Hubraum von 125cm? 150cm?,
175 cm?, 250 cm? oder gar 500 cm? gebaut. Der
Hubraum von Motoren fiir Personenkraftwa-
gen betragt 500 cm? bis 2500 cm?® oder noch
mehr.

Karosserie Als Karosserie bezeichnet man
den auf das — Fahrgestell eines Kraftfahr-
zeugs oder Anhdngers montierten Aufbau.
Sie bietet den zu beférdernden Personen
oder Gutern Schutz vor Regen, Wind, Kélte
und StraBenschmutz. AuBerdem gibt sie




jedem Kraftfahrzeug eine ganz bestimmte
Form, wodurch es sich von anderen Fahrzeu-
gen &uBerlich unterscheidet.

Die Karosserie besteht aus miteinander
verbundenen Tréagern, die ihr wie ein Gerippe
die notige Festigkeit geben. Auf diese Trager
ist die Karosserie-AuBenhaut aufgeschweiBt
oder angeschraubt. Sie wird heute meistens
aus dinnem Stahlblech gefertigt. Bei Anhan-
gern verwendet man auch Aluminiumblech,
weil es ein geringes Gewicht hat. Selbst
Plastwerkstoffe werden heute benutzt: Der
,Trabant" ist der erste Personenkraftwa-
gen der Welt, dessen Karosserie-AuBenhaut
aus Duroplast besteht. Teile aus diesem
Material bieten den Vorteil, daB sie nicht
rosten und auBerdem leichter sind als bisher
ubliche Bleche.

., Moskwitsch'-Limousine
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Bei den — Personenkraftwagen haben sich
verschiedene Karosserieformen herausgebil-
det. Neben der Limousine ist vor allem der
Kombiwagen begehrt, weil man in ihm auch
groBere Gepackstiicke beférdern kann.

Kennzeichen Alle Kraftfahrzeuge - auBer
Mopeds - missen ein polizeiliches Kennzei-
chen (Nummernschild) tragen. Mit diesem
Kennzeichen wird bestétigt, daB ein Fahr-
zeug furden Verkehr auf 6ffentlichen StraBen
zugelassen ist. Der erste Buchstabe des
Kennzeichens an Fahrzeugen aus der DDR
sagt uns auch, aus welchem Bezirk das Kraft-
fahrzeug kommt:

A Rostock

B Schwerin

C Neubrandenburg
D oder P  Potsdam

E Frankfurt/Oder

FoderL  Erfurt

H oder M Magdeburg

| Berlin, Hauptstadt der DDR

K oder V  Halle

N Gera

(0] Suhl

R oder Y Dresden

S oder U Leipzig

T oder X  Karl-Marx-Stadt

V4 Cottbus

Die Kraftfahrzeuge der Volkspolizei tragen im
Kennzeichen die Buchstaben VP, die der
Nationalen Volksarmee VA. Die Fahrzeuge
der GST haben eine gelbe Kennzeichentafel.
An Kraftfahrzeugen finden wir noch eine
andere Kennzeichnung: das Unterschei-
dungszeichen. Seine Buchstaben sagen uns,
aus welchem Land das Auto oder Motorrad
kommt. Hier einige Beispiele:

IA 27-58
CD 1925

Kennzeichen fiir ein in
der Hauptstadt der DDR
zugelassenes Kraftfahr-
zeug (oben),

fur ein Kraftfahrzeug
einer Botschaft (Mitte)
und einer auslandi-
schen Handelsvertretung
(unten) in der DDR



¢s Tschechoslowakische Sozialistische
Republik

PL Volksrepublik Polen

suU Sowijetunion

H Ungarische Volksrepublik

R Sozialistische Republik Ruménien
BG Volksrepublik Bulgarien

S Schweden

GB GroBbritannien

CH Schweiz

A Osterreich

Autos und Motorrader aus unserer Republik,
die zu einer Reise ins Ausland benutzt wer-
den, missen ein Unterscheidungszeichen
mit den Kennbuchstaben der DDR tragen.

Kraftstoff Den fliissigen Brennstoff, der
zum Antrieb von Kraftfahrzeugmotoren ver-
wendet wird, bezeichnet man als Kraftstoff.
Ohne ihn kénnen die Motoren keine Arbeit
leisten. Nach der Art der Motoren, fir die er
bestimmt ist, unterscheidet man zwischen
Dieselkraftstoff und Vergaserkraftstoff, auch
Benzin genannt. Unterschiedliche Kraftstoff-
sorten ermdglichen es, daB jeder Motor den
fur ihn glnstigsten Kraftstoff bekommen
kann. Fahrzeuge mit einem Zweitaktmotor
mussen ein Gemisch aus Benzin und Ol tan-
ken; das Ol wird fir die Schmierung der
beweglichen Motorenteile bendétigt. Bei ei-
nem Gemisch von 33:1 ist jeweils 33 Litern
Kraftstoff ein Liter Ol beigemischt. Fahrzeuge
mit Viertaktmotoren tanken Kraftstoffe ohne
Olanteil. Ihre Motoren werden von dem Ol
geschmiert, das sie in einer besonderen OI-
wanne mitfihren. Eine Olpumpe preBt es
von dort aus zu allen Schmierstellen des
Motors.
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Der Kraftstoff wird in einem Tank mitgefiihrt.

Dieser faBt so viel davon, daB jedes Motorrad

oder Auto etwa 300 Kilometer weit damit  tankstelle

fahren kann. Die groBen Kratftstofi-
tanks liegen unter der

Erde. Von dort aus

werden die Fahrzeuge

(ber die Zapfsaulen

mit Benzin oder Diesel-

kraftstoff versorgt

An Tankstellen kann der Tank eines Fahr-
zeugs Uber die Zapfsdulen mit Benzin oder
Dieselkraftstoff gefillt werden. GroBe Tank-
wagen sorgen dafir, daB die unter der Erde
liegenden Vorratsbehalter der Tankstellen
standig gefilit sind.
Kraftstoff wird in groBen Werken in einem
komplizierten chemischen ProzeB gewon-
nen. Wahrend friher Braunkohle Aus-
gangsprodukt fir die Herstellung von
Dieselkraftstoff und Benzin war, verwendet
man heute vor allem Erd6l dazu. Dieses Erdol
erhalt die DDR aus der Sowjetunion. Es flieBt
durch die Erdoélleitung ,,Freundschaft bis
zu unseren groBen Chemiekombinaten in
31 Schwedt und Leuna.



Die Gelenkwelle
(Kardanwelle) zum
Antrieb der Hinter-
achse eines Autos

ist beweglich gelagert

Kraftilbbertragung Damit ein Kraftfahrzeug
fahren kann, muB die Kraft seines Motors auf
die Réder tbertragen werden. Beim Motorrad
erfolgt das auf die gleiche Weise wie beim
Fahrrad: Eine Kette libertragt die Kraft vom
Zahnrad am — Getriebe auf das Hinterrad.

Dieser Kettenantrieb war friiher auch bei
Autos ublich. Heute ibernehmen sogenannte
Gelenkwellen diese Aufgabe, wenn der Motor
vorn eingebaut ist und die beiden vorderen
Rader antreibt oder wenn er sich hinten
befindet und seine Kraft an die beiden hinte-
ren Réder abgibt. Bei Autos mit vorn liegen-
dem Motor und Hinterradantrieb Ubertragt
die Kardanwelle, eine besondere Gelenk-
welle, die Motorkraft auf die Hinterachse.

Lastkraftwagen, die oft im Gelande oder auf
schlechten Wegen fahren mussen, sind mit
einem Allradantrieb versehen. Dabei wird die
Kraft des Motors auf alle Rader bertragen.
Das ist zum Beispiel bei Kraftfahrzeugen der
Nationalen Volksarmee, der Landwirtschaft
und der Bauindustrie notwendig.
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Kupplung Am Kraftfahrzeug ist die Kupp-
lung ein Teil der — Kraftubertragung. Zwi-
schen — Motor und — Getriebe angeordnet,
leitet sie die Drehbewegung des Motors an
das Getriebe weiter oder unterbricht diesen
KraftfluB. Das ist erforderlich, um aus dem
Stillstand des Fahrzeugs heraus anfahren
oder die Getriebegédnge wechseln zu kénnen.
Das Auskuppeln, das heiBt die Trennung von
Motor und Getriebe, erfolgt bei Mopeds,
Motorradern und Motorrollern, indem man
den Kupplungshebel am linken Lenkerende
anzieht. Bei den Autos dagegen muB man
mit dem linken FuB ein Kupplungspedal
niedertreten. Nach dem Wechsel des Getrie-
beganges oder zum Anfahren kuppelt man
wieder ein: Man |48t den Handhebel oder
das Kupplungspedal langsam wieder los.
Es gibt auch Kraftfahrzeuge mit einer auto-
matischen Kupplung. Bei ihnen Gbernimmt
ein Automat die Bedienung der Kupplung,
ohne daB sich der Fahrer darum bemiihen
muB. Das ist beispielsweise beim ,,Trabant-
Hycomat'* der Fall.

Kupplung im eingertick-
ten Zustand (links).
Uber ein Pedal wird

der KraftfluB zwischen
Motor und Triebrédern
unterbrochen, wenn

die Getriebegénge ge-
schaltet werden sollen



Als Kupplung wird tibrigens auch die l6sbare
Verbindung zwischen dem ziehenden Fahr-
zeug und dem Anhénger bezeichnet.

K-Wagen Seit 1961 ist eine Motorsportart
vor allem unter den Jugendlichen unserer
Republik sehr beliebt: der K-Wagen-Sport.
Ein K-Wagen ist ein kleines Auto, mit dem auf
abgesperrten Straen oder besonderen K-
Wagen-Strecken Rennen gefahren werden.
Als Antriebsquelle dient ein Mopedmotor mit
50 cm?® — Hubraum oder ein 125-cm3-Motor-
radmotor. Wie bei einem Auto sind Pedale fir
Kupplung, Gas und Bremse vorhanden.
Viele Pionierhauser und Stationen Junger
Techniker bieten Madchen und Jungen von
12 Jahren an die Méglichkeit, K-Wagen mit
einem 50-cm3-Mopedmotor zu fahren und in
einer Arbeitsgemeinschaft K-Wagen-Sport
mitzuarbeiten. Die Besten unter ihnen kon-
nen sich an den Wettkdmpfen um die DDR-
Meisterschaft beteiligen.

Wer das 16.Lebensjahr vollendet hat, darf
auch die gréBeren und schnelleren K-Wagen
mit einem 125-cm3-Motorradmotor fahren.
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Lastkraftwagen Kraftfahrzeuge, die eigens
fur den Transport von Giitern gebaut sind,
nennen wir Lastkraftwagen (LKW). Sie kdn-
nen einen oder zwei Anhanger ziehen und
werden nach ihrer Nutzmasse in leichte LKW
(1 bis 2 Tonnen Nutzmasse), mittlere LKW (3
bis 5 Tonnen Nutzmasse) und schwere LKW
eingeteilt. Schwere Lastkraftwagen besitzen
meistens eine doppelte Hinterachse, denn sie
mussen groBe Lasten transportieren.
Entsprechend ihrem Verwendungszweck
unterscheiden wir verschiedene Arten von
Lastkraftwagen: Der Pritschenwagen ist die
am haufigsten benutzte LKW-Art. Auf seiner
Ladeflache kann er Transportguter verschie-
denster Art beférdern. Sie werden von einer
Piane geschiitzt.

Kofferfahrzeuge haben statt der Plane einen
festen Aufbau. Die Post benutzt zum Beispiel
solche Kofferfahrzeuge; man verwendet sie
auch als Kiihilwagen zum Transport von
Fleisch und anderen Lebensmitteln oder als
Werkstattwagen.

Fir besondere Zwecke werden Spezialfahr-
zeuge eingesetzt. StraBenkehrmaschinen,
Wagen der Miillabfuhr, Tankléschfahrzeuge
und Lastkraftwagen der Feuerwehr mit
Drehleitern gehéren dazu.

Eine wichtige Rolle spielen die Kipper. Bei
ihnen |aBt sich die Ladeflache nach hinten
und oft auch noch nach beiden Seiten kip-
pen. Dadurch braucht das Transportgut nicht
abgeladen zu werden, es rutscht allein von
der Ladeflache. Diese Kipper werden vor
allem fir den Transport von schiittbaren
Massengiitern eingesetzt, zum Beispiel in der
Landwirtschaft und in der Bauindustrie,
Besonders groBe Kipper bauen sowjetische
Automobilwerke. Sie koénnen 75 Tonnen
Sand oder Steine auf einmal transportieren.
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Neben diesen Riesen wirkt ein Personen-
kraftwagen wie ein Zwerg.

Sind Lastkraftwagen ohne eigene Ladeflache
zum Ziehen und Aufsattein von Anhangern
eingerichtet, die selbst (ber keine Vorder-
achse verfugen, nennt man sie Sattelzugma-
schinen. Wir finden sie unter anderem als
Milch-Tankwagen sowie als Transportwagen
fur Baumstamme. Auch Container (Behalter
fur den Transport von Gutern) werden auf
der StraBe mit Sattelzugmaschinen beférdert.

Lichtmaschine In einem Kraftfahrzeugsind
viele Gerate eingebaut, die elektrische Ener-
gie verbrauchen. Die Lichtmaschine sorgt
dafur, daB die erforderliche Energie erzeugt
wird. Wir kénnen sie mit dem Dynamo am
Fahrrad vergleichen, der den elektrischen
Strom fur die Lampe und das SchiuBlicht

Aufbauvarianten des
LKW W50 aus Ludwigs-
felde: Kofferwagen,
Pritschenwagen mit
Ladekran, Sattel-
auflieger fir Milch-
transporte, Dreiseiten-
kipper, Spezialfahr-
zeug mit Hebebihne
(von oben nach unten)



liefert. Im Kraftfahrzeug treibt der Motor die
Lichtmaschine an. Sie versorgt die Schein-
werfer, die SchluBleuchten und das Brems-
licht, die Blinkanlage, die Hupe, das Autora-
dio und die Scheibenwischer mit elektrischer
Energie. Auch die — Zindkerze benétigt
elektrische Energie. Dariiber hinaus liefert
die Lichtmaschine so viel Strom, daB die —
Batterie wieder aufgeladen werden kann.
Lichtmaschinen gibt es in unterschiedlichen
GroBen mit entsprechend héherer oder nied-
rigerer Leistungsfahigkeit. Die GroBe einer
Lichtmaschine richtet sich nach ihrem Ver-
wendungszweck. Ein Motorrad zum Beispiel
oder ein ,,Trabant'' brauchen nur eine kleine
Lichtmaschine. Ein Omnibus dagegen beno-
tigt wegen des groBen — Anlassers und der
vielen anderen Stromverbraucher eine starke
Lichtmaschine. ‘

Moped Das Moped ist ein einfach gebautes
Zweiradfahrzeug, das von einem Zweitakt-
motor mit 50cm?® — Hubraum angetrieben
wird. Die ersten Moped-Typen hatten noch
wie ein Fahrrad Pedale. Mit deren Hilfe
brachte man den Motor in Gang. Aus den
ersten Buchstaben der beiden Wérter ,,moto-
risiertes Pedalfahrzeug'‘ entstand der Name
des Fahrzeugs.

Heute gibt es Mopeds, die wie das Motorrad
mit einem FuBhebel, dem Kickstarter, ange-
treten werden. Man nennt sie deshalb
Mokicks. Auch die Schaltung der Getriebe-
génge erfolgt oft nicht mehr mit einem Hand-
hebel am Lenker, sondern Uber einen FuB-
schalthebel.

Eine besondere Form des Mopeds ist das
Mofa, das,,motorisierte Fahrrad‘'. Esist noch
einfacher als ein Moped gebaut und I&Bt sich
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auch leichter bedienen. Beim Mofa brauchen
keine Getriebegénge geschaltet zu werden.
Im Gegensatz zum Moped. das zwei Perso-
nen Platz bietet, kann auf dem Mofa nur eine
Person fahren.

Mofa SR 1 aus Suhl

Mokick S50 aus Suhl

Motel Mit der Entwicklung des Kraftfahr-
zeugs entstanden viele neue Einrichtungen,
die vordem nicht notwendig waren. Es muB-
ten zum Beispiel bessere — StraBen und —
Autobahnen sowie Tankstellen und Werk-
statten gebaut werden.

Das Motel ist auch eine derartige Einrich-
tung. Es bietet Ubernachtungsméglichkeiten



Vierzylinder-

Viertaktmotor.

fur Motorrad- und Autoreisende. Motels
werden in landschaftlich reizvoller Umge-
bung an FernverkehrsstraBen oder Autobah-
nen errichtet. Die Kraftfahrzeuge kdnnen
unmittelbar vor den Zimmern des Motels
abgestellt werden.

Der Name Motel wurde aus den ersten bezie-
hungsweise letzten Buchstaben der Worter
,,Motor'‘ und ,,Hotel'‘ gebildet.

Motor Motoren sind Maschinen, die Ener-
gie in mechanische Antriebskraft umwan-
deln. Ihre Kraft bewegt auch unsere Kraft-
fahrzeuge. In den meisten Féllen sind es
Verbrennungsmotoren. Sie heiBen deshalb
so, weil in ihnen — Kraftstoff explosionsartig
verbrennt. Bei diesem Vorgang verwandelt

1 Kihler mit Kihiwasser 5 Olpumpe 9 Kolben
2 Lufterrad 6 Olwanne 10 Pleuel
3 Wasserpumpe 7 Ventil 11 Zylinder

4 Kurbelwelle Zindkerzen Kupplung
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sich die im Kraftstoff enthaltene Energie in
Waérmeenergie, die wiederum unmittelbar in
mechanische Energie, in Antriebskraft, um-
gesetzt wird.

In geringem MaBe sind Kraftfahrzeuge mit
Elektromotoren ausgeriistet, zum Beispiel
einige Gabelstapler.

Wir unterscheiden zwei Arten von Verbren-
nungsmotoren; sie werden nach ihren Erfin-
dern Nikolaus Otto und Rudolf Diesel
Ottomotoren (Benzinmotoren) beziehungs-
weise Dieselmotoren genannt. Beide arbei-
ten entweder nach dem Zweitakt- oder nach
dem Viertaktverfahren.

Im Zylinder des Motors bewegt sich ein Kol-
ben auf und ab. (Seine obere und untere
Stellung nennt man Totpunkt.) Er ist (iber die
Pleuelstange mit der Kurbelwelle verbunden.
Diese andert die auf- und abgehende
Bewegung des Kolbens in eine Drehbewe-
gung, die zum Antrieb der Rader notwendig
ist.

Wenn wir verstehen wollen, warum ein
Verbrennungsmotor Kraft abgeben kann,
missen wir uns mit seiner Arbeitsweise
vertraut machen; wir betrachten zunachst
den Viertakt-Ottomotor. Hierzu vergleichen
wir die Abbildungen.

1. Takt: Ansaugen

Wenn sich der Kolben im Zylinder von oben
nach unten bewegt, saugt er durch den —
Vergaser ein Kraftstoff-Luft-Gemisch an. Das
EinlaBventil gibt dabei den Weg vom Verga-
ser zum Zylinder frei.

2. Takt: Verdichten

Nachdem der Kolben seinen unteren Tot-
punkt erreicht hat, bewegt er sich wieder
nach oben und drickt das Kraftstoff-Luft-



1. Takt

Arbeitsweise
eines Viertaktmotors

o’
o
o o
2. Takt 3. Takt 4. Takt

Gemisch zusammen; er verdichtet es. Dabei
ist das im 1.Takt offene EinlaBventil
geschlossen. Das Verdichten des Kraftstoff-
Luft-Gemisches ist notwendig, damit der 3.
und wichtigste Takt, der eigentliche Arbeits-
takt des Verbrennungsmotors, erfolgen
kann.

3. Takt: Verbrennen

Ein elektrischer Funken an der — Ziindkerze
entzindet das verdichtete Kraftstoff-Luft-
Gemisch, das nun explosionsartig verbrennt.
Bei dieser Verbrennung dehnen sich die
Gase im Zylinder aus und driicken den Kol-
ben erneut abwarts.

4. Takt: AusstoBen

Der sich anschlieBend wieder nach oben
bewegende Kolben schiebt das verbrannte
Gas durch das geoffnete AuslaBventil aus
dem Zylinder in den Auspuff. Danach kann
das gesamte Arbeitsspiel des Motors mitdem
1. Takt erneut beginnen.

Beim Zweitakt-Ottomotor laufen das Ansau-
gen, Verdichten, Verbrennen und AusstoBen
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in nur zwei Takten ab. Das ist moglich, weil
die Arbeitsvorgdnge sowohl iiber dem Kol-
ben im Zylinder als auch unterihm im Kurbel-
gehduse erfolgen. Im Gegensatz zum
Viertaktmotor Gbernehmen beim Zweitakter
Schlitze in der Zylinderwand die Aufgaben
der Ventile. Der Kolben |aBt diese Schlitze frei
oder verdeckt sie bei seiner Bewegung im
Zylinder. Der Zweitaktmotor ist also einfacher
aufgebaut; er hat sich vor allem bei Mopeds
und Motorradern durchgesetzt. Wir be-
trachten seine Arbeitsweise und vergleichen
hierzu die Abbildungen.

1. Takt

Der Kolben bewegt sich im Zylinder aufwarts.
Er verschlieBt den Uberstrém- sowie den
Auspuffkanal und o6ffnet den EinlaBkanal.
Uber dem Kolben wird das zuvor angesaugte
Kraftstoff-Luft-Gemisch verdichtet. Gieich-
zeitig entsteht unter dem Kolben, im Kurbel-
gehause, ein Unterdruck, wodurch dort vom
Vergaser her neues Kraftstoff-Luft-Gemisch
angesaugt wird.

1. Takt 2.Takt

Arbeitsweise
eines Zweitaktmotors



2.Takt

Das lber dem Kolben verdichtete Kraftstoff-
Luft-Gemisch wird durch einen elektrischen
Funken der — Zindkerze geziindet; es
verbrennt explosionsartig und treibt den
Kolben abwarts (Arbeitsgang). Dabei
verschlieBt der Kolben den EinlaBkanal und
verdichtet das unter ihm, im Kurbelgehéuse
befindliche Kraftstoff-Luft-Gemisch. Gegen
Ende des 2.Taktes gibt der Kolben den
Uberstrém- sowie den Auspuffkanal frei, und
das frische Kraftstoff-Luft-Gemisch kann aus
dem Kurbelgehause in den Zylinder tGberstro-
men. Dort spult es die verbrannten Gase
durch den Auspuffkanal aus dem Motor
hinaus, und das Arbeitsspiel des Zweitaktmo-
tors kann erneut beginnen.

Dieselmotoren saugen im Gegensatz zu allen
Ottomotoren nur Luft an; sie bendtigen des-
halb keinen Vergaser. Eine Einspritzpumpe
spritzt am Ende eines jeden Verdichtungstak-
tes Dieselkraftstoff direkt in den Zylinder, wo
er sich in der verdichteten und dadurch
stark erwdarmten Luft von selbst entziindet.
Aus diesem Grund haben Dieselmotoren —im
Gegensatz zu Ottomotoren - auch keine —
Ziindkerzen.

In allen Verbrennungsmotoren treten hohe
Temperaturen auf, wenn das Kraftstoff-Luft-
Gemisch verbrennt. Damit der Motor keinen
Schaden erleidet, muB sein Zylinder gekunhlt
werden. Diese Aufgabe lGbernimmt bei den
Moped- und Motorradmotoren der Fahrt-
wind. Die Zylinder sind zu diesem Zweck mit
groBen Kihlrippen versehen, die die Kuihlfla-
che vergréBern. Bei manchen Automotoren
sorgt ein Gebldse fir den kiihlenden Luft-
strom. Die meisten Automotoren werden
jedoch mit Wasser gekihlt: Es umstromt den
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Zylinder, nimmt dessen Warme auf, gelangt
zum Kiihler, wo es die Warme an die AuBen-
luft (Fahrtwind) abgibt, und wird dann von
einer Wasserpumpe erneut um die Zylinder
gesplt.

Motoren von Mopeds und Motorrédern ha-
ben meistens nur einen Zylinder. Personen-
kraftwagen, Lastkraftwagen und Omnibusse
sind mit mehrzylindrigen Motoren ausgerii-
stet, die mehr Kraft abgeben kdnnen. Bei
diesen Motoren sind die Zylinder nebenein-
ander angebracht. Eine gemeinsame Kurbel-
welle faBt die Kraft der einzelnen Zylinder
zusammen. - Der ,,Wartburg'‘-Motor hat drei
Zylinder, der des ,,Moskwitsch* vier. GroBe
Lastkraftwagen verfugen Gber Motoren mit
sechs, acht oder gar zwélf Zylindern.

Motorrad Im Zweitakt-Motorrad-Museum
auf SchloB Augustusburg bei Karl-Marx-
Stadt befindet sich eine Nachbildung des
ersten Motorrades der Welt. Gottlieb Daimler
hatte 1885 einen leichten Verbrennungsmo-
tor gebaut, den erin einen hélzernen Rahmen
montierte. Polternd und holpernd fuhr er mit

1885:
der Daimler-Reitwagen,
das erste Motorrad



1927:
eines der Motorrader
aus Zschopau

diesem Motorrad Uber die StraBen seines
Heimatortes Bad Cannstatt bei Stuttgart.
Bequem konnte man die Fahrt gewiB nicht
nennen, denn die Rader verflgten tber keine
— Federung und waren mit Eisen bereift, so
wie heute noch manche Pferdewagen.

In den ersten Jahren unseres Jahrhunderts,
als man Motorrader schon in kleinen Fabri-
ken baute, war eine Fahrt mit diesen Zweiré-
dern ein richtiges Abenteuer. Die Motoren
versagten oft ihren Dienst, Benzin gab es nur
in den Apotheken, und die schlechten Stra-
Ben sorgten dafiir, daB die Fahrer tlichtig
durchgeschuttelt wurden.

Doch der Mensch lernte aus den Erfahrun-
gen. Bald baute er bessere — Motoren und
versah zuerst das vordere, spater auch das
hintere Rad mit einer Federung. Wissen und
Kénnen der Ingenieure, Techniker und Arbei-
ter in den Motorradwerken verhalfen dem
Motorrad schlieBlich zu seinem heutigen
Entwicklungsstand. Das Motorradwerk
Zschopau im Erzgebirge, in dem die bewéahr-
ten MZ-Maschinen gebaut werden, hat an
dieser Entwicklung groBen Anteil.

Heute ist das Motorrad ein sicheres, beque-
mes und auch schnelles Verkehrsmittel, das
vor allem junge Menschen begeistert. Es hat
seine Zuverlassigkeit im Motorsport und im
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Heute:
eine MZ aus Zschopau

normalen StraBenverkehr bewiesen. Aufdem
Soziussitz kann eine zweite Person mitfah-
ren. Und wenn ein Seitenwagen angebaut
wird, bietet es sogar einer kleinen Familie
Platz fir eine Fahrt. Wie beliebt das Motorrad
ist, zeigen diese Zahlen: Auf unserer Erde
sind gegenwartig etwa 45 Millionen motori-
sierte Zweirdder in Betrieb, davon fast
4 Millionen Stiick bei uns in der DDR.

Motorroller Der Motorroller entwickelte
sich aus dem — Motorrad. Bereits 1922 baute
man in Zschopau ein dem Motorroller ahnli-
ches Fahrzeug, das Sesselrad ,,Lomos'’. Die
Massenproduktion von Motorrollern begann
jedoch erst nach dem zweiten Weltkrieg,

1922:
Sesselrad ,Lomos"



1975:
Kleinroller KR51
aus Suhl

zunachst in Italien, dann in vielen anderen
Landern.

Motorroller werden von einem Moped- oder
Motorradmotor angetrieben. Er befindet sich
unter einer Haube aus Blech. Zusammen mit
dem groBen Knie-Schutzschild bewahrt sie
den Fahrer vor StraBenschmutz. In der Regel
hat der Motorroller kleinere Réder als das
Motorrad. Er eignet sich besonders gut fur
kurze Strecken.

Motorsport Der Sport mit Autos und
Motorrédern ist fast so alt wie das Kraftfahr-
zeug selbst. Bereits im Jahre 1894, also acht
Jahre nach der Erfindung des Autos, fand das
erste ,,Wettrennen fiir Wagen ohne Pferde'*
statt. Von der franzésischen Hauptstadt Paris
muBten die Autos nach der 126 Kilometer
weit entfernten Stadt Rouen fahren. Der Sie-
ger brauchte dazu etwa sechs Stunden; er
fuhr mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit
von 21 Kilometern in der Stunde. Nur
15 Jahre spéater erreichte ein Rennauto be-
reits 205 Kilometer in der Stunde!

Der Motorsport hat mit dazu beigetragen, daB
Autos und Motorrader nicht nur schneller,
sondern auch sicherer wurden. Neue und
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bessere — Motoren, — Bremsen, — Federun-
gen und — Reifen konnten bei Rennen oder
Zuverlassigkeitsfahrten ausprobiert werden.
In den verschiedenen Arten des Motorsports
entscheiden das Kénnen des Fahrers und die
zuverléssige Leistung seines Fahrzeugs Gber
Sieg oder Niederlage. Bei StraBenrennen fiir
Motorrader oder Autos werden spezielle




Rennfahrzeuge gefahren. Hier ist derjenige
Fahrer Sieger, der als erster oder in der
klrzesten Zeit Gber den Zielstrich fahrt. - Ein
Wettrennen mit Motorradern auf einer
Strecke im Geldnde nennt man Moto-Cross.
In dieser Sportart konnte Paul Friedrichs, ein
Motorsportler aus unserer Republik, dreimal
hintereinander Weltmeister werden.

Bei Gelandefahrten mit Motorrddern muB
eine genau festgelegte Strecke durchfahren
werden. Sie fihrt tiber Stock und Stein und
oftmals auch durch Bache und Wasserlo-
cher. An bestimmten Kontrollstellen wird
gepruft, ob jeder Fahrer die Strecke einhalt
und auch eine bestimmte Geschwindigkeit
nicht unter- oder tberschreitet. Bei dieser
Sportart kommt es also nicht so sehr auf die
Schnelligkeit an; das Geschick des Fahrers
wird hier hdéher bewertet. Die wichtigste
Gelandefahrt ist die Internationale Sechs-
tagefahrt fir Motorrader. Wie bei StraBenren-
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nen fur Motorrader konnten auch hierbei
DDR-Fahrer auf ihren MZ-Motorradern mehr-
mals als Sieger ausgezeichnet werden.

Auf Motorradern kann man sogar Ball spie-
len. Diese Sportart heift Moto-Ball. Ein gro-
Ber Ball wird von Motorradfahrern gestoBen,
und selbst der Torwart sitzt auf einem
Motorrad.

Oldtimer Mit diesem englischen Wort
(old = alt, time = Zeit) bezeichnet man alte
Autos und Motorréader sowie ihre kleinen
Spielzeugmodelle. Oldtimer - Autos und
Motorréader, die 40 oder gar 50 Jahre alt sind
- koénnen wirunsim Museum anschauen. Das
Verkehrsmuseum in Dresden und das
Zweitakt-Motorrad-Museum auf SchioB Au-
gustusburg bei Karl-Marx-Stadt zeigen sol-
che Kraftfahrzeug-Veteranen.

Manchmal sehen wir sorgsam gepflegte Old-
timer auch auf unseren StraBen. Ihre Besitzer
veranstalten von Zeit zu Zeit sogenannte
Veteranentreffen, bei denen sich die Lieb-
haber alter Autos oder Motorrader zusam-
menfinden und ihre Erfahrungen aus-
tauschen.

1900:
Dixi R8 aus Eisenach



Kleinomnibus

aus den Barkas-Werken

Gelenk-Omnibus

aus den lkarus-Werken

(UVR)

Omnibus Neben der Eisenbahn und der
StraBenbahn ist der Omnibus das wichtigste
Massenverkehrsmittel. Mit ihm werden in
unserer Republik jéhrlich mehr als 1,5 Milli-
arden Fahrgéste an ihr Ziel gebracht.

Kleinomnibusse kénnen acht bis zehn Perso-
nen beférdern; Reiseomnibusse - sie werden
auf langen Strecken eingesetzt - bieten bis
zu 50 Fahrgéasten einen bequemen Sitzplatz.
Omnibusse fiir den Linienverkehr in den
Stadten und zwischen den verschiedenen
Orten haben dagegen Sitzplatze und Steh-
platze. Besondere Omnibustypen sorgen
dafur, daB viele Personen gleichzeitig befor-
dert werden kénnen. Der Gelenk-Omnibus,

u
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bei dem der Anhanger Uber ein Drehgelenk
mit dem Fahrgastraum des ziehenden Motor-
wagens verbunden ist, kann zum Beispiel mit
einem Mal bis zu 150 Personen transportie-
ren; das sind so viele Fahrgaste, wie in 30
»Wartburg‘‘-Wagen Platz finden.

Der Obus (Oberleitungsomnibus) ist eben-
falls ein Kraftfahrzeug. Er wird jedoch nicht
von einem Verbrennungsmotor angetrieben,
sondern wie eine StraBenbahn von einem
Elektromotor. Die notwendige Energie er-
hélt er von einer elektrischen Fahrleitung
Uber der StraBe.

Personenkraftwagen Personenkraftwagen,
kurz PKW genannt, werden meistens von
einem Ottomotor, nur selten von einem
Dieselmotor angetrieben. Der — Motor kann
vorn eingebaut sein und die Vorderréder oder
die Hinterrader antreiben. Befindet er sichim
Fahrzeugheck, also hinten, gibt er seine Kraft
an die Hinterrader ab. Die Motoren fur
kleinere Personenkraftwagen leisten 20 bis
30 — Pferdestérken (PS), groBere Personen-
kraftwagen verfiigen (iber Motoren von 40 bis
80 oder auch 100 PS.

Je nach Verwendungszweck haben Perso-
nenkraftwagen verschiedene — Karosserie-
formen. Limousine wird ein PKW mit festem
Dachaufbau genannt, der vier bis sechs Per-
sonen einschlieBlich deren Gepéck befér-
dern kann. L&Bt sich das Dach zuriickklap-
pen, handelt es sich um ein Cabriolet. Coupé
nennt man jene PKW-Form, die sportlicher
aussieht als andere, aber weniger Platz bietet
als eine Limousine. Auf den vorderen Sitzen
eines Coupés kénnen zwei Erwachsene be-
quem sitzen, jedoch finden auf der hinteren
Sitzbank héchstens zwei Kinder Platz. Beim



PKW-Karosserieformen:

..8koda'"-Coupé,

+Wartburg"-Limousine

Kombiwagen ist das Dach bis zum Wagen-
heck verlangert. Dadurch entsteht ein gro-
Berer Gepackraum, der durch eine beson-
dere Tur von hinten beladen werden kann.

Pferdestéirke In Pferdestarke, kurz PS
genannt, wird die Leistung eines Motors
gemessen. Die Bezeichnung stammt aus der
Zeit, als James Watt die Dampfmaschine
erfand. Das war vor rund 200 Jahren.

Der englische Erfinder stellte seine Dampf-
maschine in einer Bierbrauerei auf und lieB
sie eine Wasserpumpe antreiben. Weil diese
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Wasserpumpe bisher von einem Pferd in
Bewegung gesetzt worden war, verglich er
die Leistung der Dampfmaschine mit der des
Pferdes. Die von der Muskelkraft des Pferdes
bewegte Pumpe schopfte in einer Sekunde
75 Liter Wasser 1 Meter hoch. Diese Leistung
wurde 1PS genannt. Da 1 Liter Wasser
1 Kilogramm wiegt, ist seit jener Zeit 1 PS
gleichzusetzen mit jeder Kraft, die in
1 Sekunde 75 Kilogramm 1 Meter hochzu-
heben vermag.

Von der PS-Leistung des Motors héngt es ab,
ob beispielsweise ein Motorrad so schnell
fahren kann, daB es in 1 Stunde 100 Kilome-
ter zurucklegt (100 km/h), oder ob ein Last-
kraftwagen in der Lage ist, Anhadngelasten
von vielen Tonnen zu ziehen. So reichen 3 PS
aus, um mit dem Moped in einer Stunde eine
Person 40 Kilometer weit zu beférdern. Ein
Motorradmotor leistet 10 bis 25 PS. ,Tra-
bant'‘-Motoren haben 26 PS und ,Wart-
burg‘‘-Motoren 50 PS Leistung. Der Motor
des ,,Wolga‘‘ aus der Sowjetunion hat eine
Leistungsstarke von 100 PS.

Wesentlich hohere Leistungen erzielen die
Motoren in Rennwagen (bis 500 PS) und in
Diesellokomotiven (bis 4000 PS). Flugzeuge
und Schiffe verfligen sogar liber Antriebslei-
stungen von vielen tausend PS. Auch die
Leistung von Raketentriebwerken IaBt sichin
PS umrechnen. Jeweils 60 Millionen PS wa-
ren zum Beispiel notwendig, um die sowjeti-
schen automatischen Stationen vom Typ
,Luna" zum Mond zu schicken.

Reifen Dieersten Fahrrader holperten noch
mit Radern aus Holz lber das Pflaster; eine
Fahrt mit ihnen war kein Vergniigen. Dicke
Gummiwdlste auf den Rédern sollten spéater



Querschnitt durch
einen schiauchlosen
Reifen

Reifenprofile:

die heftigsten StoBe abfangen. Doch auch
diese Vollgummireifen bewirkten nur wenig.
Erst als 1890 ein schottischer Tierarzt den
luftgefullten Reifen erfand, wurde das Rad-
fahren angenehmer und auch leichter. In der
Folgezeit erwies sich diese Erfindung vor
allem auch fur Motorrader und Autos als
nutzlich.

Der Reifen besteht aus einer Gummimi-
schung, in die mehrere Schichten eines fe-
sten Gewebes eingebettet sind. Es ist sein
Gerust. Im Inneren des Reifens befindet sich
ein Schlauch, der durch ein Ventil mit Luft
gefillt wird. Diese Luftfiillung muB standig
kontrolliert werden. Ist im Schlauch zuwenig
Luft vorhanden, muB er aufgepumpt werden.
Fir Personenkraftwagen gibt es auch
schlauchlose Reifen. Bei ihnen Gbernimmt
eine besondere Gummischicht im Reifen die
Aufgabe des Schlauches.

Dort, wo der Reifen auf der Fahrbahn aufliegt,
sind Rillen, in den Gummi geformt, das so-
genannte Reifenprofil. Sie sorgen dafir, daB
der Reifen festen Halt findet. Von der
Einsatzart des Reifens hangt es ab, welches
Profil er haben muB. Reifen fur StraBenfahr-
zeuge, auch Fahrradreifen, verfliigen Uber
feine Rillen im Gummi. Das Profil der

StraBenreifen

Winterreifen Traktorenreifen
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Traktorenreifen besteht dagegen aus dicken
Rippen, damit das Fahrzeug auch auf
schlammigem und sandigem Boden nicht
rutscht. Winterreifen sind &ahnlich auf-
gebaut.

Das Reifenprofil ist fiir die Verkehrssicherheit
des Kraftfahrzeugs von besonderer Bedeu-
tung. Da sich der Gummi mit der Zeit abnitzt,
mussen die Reifen rechtzeitig ausgewechselt
werden, bevor sie nur noch wenig oder gar
kein Profil mehr haben. Anderenfalls fin-
den sie vor allem auf nassen Fahrbahnen
kaum einen Halt, und das Fahrzeug kommt
ins Schleudern.

Schiilerlotse Vor Schulen und an ihnen
nahe gelegenen Haltestellen von Omnibus-
sen oder StraBenbahnen sorgen Schilerlot-
sen dafir, daB alle Schiler vorsichtig und
aufmerksam die Fahrbahn Uberqueren. Sie
belehrenihre Mitschiler, wenn sie sich falsch
verhalten. Auf Wanderungen ihrer Klasse
oder Pioniergruppe achten sie auf Sicherheit
und Ordnung.

Madchen und Jungen kénnen als Schiulerlot-
sen eingesetzt werden, wenn sie das 12. Le-




bensjahr vollendet haben, regelméaBig in
einer Arbeitsgemeinschaft Verkehrserzie-
hung mitarbeiten und das Abzeichen —,,Gol-
dene Eins'' flur gute Kenntnis der Verkehrs-
vorschriften besitzen.

Sie tragen eine weiBe Schutzjacke, weiBe
Armelstulpen sowie ein weiBes Kappi und
benutzen beim Lotsen einen kleinen
schwarzweiBen Signalstab, wie ihn auch die
Verkehrspolizisten zur Regelung des
StraBenverkehrs handhaben.

Schutzhelm Fiir Moped- und Motorradfah-
rer ist der Schutzhelm eine wichtige, bei
Unféllen eine oft lebensrettende Ausrustung.
Mit seiner harten Schale dampft er den Auf-
prall des Schéadels und verhindert schwere
Kopfverletzungen, wenn der Fahrer einmal
stirzen sollte. Deshalb missen alle Motor-
radfahrer einen Schutzhelm tragen, wenn sie
auBerhalb einer geschlossenen Ortschaft
fahren. Doch auch bei Fahrten im Orts-
verkehr sollten sich der Fahrer und der Mit-
fahrer auf dem Soziussitz stets mit einem
Helm schitzen.

Schutzhelme sind nicht nur fiir Motorradfah-
rer vorgeschrieben. Wer auf einer Baustelle
oder in bestimmten Betrieben arbeitet, muB
ebenfalls einen Schutzhelm tragen.

Die Schutzhelme sind entsprechend ihres
Verwendungszweckes unterschiedlich ge-
staltet. Bei Fahrten auf dem Motorrad ist
ein Motorrad-Schutzhelm zu tragen.

Sicherheitsgurt Bei Unfallen im StraBen-
verkehr werden immer wieder Menschen
verletzt oder sogar getotet. Sicherheitsein-
richtungen sollen mithelfen, die Auswirkun-
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gen von Verkehrsunféllen zu mindern. Der
Motorradfahrer schitzt sich mit dem —
Schutzhelm, der Autofahrer mit dem Sicher-
heitsgurt.

Bei einem Aufprall des Autos auf ein festes
Hindernis oder bei einem ZusammenstoB mit
einem anderen Fahrzeug hélt der Sicher-
heitsgurt den angeschnallten Fahrerund den
Beifahrer auf dem Sitz fest; sie konnen nicht
gegen das Lenkrad, das Armaturenbrett oder
die Windschutzscheibe geworfen und auch
nicht aus dem Auto geschieudert werden.

Sicherheitsgurte werden in alle Personen-
kraftwagen fiir die beiden vorderen Sitze
eingebaut. In einigen Autotypen kénnen sich
auch die hinten sitzenden Fahrgaste mit ei-
nem Sicherheitsgurt schitzen. Fur kleine



Fahrzeuge
mit Sondersignalen

Kinder gibt es besondere, fest verankerte
Sitze, in denen sie von dhnlichen Sicherheits-
gurten gehalten werden.

Wer ein Auto benutzt, sollte nicht nur auf
Fernfahrten einen Sicherheitsgurt anlegen,
denn etwa zwei Drittel aller Unfalle ereignen
sich im Ortsverkehr. Auch bei geringen Fahr-
geschwindigkeiten kann ein Aufprall des
Autos gefahrliche Folgen fir die Insassen
haben.

Sondersignal Fahrzeuge unserer Volks-
polizei und der Feuerwehr sowie Kranken-
transportwagen dirfen Sondersignale be-
nutzen. Das Blaulicht, das Martinshorn und
die Alarmglocke der Feuerwehr sind
Sondersignale. Mit dem eingeschalteten
Blaulicht, dem lautstarken Ta-tl-ta-ta oder
der schrill tdnenden Alarmglocke werden alle
Verkehrsteilnehmer aufgefordert, freie Fahrt
fur die Feuerwehr zu schaffen. Auch die
Funkstreifenwagen unserer Volkspolizei
machen mit Blaulicht und Martinshorn auf
sich aufmerksam, wenn ihre Besatzungen
dringend zu einem Einsatzort befohlen wur-
den.

Néhert sich ein Fahrzeug mit eingeschalte-
tem Martinshorn oder Blaulicht, so miissen
alle anderen Fahrzeugfiihrer unverziglich
rechts heranfahren und anhalten bezie-
hungsweise eine Kreuzung rdumen. FuB-
ganger haben die Fahrbahn ebenfalls zu
verlassen oder auf dem Gehweg zu bleiben,
damit die Fahrzeuge mit Sondersignalen
ungehindert und schnell ihren Einsatzort
erreichen kénnen. Statt des Martinshornes
wird neuerdings auch eine Sirene mit einem
lauten auf- und abschwellenden Heulton
verwendet.
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Spiel-
straBle

Werden Fahrzeugkolonnen begleitet, so
sperrt ein Flhrungsfahrzeug den lbrigen
Verkehr. Es hat Blaulicht und eine rote
Rundumleuchte auf dem Dach. Das SchluB-
fahrzeug einer solchen Kolonne ist ebenfalls
mit Blaulicht, aber einer grinen Rundum-
leuchte ausgestattet.
Krankentransportwagen haben als Sonder-
signale die Rote-Kreuz-Flagge und ein
Zweiklanghorn. Da zur Rettung von
Menschenleben jede Minute kostbar ist,
muB auch den Krankentransportwagen
mit Sondersignalen freie Fahrt eingeraumt
werden.

SpielstraBe Weil auf einer Fahrbahn viele
Gefahren drohen, ist sie kein Platz fur Kinder-
spiele. Sind in einem Stadtteil nicht ausrei-
chend viele oder gar keine Spielplatze
vorhanden, kann die Volkspolizei ruhige
NebenstraBen zu SpielstraBen erkléaren. Ein
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besonderes Verkehrszeichen macht dann
alle Fahrzeugfihrer darauf aufmerksam, daf
in dieser StraBe Kinder auf der Fahrbahn
spielen durfen, und mahnt sie zu besonderer
Vorsicht.

StraBe PlanmaBig angelegte Wege flr
Fahrzeuge aller Art werden StraBen genannt.
Im Altertum und im Mittelalter hatten viele
von ihnen als HandelsstraBen eine groBe
Bedeutung, doch nur sehr wenige waren mit
einer festen StraBendecke versehen. Deshalb
war es meistens recht schwierig, auf ihnen
bei schlechtem Wetter voranzukommen. Erst
als im 17.Jahrhundert mit Postkutschen
regelméBige Verkehrsverbindungen entstan-
den, wurden die StraBen mehr und mehr aus-
gebaut. Sie erhielten eine Oberflache aus
Pflastersteinen, manchmal auch aus Ziegeln.
Am Bau von StraBen muBten friher viele
Arbeiter mit Hacke, Spaten und Schaufel
arbeiten. Heute ubernehmen zum groBten
Teil Maschinen diese schwere Arbeit.

Moderner StraBen-
fertiger im Einsatz.

Er stellt die Fahrbahn-
decke aus Beton oder
Bitumen her



Planierraupen ebnen das Gelande ein. Bag-
ger tragen Erde ab, die dann von groBen
Kippern weggefahren wird. Manchmal mus-
sen die StraBenbauer auch Erde anfahren.
Nachdem schwere Walzen das Erdreich fest-
gedrickt haben, werden Schottersteine auf-
geschuttet. Sie bilden den StraBenunterbau.
Zuletzt erhalt die StraBe eine feste Oberflache
aus Beton oder Bitumen, einer teerartigen
dunklen Masse.
Eine zunehmende Bedeutung erlangen
HochstraBen, vor allem in groBen Stadten. In
Halle an der Saale fiihrt zum Beispiel eine
700 Meter lange HochstraBe vom Hauptbahn-
hof nach Halle-Neustadt. Mit groBen Pfeilern
A oriner  @Dgestitzt, Uberquert sie die engen StraBen
Alexanderplatz der Innenstadt und die Saale, einen breiten
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FluB. HochstraBen sind kreuzungsfrei; sie
gestatten einen unbehinderten FluB des
Fahrzeugstroms.

Je nach ihrer Lage unterscheiden wir Orts-
straBen und BezirksstraBen auBerhalb von
Stadten und Gemeinden. Die BezirksstraBen
sind in FernverkehrsstraBen sowie in
LandstraBen erster und zweiter Ordnung
eingeteilt. Die FernverkehrsstraBen erganzen
das Netz der — Autobahn.

Damit die StraBen den Anforderungen des
Verkehrs geniligen, mussen sie sténdig in-
stand gehalten und im Winter vom Schnee
geraumt werden.

Zum StraBenbau gehort auch der Bau von —
Bricken und von — Tunneln.

Tunnel StraBen und Eisenbahnlinien wer-
den oftmals nicht um einen Berg oder ein
ganzes Gebirge herum gefiihrt, sondern in
einem Tunnel durch den Berg verlegt, weil
steile Berghénge keine Mdglichkeit fiir den
Bau von StraBen oder Schienenwegen bie-
ten. Tunnel werden auch dann angelegt,
wenn Uber der Erde kein Platz fur den
Verkehrsweg vorhanden ist. Die Berliner
U-Bahn (Untergrund-Bahn), der Autotunnel
unter dem Berliner Alexanderplatz und die
FuBgéngertunnel in einigen GroBstadten
sind Beispiele dafir.

Der langste Tunnel in der DDR ist der Brand-
leite-Tunnel bei Oberhof. Durch die rund
3 Kilometer lange Tunnelréhre fiihrt die
Eisenbahnlinie von Erfurt nach Suhl, 400 Me-
ter unter dem Kamm des Thuringer Waldes.
Noch ldngere Tunnel finden wir in Hoch-
gebirgsgegenden. In den Alpen zum Beispiel
muBten viele Berge durchbohrt werden, um
StraBen und Eisenbahnlinien anlegen zu
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Schema
eines Vergasers.

Kraftstoff-ZufluB
Kraftstoff

Schwimmer
Schwimmernadel

Dise

Lufttrichter
Drosselklappe
Kraftstoff-Luft-Gemisch

kénnen. Dort wurde auch der langste Eisen-
bahntunnel der Welt gebaut: der Simplon-
Tunnel. Seine Lange betragt 19823 Meter.
Der Tunnel durch den Montblanc, den héch-
sten Berg Europas, ist der langste StraBen-
tunnel (11600 Meter). Er verbindet die Lan-
der Frankreich und Italien.

Vergaser Im Vergaser wird — Kraftstoff
(Benzin) zerstdubt und mit Luft zu einem
brennfahigen Gemisch vereint. Dieses
Kraftstoff-Luft-Gemisch gelangt in den Zylin-
der des — Motors, wo es vom Funken der —
Ziundkerze entziindet wird und die Arbeit des
Motors erméglicht.

Der Vergaser ist mit einem Drehgriff am rech-
ten Lenkerende (Motorrad, Motorroller,
Moped) oder mit dem Gaspedal (bei allen
Autos) verbunden. Mit ihnen kann man die
Menge des Kraftstoff-Luft-Gemisches, die
der Vergaser dem Motor liefert, regulieren.
Dieser Vorgang heiBt Gasgeben. Wird viel
Gas gegeben, so lauft der Motor schneller,
und die — Geschwindigkeit des Kraftfahr-
zeugs erhéht sich.
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Vergaser finden wir nur an Ottomotoren, die
deshalb auch Vergasermotoren genannt
werden. Bei Dieselmotoren spritzt eine
Pumpe den Kraftstoff unter hohem Druck
direkt in die Zylinder des Motors ein.

Verkehrsgarten Im Kindergarten undinder
Schule kdnnen Madchen und Jungen lernen,
wie man sich im StraBenverkehr richtig
verhélt. Sie Gben in einem Verkehrsgarten. In
ihm sind StraBen und Kreuzungen nachgebil-
det, auf denen die Kinder mit ihrem Fahrrad
oder Roller fahren kdnnen. — Schiilerlotsen
und — Verkehrspolizisten erklaren ihnen, wie
man eine StraBe Uberquert und welche Be-
deutung die — Verkehrszeichen und die
Farben der - Ampeln haben. Der Unterricht
im Verkehrsgarten ist zugleich eine gute
Vorbereitung auf die Prifung fur das Abzei-
chen — ,,Goldene Eins''.

Verkehrspolizist Die Verkehrspolizisten sind
Freunde und Helfer im StraBenverkehr.
Wir erkennen sie an ihren weien Mitzen und
Uniformjacken. Sie Uberwachen den Verkehr
auf unseren StraBen und achten darauf, daB
die — Verkehrsregeln eingehalten werden.
Wenn an Kreuzungen keine Ampelanlagen
stehen, regeln und lenken sie mit ihrem
schwarzweiBen Signalstab den Verkehr.
Diese verantwortungsvolle Tatigkeit Gben
sehr oft auch Verkehrspolizistinnen aus.

Moderne technische Einrichtungen unter-
stitzen die Verkehrspolizisten bei ihrer Ar-
beit. Zum Beispiel kénnen sich die Regler-
posten auf den Kreuzungen mit einem klei-
nen Sprechfunkgerat untereinander verstan-
digen. Auch die Motorrader der Verkehrs-
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polizei sind mit einem Sprechfunkgerat aus-
gerustet. Mikrofon und Kopfhoérer sind im
Schutzhelm des Verkehrspolizisten einge-
baut; so kann er auch wahrend der Fahrt von
der Leitzentrale Befehle empfangen oder
Informationen weitergeben.

Mit Radargeréaten ist es den Verkehrspolizi-
sten moglich, die — Geschwindigkeit von
Kraftfahrzeugen zu messen. Andere MeB-
instrumente helfen ihnen festzustellen, ob
ein Motor zuviel Larm verursacht oder zuviel
schédliche Abgase in die Luft blast.

Verkehrsregeln Auf unseren StraBen fah-
ren viele Motorrader und Personenkraftwa-
gen, Lastkraftwagen, StraBenbahnen und
Omnibusse. Die Fahrer und Benutzer dieser
Fahrzeuge sind Verkehrsteilnehmer, ebenso
die Radfahrer und FuBgénger.

Verkehrsregeln und — Verkehrszeichen sor-
gen dafur, daB der StraBenverkehr geordnet
ablauft und alle Verkehrsteilnehmer gesund
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und sicher ihr Ziel erreichen kénnen. Diese
Verkehrsregeln sind in der StraBenverkehrs-
ordnung (StVO) zusammengefaBt. Sie mus-
sen gewissenhaft eingehalten werden. Dabei
gilt Vorsicht und gegenseitige Riicksicht-
nahme als Grundregel fiir das Verhalten im
StraBenverkehr.

Radfahrer diirfen nicht freihdndig fahren
oder sich an andere Fahrzeuge anhéangen.
Sind besondere Radwege vorhanden, mis-
sen Radfahrer sie benutzen. Auf StraBen
ohne Radwege durfen sich Radfahrer nur auf
der auBersten rechten Seite der Fahrbahn
bewegen. Die StraBenverkehrsordnung
untersagt ihnen, auf dem Fahrrad andere
Personen zu beférdern. Lediglich Erwachse-
nen ist es gestattet, ein Kind bis zu sieben
Jahren mitzunehmen, wenn am Rad ein
Kindersitz mit festen FuBstitzen vorhanden
ist.

Auch fiir FuBgéanger gibt es Verkehrsregeln.
So mussen FuBgéanger die Gehwege benut-
zen und dirfen die Fahrbahn nur dann und




ohne unnétigen Aufenthalt Uberqueren,
wenn sich von links und von rechts kein
Fahrzeug nahert. Die groBte Sicherheit bie-
ten FuBgangertunnel, Kreuzungen mit Am-
pelanlagen und FuBgéngerschutzwege, die
man an den — Zebrastreifen erkennt.
Unmittelbar vor oder hinter haltenden Fahr-
zeugen soll die StraBe nicht betreten werden,
weil dort die Sicht auf die Fahrbahn versperrt
ist. Fur spielende Kinder ist auf der Fahrbahn
kein Platz. Sie kénnen sich auf besonders
gekennzeichneten — SpielstraBen oder auf
Spielplatzen tummeln, die ihnen Schutz vor
den Gefahren des StraBenverkehrs bieten.

Verkehrszeichen Sie solien vor Gefahren
im StraBenverkehr warnen, auf Gebote und
Verbote aufmerksam machen sowie Hin-
weise geben. Auf den Verkehrszeichen sind
Abbildungen (Symbole) zu sehen, die in vie-
len Landern die gleiche Bedeutung haben.
Wir unterscheiden vier Arten von Verkehrs-
zeichen: Warnzeichen - sie bestehen mit
wenigen Ausnahmen aus einem rot umrande-
ten Dreieck. Verbotszeichen - sie sind lber-
wiegend kreisrund und haben meistens einen
roten Rand. Gebotszeichen - sie haben einen
blauen Untergrund und zeigen weiBe Sym-
bole oder Beschriftungen. Hinweiszeichen -
sie haben meistens einen gelben Untergrund
oder sind blau umrandet.

Die aufgestellten Verkehrszeichen gelten fir
alle Verkehrsteilnehmer, also auch flir Rad-
fahrer und FuBgénger; sie miissen stets be-
achtet werden.

Die wichtigsten Verkehrszeichen fiir FuBgéan-
ger und Radfahrer haben folgende Bedeu-
tung:
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A

Ubergang fiir FuBganger

!

Ampel fur den FuBgangerschutzweg

SpielstraBe. Nur auf so gekennzeichneten
StraBen darf auf der Fahrbahn gespielt wer-
den

@

Gehweg. FuBganger sind verpflichtet, den
Gehweg zu benutzen

e

FuBgangeriber- oder -unterfiihrung. Dieses
Gebotszeichen steht an FuBgéngerbriicken
oder FuBgéngertunneln. Nur auf diesem
Wege darf hier die Fahrbahn Uberquert wer-
den



Kinder. Dieses Warnzeichen weist alle Auto-,
Motorrad- und Radfahrer darauf hin, daB sie
hier besonders vorsichtig fahren miissen. Es
wird vor Schulen und Kindergérten auf-
gestellt

O

Verkehrsverbot fur alle Fahrzeuge. Hier darf
auch nicht mit dem Fahrrad gefahren werden

®

Verkehrsverbot fiir Radfahrer. Alle anderen
Fahrzeuge dirfen auf so gekennzeichneten
StraBen fahren

0

Radweg. Radfahrer miissen diesen Weg be-
nutzen; fir alle anderen Fahrzeuge ist er

Einbahnstrafe
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EinbahnstraBe. Es darf nur in Pfeilrichtung
gefahren werden
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o

Verbot einer Fahrtrichtung oder Einfahrt. Es
steht in entgegengesetzter Richtung der Ein-
bahnstraBe

@

Linksabbiegen verboten

@

Rechtsabbiegen verboten

<

Vorfahrt auf der HauptstraBe beachten! An
solchen Verkehrszeichen darf erst weiterge-
fahren werden, wenn auf der kreuzenden
HauptstraBe kein Fahrzeug behindert oder
gefahrdet wird

E__

\V/

Halt! Vorfahrt auf der HauptstraBe beachten!
An diesem Verkehrszeichen muB jedes Fahr-
zeug unbedingt anhalten



Vortfahrtsregeln

Grines Ampellicht
gibt die StraBe frei,
rotes Ampellicht
sperrt die Weiterfahrt

Vorfahrt der StraBenbahn beachten! Hier hat
die StraBenbahn Vorfahrt vor allen anderen
Fahrzeugen

Halteverbot. Dieses Zeichen verbietet das
Anhalten aller Fahrzeuge. Deshalb dirfen
auch Radfahrer hier nicht stehenbleiben

Vorfahrt Wenn sich zwei verkehrsreiche
StraBen kreuzen, so bestimmen Licht-
signalanlagen (Ampeln), Reglerposten der
Verkehrspolizei oder aufgestellte Verkehrs-
zeichen, wer warten muB8 und wer zuerst
fahren kann, also die Vorfahrt hat.

Viele StraBenkreuzungen haben jedoch we-
der Ampein noch Verkehrszeichen; es sind
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gleichrangige StraBen. An solchen StraBen-
kreuzungen gilt eine andere Regelung:
Vorfahrt hat, wer von rechts kommt.

Diese Regel gilt fur Kraftfahrzeuge genauso
wie fir Fuhrwerke und Radfahrer. Der Blick
nach rechts ist deshalb an allen StraBenkreu-
zungen und Einmindungen von StraBen
ohne Verkehrszeichen oder Ampeln be-
sonders wichtig.

Benutzer der Haupt-
straBe haben Vorfahrt

Auf gleichrangigen
StraBen hat Vorfahrt,
wer am weitesten von
rechts kommt



Zebrastreifen WeiBe Streifen, quer Uber die
StraBe gemalt, erinnern an das schwarz-
weiB gestreifte Zebra. Nach ihm ist auch der
Zebrastreifen, die Markierung des FuB-
gangerschutzweges, genannt. Am StraBen-
rand stehenzusatzlichschwarzgelb gestreifte
Ampeln.

Uber Zebrastreifen kann die Fahrbahn
verhéltnismaBig gefahrlos tberquert werden,
denn auf dem FuBgangerschutzweg hat der
FuBgénger Vorrang gegeniber den Fahrzeu-
gen. Wenn sich ein FuBgéanger auf diesem
Schutzweg befindet, missen alle Fahrzeug-
fuhrer ihre Fahrgeschwindigkeit rechtzeitig
vermindern und vor dem Zebrastreifen anhal-
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ten. Sie durfen erst dann weiterfahren, wenn
der Benutzer des FuBgéngerschutzweges
nicht gefahrdet wird.

Neben den FuBgangertunnein und den mit
Ampeln geregelten Kreuzungen und
Ubergéngen bieten FuBgéngerschutzwege
die groBte Sicherheit beim Uberqueren der
Fahrbahn. Jeder FuBgénger sollte lieber
einen kleinen Umweg in Kauf nehmen, wenn
er die Moglichkeit hat, die StraBe auf einem
nahe gelegenen Zebrastreifen gefahrlos zu
Uberschreiten. Da gegenseitige Riicksicht-
nahme im StraBenverkehr oberstes Gebot ist,
mussen auch Zebrastreifen aufmerksam und
rasch uberquert werden.

Im Gegensatz zum FuBgéngerschutzweg
missen alle FuBgdnger an den mit zwei
unterbrochenen Linien gekennzeichneten
Ubergéangen fiir FuBganger die Fahrzeuge
vorbeifahren lassen. Jedoch bieten auch
diese Ubergéange FuBgéngern ein gewisses
MaB an Sicherheit, denn alle Fahrzeugfihrer
werden durch ein Verkehrszeichen auf diese
Ubergange hingewiesen und zu besonderer
Aufmerksamkeit verpflichtet.

An allen anderen Stellen sollte die Fahrbahn
nicht tberquert werden, weil dort Gefahren
drohen.

Ziindkerze Bei allen — Motoren, in denen
Benzin als flussiger — Kraftstoff verwendet
wird (Ottomotoren), muB das angesaugte
Kraftstoff-Luft-Gemisch von einem elektri-
schen Funken geziindet werden. Deshalb ist
in jedem Zylinderkopf samtlicher Ottomoto-
ren eine Zundkerze eingeschraubt; an ihr
springt ein Funken Uber, wenn der Kolben
das Kraftstoff-Luft-Gemisch im Zylinder
verdichtet hat.



Eine besondere Ziindanlage sorgt dafiir, da
dieser Zundfunke mit genugender Starke und
im genau richtigen Augenblick entsteht,
denn davon ist die einwandfreie Arbeit eines
Ottomotors wesentlich abhangig. Dabei ist es
gleich, ob dieser Benzinmotor nach dem
Viertakt- oder nach dem Zweitaktprinzip ar-
beitet.

Dieselmotoren benétigen keine Ziindanlage.
Bei ihnen nimmt die angesaugte Luft durch
das starke Verdichten eine so hohe Tempera-
tur an, daB sich der eingespritzte Dieselkraft-
stoff im Zylinder von selbst entziindet.
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