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Auf dem Flugplatz

FEUERGE‘E'A’HR

Wie interessant ist es fribmorgens auf einem Flugplatz!

Der Flugplatz ist ein riesengrofles Feld mit vielen verschiedenen Flugzeugen.

Die grofie Maschine dort driben kann viele Passagiere und gleichzeitig schwere Lasten
beférdern. Daneben steht eine kleine, in der aufler dem Piloten nur noch ein oder zwei
Personen Platz haben.

Hier sind die Werkstdtten, Lagerrdume und die grof3en Hallen, in denen die Flugzeuge
repariert werden.

Schon froh am Morgen sind die Mechaniker auf dem Flugplatz. Sie Gberprifen, ob die
Triebwerke der Flugzeuge richtig arbeiten.

Kaum hat der Mechaniker eine Maschine untersucht, kommt ein Tankwagen an das
Flugzeug herangefahren. ,Wollen Sie auftanken?” fragt der Fahrer.

~Natirlich!” sagt der Mechaniker und klettert auf die Tragfléche des Flugzeuges.
Der Fahrer reicht ihm einen langen Gummischlauch, und der Mechaniker leitet den
Schlauch in den Tank, der in der Tragfldche untergebracht ist. Langsam fillt sich der
Tank bis zu seinem Rande mit Treibstoff.

Der Tankwagen ist weggefahren. Eine Zugmaschine rollt an das Flugzeug heran, nimmt



es in Schlepp und zieht es vor das Abfertigungsgebdude. Dort wartet bereits der Kom-
mandant des Flugzeuges auf seine Maschine.

~Alles klar?2” fragt er.

~Alles klar!” antwortet der Mechaniker.

Aufmerksam iberprift der Kommandant, ob seine Maschine flugklar ist. Dann 168t
er das Flugzeug beladen.

Inzwischen hat eine andere Zugmaschine Karren mit Gepéck an das Flugzeug heran-
gefahren. Kisten, Koffer, Kérbe und Thermosgefédfle mit Warmverpflegung fir die
Fluggéste werden verladen.

Auch der Kommandant trifft seine Vorbereitungen for den Flug.

Er erhdlt vom Einsatzleiter den Flugauftrag, in dem Ziel und Fracht des Flugzeuges
eingetragen sind. Dann geht er in den Navigationsraum, um seinen Flugplan aufzu-
stellen. AnschlieBend erkundigt er sich auf der Wetterwarte, welches Wetter ihn unter-
wegs erwartet. Oft ist es so, daf3 tber dem Flugplatz klarer Himmel ist, der Flieger
aber nach ein oder zwei Flugstunden auf schlechtes Wetter st&f3t.

Schliefllich hat der Kommandant alle notwendigen Vorbereitungen getroffen und mel-
det: ,Ich bin flugbereit. Erbitte Flugerlaubnis.”

.Fliegen Sie“, antwortet der Staffelleiter, ,guten Flug!”
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Der Kommandant geht zu seiner Maschine.

Neben dem Flugzeug steht bereits die fahrbare Gangway. Uber diese hohe Treppe
gelangen die Fluggéste in das Flugzeug.

~Konnen wir fliegen?” fragen die Besatzungsmitglieder ihren Kommandanten, als alle
Passagiere eingestiegen sind.

~Wir fliegen!” sagt der Kommandant. Er begibt sich in die Pilotenkabine.

Wieder fahrt die Zugmaschine an das Flugzeug heran und schleppt es zur Betonpiste.
Wie grofl auch immer ein Flugplatz sein mag, die Flugzeuge kdnnen nur von einer
bestimmten Stelle aus starten. Diese Stelle heift der Start. Er ist leicht zu erkennen. Das
ganze Flugfeld ist mit Gras bewachsen, aber dort, wo die Maschinen starten, ist eine
breite Bahn aus Betonplatten gebaut.

Auf dem Rollfeld herrscht strenge Ordnung. Sie wird Uberwacht von dem Leiter des
An- und Abfluges von Flugzeugen.

~Hier DM-STA, gestatten Sie Anlassen der Triebwerke?” fragt der Flugzeugkomman-
dant tber Funk an.

~Lassen Sie an!” antwortet der Leiter.

Die Triebwerke beginnen zu arbeiten. Schnell drehen sich die Luftschrauben.

«Hier DM-STA, Gestatten Sie Rollen zum Start2”

«Rollen erlaubt!”

Mit eigener Kraft, ohne Hilfe der Zugmaschine, rollt jetzt das Flugzeug zum Startplatz.



Dort bleibt es stehen und wird startfertig gemacht.

.Hier DM-STA. Fertig zum Start.”

.Starten erlaubt!” antwortet der Leiter.

Die Triebwerke arbeiten stérker. Schneller und immer schneller drehen sich die Schrau-
ben. Schon rollt das Flugzeug auf der Betonbahn. Nun hebt es sich vom Boden ab und
steigt héher und héher.

.Hier DM-STA. Start durchgefihrt”, teilt der Kommandant durch Funk mit.

Auf der Startbahn aber wartet schon das néchste Flugzeug.

.Hier DM-SAF. Bitte um Starterlaubnis.”

«Start erlaubt!” antwortet der Leiter des An- und Abfluges iber Funk.

Und wieder hebt sich ein Flugzeug in den Himmel. Es folgt ihm eins nach dem an-
deren ... Tag und Nacht heulen die Triebwerke auf dem Flugplatz. Flugzeuge fliegen
ab, andere kommen an.
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Die Besatzung

Die Hauptperson im Flugzeug ist der Kommandant, der Flugzeugfihrer. Man nennt
ihn auch Pilot. Er steuert von der Pilotenkabine aus die Maschine.

Er muf3 gut starten, das Flugzeug in der Luft steuern und gut landen kénnen.

Grofle Flugzeuge werden von zwei Piloten gesteuert. Aut dem linken Platz sitzt der
Kommandant, rechts neben ihm der zweite Pilot,

Ein Flugzeugfihrer muf viel wissen: wie ein Flugzeug gebaut ist, wie die Triebwerke
arbeiten und wie man wéhrend des Fluges mit schlechtem Wetter fertig wird.

Es ist nicht einfach, Pilot zu werden. Ein Pilot muf3 viel und grindlich lernen und ein
kihner und entschlossener Mensch sein.

P e § 48

Das ist der Navigator. Ohne ihn kann kein
Fernflug unternommen werden.

Er hilft dem Flugzeugfihrer, den richtigen
Kurs zu halten.

Auf der Karte verfolgt der Navigator wéh-
rend des Fluges die Richtung, in der das
Flugzeug fliegt, und Uberprift sie mit Hilfe
besonderer Instrumente. Er errechnet
Fluggeschwindigkeit und Windstérke, und
er kann jederzeit sagen, welchen Ort das
Flugzeug gerade iiberfliegt.

Sicher steuert der Pilot seine Maschine. Er
weif3, daf3 der Navigator das Flugzeug
nicht vom richtigen Kurs abweichen l&ft.
Und hier treffen wir den Bordfunker.
Jedes Flugzeug hat eine Funkanlage. Der




Bordfunker legt die Kopfhérer an, schal-
tet die Funkgerdte ein und spricht mit den
Funkern auf den Flugpl&tzen oder an Bord
anderer Maschinen.

Wdéhrend des ganzen Fluges hélt er Ver-
bindung mit dem Boden. Er nimmt Wet-
termeldungen und Befehle an den Kom-
mandanten auf.

Zur Besatzung gehért der Bordingenieur.
Er hat am Boden und in der Luft viele Auf-
gaben zu erfillen,

Wenn das Flugzeug auf dem Abstellplatz
steht, Gberprift er, ob die Maschine in
Ordnung ist. Wéhrend des Fluges kon-
trolliert er sténdig die Arbeit der Trieb-
werke. Er horcht auf jeden Ton. Dabei
kann er erkennen, ob sie gut oder schlecht
arbeiten. Wenn sich eine Stérung einstellt,
kann er feststellen, woran es liegt und
weif}, wie er sie beseitigen muf3.

Es ist eine verantwortungsvolle Aufgabe,
Bordingenieur zu sein. Nicht umsonst sagt
man, daf3 er die rechte Hand des Kom-
mandanten und sein erster Gehilfe ist.



Betritt der Passagier das Flugzeug, wird er von einer Stewarde3 empfangen.

Wie eine freundliche Gastgeberin fihrt sie ihn an seinen Platz und hilft ihm, sein Ge-
péck unterbringen. Mantel und Hut des Fluggastes trdgt sie in den Garderobenraum.
Wihrend des Fluges bringt die Stewardef3 den Fluggdsten Zeitungen oder Zeitschrif-
ten. Wenn jemand etwas essen oder trinken mochte, serviert sie Suppen, Fleischgerichte
oder Nachtisch und Limonade.

Es macht Freude, unterwegs freundliche Menschen um sich zu haben, die alles tun, um
einem die Reise angenehm zu machen,

Der Flug ist zu Ende. Der Auftrag ist erfullt,

Wahrend des Fluges haben die Piloten, der Navigator, der Bordingenieur, der Bord-
funker und die StewardeB ihre Sache gut gemacht. Mit Recht sagt der Flughafenleiter:
~Wir haben hervorragende Besatzungen auf unseren Maschinen.”




Welche Arten von Flugzeugen gibt es?

Da ist zundchst das sowjetische Passagierflugzeug ,TU-114". Es gehért zu den gréfBiten
Flugzeugen der Welt und wird auch als Luftkreuzer bezeichnet.

Die ,TU-114" ist eine sehr bequeme Maschine. Sie hat zwei Stockwerke. Unten liegen
die Gepdckréume und die Kiiche, oben ist das Passagierdeck. Das Flugzeug hat Sitz-
plétze, ein Schlafabteil, ein Restaurant und sogar Kabinen mit Bettchen fir die Klein-
sten.

Zehn Tage und zehn Néchte féhrt man mit der Eisenbahn von Moskau nach Wladi-
wostok, aber nur zehn Stunden dauert diese Reise mit einer ,TU-114".

Nun glaubt aber nicht, diesem Flugzeug sei etwas zugestoflen oder der Pilot sei ver-
sehentlich auf dem Wasser statt auf einem Flugplatz gelandet.

Das ist kein Flugplatz, sondern ein Wasserflughafen. Und das Flugzeug ist ein Wasser-
flugzeug. Damit kann man, wie mit einem gewdhnlichen Flugzeug, Uber dem Meer und
Uber dem Festland fliegen, aber landen kann man nur auf dem Wasser. Solch eine
Maschine hat keine Réder. Sie gleicht einem Boot mit Tragfléchen und wird darum auch
»Flugboot” genannt.
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Es gibt Flugzeuge, die aut dem Wasser und auch auf dem Lande niedergehen kénnen.
MuB3 der Pilot auf einen Flugplatz hinuntergehen, bedient er einen kleinen Hebel, wor-
auf sich zwei Rader aus dem Flugzeug herausschieben. Nun kann er auf dem Boden
landen.

Muf3 er aber auf dem Wasser niedergehen, werden die Réder eingezogen. Der Pilot
bringt die Maschine auf das Wasser und schwimmt dann mit ihr wie mit einem Schnell-
boot.

Land- und Wasserflugzeug in einem - ist das nicht groBartig? Solche Maschinen wer-
den ,Amphibienflugzeuge” genannt.

Bevor ein Flugzeug aufsteigt, muB es eine bestimmte Anrollstrecke durcheilen.

Das Flugzeug auf unserem Bilde aber hebt sich plétzlich und ohne Anrollen in die Luft.
Und wenn es hoch genug gestiegen ist, fliegt es weg.

Ein anderes Flugzeug kommt angeflogen, aber es ist kein Platz da, auf dem es landen
kénnte. Ringsum sind nur Waélder und Berge. Nicht einmal die kleinste Lichtung ist im
Walde zu sehen. Oben auf dem Berg steht ein Mann und erwartet das Flugzeug.
Sobald es sich iber dem Manne befindet, bleibt es auf der Stelle stehen, als ob es in
der Luft hinge. Der Flugzeugfiihrer |&8t eine lange Strickleiter hinab, der Mann er-
greift sie und steigt zum Flugzeug hinauf.

Ja, das ist eine Maschine! Sie kann nicht nur fliegen, sie kann auch in der Luft stillstehen.
Man nennt sie ,Hubschrauber”.







Hier sehen wir noch ein anderes Flugzeug; es ist zwar sehr klein, darum aber nicht
weniger wichtig. Seine Besatzung besteht aus nur zwei Personen: dem Piloten und dem
Bordmechaniker. Diese Maschine dient so vielen Zwecken, daB man sie gar nicht alle
mit einem Male aufzéhlen kénnte.

So ein Flugzeug ist unentbehrlich!

Es hat verschiedene Bezeichnungen: ,Postflugzeug”, .Sanitdtsflugzeug”, ,Forschungs-
flugzeug” und ,Bildflugzeug”.
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Flugzeuge bei der Feldarbeit

Der Frihling ist da. Auf den Feldern ist der Schnee weggetaut. Der Weizen und der
Roggen, die man schon im Herbst gesét hat, werden grin. Das ist die richtige Zeit, die
Wintersaaten zu diingen, damit jedes Pfldnzchen kréftig und gesund werde.

Frisher ging der Bauer iber das Feld und streute den Dinger mit der Hand. Doch dabei
fiel auf eine Stelle mehr, auf die andere weniger. Einige Pfldnzchen bekamen Uber-
haupt nichts ab, und viele Pfldnzchen wurden zertreten.

Deshalb werden heute die Diingemittel mehr und mehr von Flugzeugen aus auf die
groBen Felder unserer LPG gestreut.

Frithmorgens - Gber den Feldern |5st sich gerade der Nebel auf — beginnt die Saat-
behandlung vom Flugzeug aus.
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Dem Aussehen nach unterscheidet sich die Maschine nicht von anderen Flugzeugen.
Nur hat sie eine besondere Vorrichtung im Rumpf, einen ZerstGubungsapparat. Dieser
Apparat wird mit Dingemitteln gefullt.

Die Maschine fliegt ganz niedrig Uber das Feld. Hinter sich her zieht sie einen kleinen
Schweif, der wie ein Wélkchen aussieht. Jetzt bedient der Pilot einen Hebel, der Zer-
stdubungsapparat arbeitet, und der Dinger wird Uber dem Ackerland ausgestreut.
Schnell fliegt das Flugzeug von einem Ende des Feldes zum anderen. Sobald ein Teil
der Saatfldchen gedingt ist, landet die Maschine wieder, Dingemeh! wird nachgefillt,
und schon startet das Flugzeug zu einem neuen Flug iiber die Felder. Damit der Pilot
sich nicht irrt und zuféllig zweimal dieselben Saaten dingt, haben sich an den verschie-
denen Enden des Feldes Mdnner aufgestellt, die ihm durch Signale zeigen, welche
Feldstreifen er iberfliegen muf3. Die Mdnner sind durch grof3e Schirme vor dem nieder-
fallenden Diingemehl geschitzt. Hat das Flugzeug einen dieser Signalposten erreicht,
drisckt der Pilot den Hebel des Bestdubungsapparates herunter, und wieder weht ein
breiter Schweif hinter dem Flugzeug her.

In einer gleichmdBigen Schicht setzt sich das Dingemehl auf den Feldern ab. Jetzt
bleibt kein Pfldnzchen mehr ohne Nahrung. Jedes bekommt gerade so viel, wie es
braucht.

Die Frihjahrsdiingung ist beendet. Rasch wachsen die Saaten heran. Aber die Acker,
die Gérten und Gemisefelder haben viele Feinde: das sind Raupen, Kéfer und Milben.
Wenn man sie nicht sofort bekdmpft, vernichten sie die Ernte, und alle Mihe der
LPG-Bauern wdre umsonst gewesen.

Sobald die Bauern feststellen, daf3 Feld- und Gartenschddlinge auftreten, melden sie
es dem Flugstitzpunkt. Die Flugzeuge kommen wieder. |hre Behdlter werden bis zum
Rand mit chemischen Stoffen gefillt. Dann fliegen die Maschinen mehrere Male Uber
Felder und Gérten hinweg und bestduben alle Bdume und Acker. Nun sind die LPG-
Bauern zufrieden.






Die Flugzeuge beim Fischfang

Im Winter und im Sommer, bei Tag und bei Nacht fahren die Fischer aufs Meer hinaus.
Ein groBBer Fang gelingt gar nicht so leicht. Von den Fischern werden daher besondere
Gewandtheit und groBes Kénnen verlangt. Sie missen die Gewohnheiten der Fische
kennen und miissen wissen, an welchen Stellen der Fisch laicht, wann die Jungfische
ausschlipfen und wie lange es davert, bis sie ausgewachsen sind. Auflerdem miissen
die Fischer wissen, welche Fische sie besser im Frihjahr fangen, wenn die Sonne gerade
erst das Wasser zu erwdrmen beginnt, und welche im Herbst.

Im Meer schwimmen die Fische in groBBen Zigen, in Schwérmen. Manchmal néhern
sie sich der Kiiste, meist aber ziehen sie weit ins Meer hinaus.

Die Fischer freuen sich, wenn ihnen sehr bald ein grofer Fischzug begegnet. Héufig
verlieren sie aber viel Zeit, ehe sie unterwegs auf einen Schwarm stoflen. Es kommt auch
vor, daf} es den Fischern iberhaupt nicht gelingt, etwas zu fangen, wie weit sie auch
mit ihren Schiffen hinausfahren, wie oft sie auch ihre Netze auswerfen. Dann kehren
sie ohne Fang nach Hause zuriick.

Darum haben sich die Fischer entschlossen, im Verein mit den Fliegern auf Fischfang
zu gehen.
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Noch in der Nacht sind die Schiffe ausgelaufen. Im Morgengrauen steigt ein Flugzeug
vom Flugplatz hoch und fliegt zu den Fischern hinaus, um ihnen zu helfen.

Fern am Horizont, dort, wo sich Meer und Himmel vereinigen, erscheint ein kleiner
Punkt. Bald verwandelt er sich in einen Strich, wird gréfier und immer gréfier.

.Das Flugzeug! Da kommt es!” ruft der Fischer, der es zuerst gesehen hat.

Nun machen auf allen Schiffen die Fischer ihre Netze fertig.

Das Flugzeug fliegt bis an die Fischerboote heran, schaukelt mit den Tragfidchen und
fliegt weiter. Das Schaukeln ist ein verabredetes Zeichen. Es bedeutet: ,Haltet euch
bereit und hért meine Funkmeldungen ab.”

Aufmerksam verfolgen die Fischer das Flugzeug und erwarten seine Funkmeldungen.
Aber noch schweigt es.

Das Flugzeug jagt iber dem Meer dahin. Bald entfernt es sich weit von den Schiffen,
bald kommt es wieder néher.

Angespannt beobachten die Piloten das Meer. Sie haben die schwierige Aufgabe, einen
grofen Fischschwarm zu finden und es den Fischern zu melden. Aus ihrer Hohe kénnen
die Flieger bis fast auf den Grund des Meeres sehen.

Huschen da nicht eben im Wasser dunkle Flecke vorbei, die wie ein Zug Fische aus-
sehen? Das Flugzeug kreist Uber dieser Stelle; die Flieger spGhen nach unten. Aber
nein, das sind keine Fische, das ist ein grofles Unterwasserfeld, mit struppigen
Woasserpflanzen iiberwachsen. Zuweilen sehen die Flieger, wie im Wasser kleine flinke
Fischschwérme vorilberziehen, aber das Flugzeug zieht weiter seine Kreise iiber dem
Meer. Die Flieger suchen nach einem grofien Schwarm. Die Fischer sollen zufrieden
sein.

Pl5tzlich bemerkt einer der Piloten im Wasser eigentimliche Schatten. Es sieht aus, als
lebten sie. Bald ziehen sie sich zusammen, bald gehen sie auseinander und bewegen
sich langsam von einer Seite zur anderen.

Rasch wirft der Kommandant des Flugzeuges die Maschine herum und fliegt noch ein-
mal Uber die dunklen Stellen hinweg. Jetzt kdnnen es alle deutlich sehen: Es ist ein
riesiger Schwarm Fische.

Da werden sich die Fischer aber freuen! Jetzt muf3 man ihnen nur so schnell wie még-
lich den Fund melden.



Das geschieht auf sehr einfache Weise. Flieger und Fischer besitzen némlich die glei-
chen Karten. Darauf ist das Meer in Quadrate eingeteilt. Jedes hat seine Nummer,
damit es nicht mit einem anderen verwechselt werden kann.

Schnell rechnet der Navigator aus, an welcher Stelle sich der Fischschwarm aufhélt.
Dann sagt er zum Funker: ,Ubermittle den Fischern, sie sollen so schnell wie méglich
das Quadrat 17 anlaufen . . .”

Mit voller Kraft fahren die Fischerboote zu der Stelle, wo die Flieger die Fische gesich-
tet haben.

Schon ist Quadrat 17 erreicht. Schnell werfen die Fischer ihre Netze aus. Als sie das
Netz wieder einholen, ist es bis an den Rand mit Fischen gefillt.

Noch einmal melden die Flieger iber Funk: ,Fahrt jetzt in das Quadrat 23. Wir haben
noch einen Fischschwarm entdeckt.”

«.Das ist ein Fang!” sagen die Fischer. ,Unsere Piloten sind ganze Kerle, sie fliegen hoch
Uber dem Meer, aber sie kénnen bis in die Tiefe hinuntersehen.”



Durch den Schneesturm

Ob Sommer oder Winter - hoch oben in den Bergen taut der Schnee niemals. Man
nennt ihn ewigen Schnee.

Nahe bei den Gipfeln der Berge stehen héufig kleine, festgefigte Hduschen. Das sind
die Gebirgs-Wetterstationen, Dort wohnen und arbeiten das ganze Jahr hindurch die
Meteorologen. Ob aus den Bergen kalte Winde heranwehen, ob Regenwolken herauf-
ziehen - die Meteorologen melden Uber Funk rechtzeitig alle Anderungen des Wet-
ters.

Einige von ihnen leben so hoch in den Bergen, daf} sie selten einmal einen Vogel sehen.
Flugzeuge bringen den Meteorologen alles, was sie fir den Lebensunterhalt und fir
ihre Arbeit auf den Gebirgsstationen brauchen.

Eines Tages erkrankt ein Mitarbeiter einer solchen Station. Mit jedem Tage geht es ihm
schlechter. Tag und Nacht wachen zwei seiner Kollegen am Bette des Kranken. Aber sie
kdnnen ihm nicht helfen. Sie geben einen Funkspruch durch: ,Ein Kollege ernsthaft er-
krankt. Es besteht Lebensgefahr.”




Kaum ist diese Meldung auf dem Flugplatz aufgenommen worden, hebt sich ein kleines
Flugzeug mit dem Roten Kreuz am Heck in die Luft. An Bord sind der Pilot und ein
Arzt.

Hdher und héher steigt das Flugzeug iber den Bergen empor. Das Wetter ist gut. Ruhig
stevert der Pilot die Maschine.

Aut der Station ist man bereits davon unterrichtet, da ein Sanitétsflugzeug mit einem
Arzt an Bord im Anflug ist. Voller Ungeduld wird der Arzt erwartet. Der Flug zur Sta-
tion davert im allgemeinen nicht ldnger als ein und eine halbe Stunde. Aber die Me-
teorologen fiirchten, daf sich das Wetter verschlechtert. Ein Flug durch das Gebirge mit
seinen engen Tdlern ist bei schlechtem Wetter sehr geféhrlich.

Nach den Flugvorschriften muB ein Pilot sofort abdrehen, wenn er merkt, daf starker
Wind aufkommt.

In den Bergen ist das Wetter sehr unbesténdig. Es kommt héufig vor, dafd der Himme!
gerade noch klar ist, plétzlich aber von irgendwoher aus den Bergen Wolken aufziehen
und sich ein Wind erhebt. Dann setzt Schneetreiben ein, und der Sturm beginnt.

Noch aber ist gutes Flugwetter. Und pinktlich nach ein und einer halben Stunde ist das
Flugzeug am Ziel.

Der Pilot fliegt noch eine Runde, schéitzt Hohe und Entfernung ab und landet die Ma-
schine sauber auf einem kleinen Platz. Er 168t den Motor laufen, wendet das Flugzeug
und rollt es bis an das Héuschen heran.

~Holtden Arzt abl” rufter.



~Mir scheint, wir sind noch gerade zur rechten Zeit angekommen”, fiigt der Arzt hinzu,
als er aus dem Flugzeug steigt. Dabei zeigt er dem Piloten ein dunkies Wélkchen, das
langsam Uber den Rand eines Berges herangekrochen kommt.

»Das kann uns jetzt nicht erschrecken”, antwortet der Flieger. , Wir wollen hier das Un-
wetter voribergehen lassen, und dann fliegen wir zurick.”

Der Arzt untersucht sofort den Kranken. Der Pilot meldet durch Funk dem Stitzpunkt-
leiter, daB der Flug gelungen ist. Dabei teilt er mit, daf3 sich das Wetter verschlech-
tert.

.Warten Sie auf alle Félle gutes Wetter ab”, antwortet der Stitzpunktleiter, ,und
fliegen Sie erst dann zuriick.”

+Nun, wie geht es dem Kranken?” fragt der Pilot.

.Es steht leider sehr schlecht um ihn“, antwortet der Arzt, ,Er muf3 sofort operiert wer-
den.”

Aus den benachbarten Bergen ziehen dicke graue Wolken heran. !mmer hé&ufiger kom-
men WindstéBe. Der Wind wirbelt den Schnee auf. Der Sturm bricht los. Bei einem
solchen Wetter zu starten, wdre sehr gewagt. Trotzdem sagt der Pilot: ,Machen Sie
sofort den Kranken fiir den Transport fertig!”

Mit Unterstitzung der Meteorologen zieht der Arzt den Kranken an und packt ihn in
eine Decke, Inzwischen meldet der Flieger Gber Funk dem Stitzpunktleiter, dafl das
Wetter immer schlechter wird, der Kranke aber in héchster Lebensgefahr ist und sofort
operiert werden muf3. Der Pilot bittet um Flugerlaubnis.

Der Stitzpunktleiter weif3, daf3 ein Flug bei schlechtem Wetter voller Gefahren ist. Aber
er versteht ebensogut wie der Pilot, wie wichtig es ist, das Leben des Kranken zu ret-
ten.
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Und er antwortet: ,Tun Sie, was Sie fir richtig halten!”

.Ich danke fur das Vertrauen!” gibt der Pilot zuriick. ,Ich fliege sofort.”

Mit jeder Minute verschlechtert sich das Wetter. Immer stdrker werden die Boen.
Schon wirbelt der Sturm Wolken von Schnee empor. Und das Flugzeug fliegt — es ist,
als bahre es sich seinen Weg durch eine Wand aus Schnee.

Das Fliegen fallt sehr schwer. Bald wird dos Flugzeug hoch nach oben gerissen, bald
stirzt es wie in einen Abgrund hinunter. Der vom Wind hochgewirbelie Schnee nimmt
jede Sicht. Mit schmerzenden Augen blicki der Pilot in den dichten Schneeschleier.
Jeden Augenblick kann ein Felsen vor dem Flugzeug auftauchen. Die geringste Un-
vorsichtigkeit - und das Flugzeug wiirde zerschellen.

Immer schlimmer tobt der Sturm. Dichte, schwere Wolken héngen Gber den zackigen
Felsen, reiflen auseinander und fillen jede Schlucht, jede Vertiefung in den Bergen. Es
ist, als wollten sie dem wagemutigen Flieger den Weg ins Tal versperren . . .

Zwei Stunden sind bereits vergangen, seit der Pilot von der Station abgeflogen ist.
Flieger und Mechaniker, alle Menschen aut dem Flugplatz wissen, daf3 sich ihr Kame-
rad, ungeachtet des Schneesturms in den Bergen, entschlossen hat, den Kranken ins Tal
zu bringen, Voller Unruhe blicken sie in die Richtung, aus der das Flugzeug auftauchen
miifite. Aber das Flugzeug ist nicht zu sehen.

Plétzlich ruft jemand: ,Er kommt, da fliegt er ja!”

In den Wolken erscheint ein kleiner schwarzer Punkt. Nach einigen Minuten sehen alle
das Flugzeug, das sich rasch dem Flugplatz néhert. Als es auf dem Flugfeld landet,
stirzen ihm alle entgegen.

Der Flieger steigt aus der Kabine, geht auf den Stitzpunktleiter zu und meldet: ,Auf-
trag ausgefihrt!”

Der Stitzpunktleiter blickt dem erschopften Flieger ins Gesicht und umarmt ihn.

Der kranke Meteorologe aber wird sofort ins Krankenhaus gebracht. Er wird operiert.
Sein Leben ist gerettet.

Als nach einigen Tagen der Flieger von einem Flug zuriickkehrt, hdndigt man ihm einen
Funkspruch von der Bergstation aus: ,Wir danken |hnen von ganzem Herzen fir die
Errettung unseres Genossen. Wir bewundern lhr fliegerisches Kénnen und thren Mut.”

Vor unseren Fliegern stehen viele Aufgaben. Jeder hat seinen Auftrag zu erfillen.
Kihn steuvern sie ihre Maschinen durch die Lufte. Sie furchten weder hohe Gebirge,
noch heif e, menschenleere Wiisten, noch uferlose Meere und Ozeane.

Viele Straflen ziehen sich Uber den blauen Himmel. Auf ihnen jagen mit Windeseile
unsere Flugzeuge dahin. Am Steuer sitzen starke, tapfere Menschen: unsere Piloten.
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