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B Wer weill Bescheid?

Jeder von uns wird tdglich zum ,,Verkehrsteilnehmer®. Auf dem
Weg zur Schule, beim Einkaufen fiir die Eltern oder bei anderen
Vorhaben benutzen wir als FuBgénger die Gehwege, liberqueren
aber héufig auch die Fahrbahn. Viele fahren — oft sogar tdglich
mehrere Male - mit dem Fahrrad. Sie fahren zur Oberschule und
zum Betrieb, in dem der Unterrichtstag in der sozialistischen Pro-
duktion oder die berufliche Grundausbildung stattfindet. In der
unterrichtsfreien Zeit und am Sonntag wird das Fahrrad auch gern
benutzt, um zu Veranstaltungen zu fahren oder in der ndheren Um-
gebung Erholung zu suchen.

Waihrend der FuBgdnger meist nur kiirzere Zeit — zum Beispiel beim
Uberqueren einer Fahrbahn — den Gefahren des Fahrzeugverkehrs
ausgesetzt ist, befindet sich der Radfahrer fast stdndig auf der
Fahrbahn. Fiir einen Radfahrer ist die Teilnahme am &ffentlichen
StraBenverkehr deshalb mit wesentlich groBeren Anforderungen
verbunden als fiir einen FuBgdnger. Von den einzelnen Verkehrsteil-
nehmern werden deshalb auch unterschiedliche Kenntnisse und
Fdhigkeiten fiir das Verhalten im StraBenverkehr verlangt.

Neben einem hohen Grad an Aufmerksamkeit ist es notwendig, die
verkehrsrechtlichen Bestimmungen genau zu kennen und zu be-
achten. Alle Bestimmungen und Regeln iiber das richtige Verhalten
im StraBenverkehr fiir FuBgdnger und Fahrzeugfiihrer — denn zu
den letzteren gehort der Radfahrer bereits — sind in der ,,StraB3en-
verkehrsordnung'* (kurz StVO genannt) zu finden. Neben allge-
meinen Bestimmungen fiir alle Biirger enthdlt sie auch besondere
Bestimmungen fiir die verschiedenen Arten der Verkehrsteilnehmer.
In Verbindung mit anderen wichtigen Bestimmungen, zum Beispiel
der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO), bildet sie die
Grundlage fiir die Sicherheit und Ordnung im StraBenverkehr,
schiitzt sie das Leben und die Gesundheit der Biirger und verhindert
Schdden an Fahrzeugen und Transportgltern.

Eine einzige Sekunde Unachtsamkeit, Oberfldchlichkeit oder un-
iberlegtes Handeln im StraBenverkehr kann schwerwiegende Fol-
gen haben und zu verhdngnisvollen Unfdllen fiihren. Leider ge-
schieht das noch sehr oft. Allein in den Monaten August, September
und Oktober 1962 sind in der Deutschen Demokratischen Republik
bei Verkehrsunfdllen

620 Menschen getotet und
18 166 Menschen leicht und schwer verletzt

worden. Darunter befinden sich auch viele Kinder und Schiiler.



Die Untersuchungen der Unfallursachen ergeben in den meisten
Fdllen Unachtsamkeit und Nichteinhalten der Bestimmungen der
5tVO. Die genaue Beachtung aller Bestimmungen und Regeln setzt
voraus, daBB man sie griindlich kennt!

In der StraBenverkehrskunde ,,Gib acht!* fiir die Klassen 5 bis 7
wird das richtige Verhalten des FuBgdngers und Radfahrers im
StraBenverkehr ausfiihrlich beschrieben.

Die Bilder und Texte der folgenden Wiederholung sollen bereits
Bekanntes auffrischen und vertiefen.

Es wird sicherlich jedem, der bisher mit offenen Augenund Ohren
StraBenverkehrsteilnehmer war, leicht fallen, an Hand der Bilder
und der Texte das richtige Verhalten fiir eine bestimmte Situation
zu finden und zu erkldren.

1 ’ 2

Bild 1

Jeder FuBgdnger steht mehrere Male tdglich vor der Aufgabe, eine
Fahrbahn zu {iberqueren.

Was muBB unbedingt noch vor dem ersten Schritt auf die Fahrbahn
geschehen?

Wie ist grundsdtzlich liber die Fahrbahn zu gehen?

!

!

Bild 2

Auch diese beiden FuBgdnger wollen auf die andere StraBenseite.
Handeln sie richtig?

Wieviel m/s legt ein Fahrzeug zuriick, das mit der in Ortschaften
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50km/h fahrt (siehe Seite 71)?
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Bild 3

An besonders verkehrsreichen StraBen sind FuBgdngerschutzwege
geschaffen worden.

Woas missen FuBgdnger und Fahrzeugfiihrer — also auch Radfahrer -
iber das Verhalten an FuBgdngerschutzwegen wissen?

Priife das Verhalten derin Bild 3 dargestellten Verkehrsteilnehmer!
Wie haben sich die FuBBgdnger gegeniiber wieder anfahrenden Fahr-
zeugen zu verhalten?

Welche anderen zum Schutze der FuBgdnger geschaffenen Einrich-
tungen gibt es noch? Wie sind sie gekennzeichnet?

AuBerhalb geschlossener Ortschaften gibt es hdufig keine Geh-
wege.

Welches Verhalten fordert die StraBenverkehrsordnung dort von
den FuBBgdangern? Warum ist solch ein Verhalten vorteilhaft fiir den

StraBenverkehr?

Das Uberqueren einer Fahrbahn im Bereich einer StraBenkreuzung
erfordert vom FuBgdnger erhohte Aufmerksamkeit, weil sich jetzt
die Fahrzeuge nicht nur aus zwei, sondern sogar aus vier Richtungen
ndhern konnen.

Die Volkspolizei hat besonders verkehrsreiche Kreuzungen mit
Ampelanlagen versehen.

Woas bedeuten die Farbzeichen ,,Rot* oder ,,Griin"? Verhalten sich
alle Verkehrsteilnehmer auf den Bildern 4, 5 und 6 richtig?
Zwischen dem Umschalten von ,,Rot™ auf ,,Grin™ und ,,Grin" auf
Rot" kommt fiir alle vier Richtungen kurze Zeit das gelbe Licht-
zeichen.

Wie haben sich bei ,,Gelb™ die schon auf der Kreuzung befindlichen
FuBgdnger und Fahrzeugfiihrer zu verhalten? Wie die sich der
Kreuzung erst ndhernden?

Wie weit erstreckt sich der Kreuzungsbereich?

Wann diirfen Fahrzeugfiihrer auch bei ,,Rot"™ weiterfahren?

Woas ist dabei besonders zu beachten?

Welche Handzeichen des Verkehrspostens entsprechen den jeweili-
gen Farbzeichen? |
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Bild 4

Bild 5

Bild 6

Wie verhalten sich die auf Bild 7 dargestellten FuBgdnger? Wieviel
von ihnen begehen — leider noch oft anzutreffende — entscheidende
Fehler? Wie miiBten sie sich richtig verhalten?

Auch bei am rechten Fahrbahnrand haltenden Fahrzeugen, zum
Beispiel bei Autobussen, begehen einzelne FuBBgdnger hdufig den
gleichen Fehler, wenn sie auf die andere StraBenseite wollen. Um



zwei bis drei Sekunden zu sparen, hat schon mancher ,,besonders
Eilige** anschlieBend monatelang Zeit haben miissen.
Nenne andere gefdhrliche Unsitten!

®

it
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Bild 7

Immer wieder liest man in den Tageszeitungen Meldungen, dal
spielende Kinder auf der Fahrbahn Verkehrsunfdlle verursachten.
Das Bild 8 zeigt, wie ungeniigend die Kinder beim Spielen den Fahr-
zeugverkehr beachten. Wo die Spiel- oder Sportpldtze sehr ab-
gelegen sind, hat die Volkspolizei geeignete StraBen als SpielstraBen
freigegeben.

Wie sind diese gekennzeichnet? Wie haben sich die Fahrzeugfiihrer
bei solchen SpielstraBen zu verhalten?

Beim unaufmerksamen Uberqueren
der Greifswalder Ecke Hufelandstralle
lief Donnerstag mittag die 10jdhrige
Angelika T. gegen ein Motorrad. Das
Kind wurde schwer verletzt.

Beim unaufmerksamen Uberqueren
der Koppenstralle Ecke Stralauer Platz
lief Dienstag nachmittag die acht-
jahrige Waltraut W. aus O 17 gegen
einen Lkw. Das Kind wurde schwer
verletzt.

11
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Bild 8

An StraBen, die von Eisenbahnen gekreuzt werden, hatdie Deutsche
Reichsbahn fiir ausreichende SicherungsmaBnahmen zu sorgen. Sie
verwendet daflir die verschiedensten Einrichtungen.

Welche Moglichkeiten zur Sicherung von Bahniibergdngen gibt es?
Wie werden vor allem Fahrzeugfiihrer rechtzeitig auf Bahniber-
gdnge aufmerksam gemacht? Wie weit diirfen sich FuBgdnger und
Fahrzeugfiihrer bei Zugverkehr den Bahnanlagen ndhern? Warum
ist an Eisenbahniibergdngen besondere Aufmerksamkeit und Vor-
sicht — auch bei geoffneten Schranken — notwendig?

Bei Demonstrationen oder anderen Anldssen benutzen Pionier-
freundschaften oder FDJ-Grundeinheiten als Marschkolonne oft die
Fahrbahn. In wieviel Reihen darf nebeneinander marschiert werden,

Bild 9

- S




wenn die Fahrbahnen fiir den Fahrzeugverkehr nicht gesperrt sind?
Was ist dabei auf Briicken zu beachten? Wie sind marschierende
Kolonnen bei Dunkelheit oder starkem Nebel vorschriftsmadBig zu
sichern? Wo haben sich Schulklassen zu bewegen?

Die Deutsche Volkspolizei kann die Benutzung von StraBen durch
das Aufstellen von Verkehrszeichen beschrdnken oder gdnzlich
untersagen. Die durch Verkehrszeichen getroffenen Anordnungen
sind unbedingt und genau zu befolgen!

AV OO

Bild 10

Welche Gruppen von Verkehrszeichen gibt es? Fiir welchen Bereich
gelten die aufgestellten Verkehrszeichen?

Am offentlichen StraBenverkehr darf nur derjenige Radfahrer teil-
nehmen, dessen Fahrrad die gesetzlich vorgeschriebene Ausriistung

Bild 11

aufweist. Um die Verkehrssicherheit des Fahrrades zu gewdhrleisten
und Verkehrsunfdlle zu vermeiden, sollte auch in den Schulen die
Ausriistung der Fahrrdder durch das Verkehrsaktiv regelmdBig
kontrolliert werden.

Welche Ausriistung muB auf Grund der StraBenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung unbedingt vorhanden sein? Warum wird diese ge-
fordert?

13
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op-stab pdvp

spitzenmeldung

betr,: vu mit schwerem personenschaden

am 27.4.63, gegen 19,45 uhr, befuhr der pkw iu ¥ES=8 fahrer:
g, berlin no 55, -amsssiewe wohnhaft, die in berlin

buch gelegene zepernicker str, in siidlicher richtung, in hdhe

des grundstiickes nr, 23 stieB er gegen den vor ihm fahrenden rad-

fahrer, schiler s , =, 11,9,49 geb,, berlin-karow

e wohnhaft, der zu fall kam,

n., wurde schwer verletzt -gehirnerschiitterung und rechter unter-—

arm gebrochen- der schiler wurde durch die abt, f in das kran-

kenhaus buch gebracht, wo er verblieb, die mutter wurde durch

vpr 285 verstandigt, am pkw entstand geringer und am fahrrad

mittlerer sachschaden =-insgesamt in hohe von 200,-- dm,

ursache: zu spates erkennen des radfahrers durch fehlen des

schluBlichtes, verschmutzten riickstrahlers sowie pedalriickstrah-

ler am fahrrad,
vub nord am ort und iibernahm weitere bearbeitung _
vpi pankow, vpr 285, gez, miiller, ultn,d.vp und diensthabender

Wann ist die vorgeschriebene Beleuchtungseinrichtung in Betrieb
zu nehmen?

Das Fahrrad gehort zu den verhdltnismé&Big langsamen Fahrzeugen.
Welchen Teil der Fahrbahnhdlfte hat der Radfahrer vorwiegend zu
benutzen, um schnellere Fahrzeuge nicht unnétig zu behindern?
Was hat der Radfahrer auf dem Bild vor dem Uberholen des Fuhr-
werkes unbedingt zu beachten? Wie gibt er seine Absicht beim
Uberholen oder beim Abbiegen nach links den nachfolgenden Fahr-
zeugen bekannt? Worauf ist beim Einordnen nach dem Uberholen —
besonders bei Radfahrern untereinander - zu achten?

Bild 12




Bild 13

Darf ein Radfahrer hier fahren? Wie hat er sich zu verhalten?

Oft ist es notwendig, bestimmte Gegenstdnde auf dem Fahrrad mit-
zunehmen. Die Schiiler haben tdglich ihre dicken Biichertaschen zu
transportieren. Bei den Fahrten in das Schwimmbad leistet ein
Campingbeutel fiir die Sportbekleidung und die Badesachen gute
Dienste. Auch die Einkaufstasche muBB man mitunter auf dem Fahr-

rad mitnehmen.
Wo und wie sind alle diese Gegenstdnde am zweckmdBigsten zu be-

festigen? Wo auf keinen Fall, und weshalb nicht dort?

F 3

Bild 14
0
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Bild 15

Dieser Sportfreund (bt sich als Mitglied einer BSG im Kunstrad-
fahren. Im Gegensatz zu ihm gibt es viele Jugendliche, die sich fiir
besonders interessant halten, wenn sie im offentlichen StraBen-
verkehr ,,Kunststiicke** vorfiihren. Was sagt die StVO dariiber?

Verhalten sich die beiden Radfahrer richtig?

Bild 16




Bild 17

Auch so kann man schnell im Krankenhaus landen! Der geringe
Vorteil an Kraftersparnis durch das Fahren im Sog oder Wind-
schatten steht in keinem Verhdltnis zur Gefahr.

Auf welche Gefahren kann der ,,Rennfahrer’ meist nicht mehr
rechtzeitig reagieren? Welches Verhalten ist ebenso gefdhrlich?

Bild 18

Das Mitnehmen von Personen auf Fahrzeugen legt jedem Fahrzeug-
fiihrer ein hoheres MaB an Verantwortung auf. Fiir das Mitnehmen
von Personen auf dem Fahrrad gelten besondere Vorschriften.
Welche zusdtzliche Ausristung muB3 vorhanden sein?

Die sechzehnjdhrige Hannelore fahrt jede Woche mit ihrem Fahr-
rad zum Unterrichtstag in das VEG. Um ihre Mutter zu unter-
stiitzen, will sie auf der Riickfahrt Bernd gleich aus dem Kinder-
garten mitbringen. Wie muB sie sich dabei verhalten?

Auch fiir das Mitnehmen von Personen auf Kraftfahrzeugen gelten
besondere Bestimmungen.

Detlef wird wihrend seiner beruflichen Grundausbildung beauftragt,
beim Transport von gehdckseltem Mais zum Erdsilo zu helfen. Unter
welchen Umstdnden darf er auf dem Traktor mitfahren? Wo mul3

er sonst Platz nehmen?

2 [06 806]
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Weitere Aufgaben:

e Die FD)-Gruppe der Oberschule aus der Kreisstadt hat der LPG
., Thomas Miintzer** vorbildlich an einem unterrichtsfreien Tag
bei der Kartoffelernte geholfen. Durch die ungewohnte Arbeit
und die frische Luft sind alle 25 Erntehelfer etwas miide. Lutz
und Evelyn bitten auf dem Riickwege den Fahrer eines Lastkraft-
wagens, die ganze Gruppe mit in die Kreisstadt zu nehmen. Der
Fahrer lehnt das ab, obwohl noch geniigend Platz auf der Lade-
flaiche gewesen wdre. Warum muB er so handeln?

Welche Bestimmungen enthdlt die StVO iiber die Beférderung
von Personen auf Lastkraftwagen und deren Anhdngern?

e Wie sind sperrige oder scharfe und spitze Gegenstdnde von FuB-
gdngern oder Radfahrern zu transportieren? Begriinde die For-
derungen der StVO! '

e Die Schiiler der 9. Klasse schlagen ihrem Lehrer vor, die Besich-

tigung des neuen Kraftwerkes mit einer Radwanderung zu ver-
binden. Der Lehrer bittet einige Schiiler, ihn bei der Vorbereitung
dieser Fahrt zu unterstiitzen. Die damit beauftragten Schiiler
treffen sich am Nachmittag, um iiber die Fahrtroute, den Zeitplan
und eine durchzufiihrende ,,technische Uberpriifung* aller Fahr-
rdder zu beraten. .
Welche Gesichtspunkte sollten sie dabei beachten? An welche
vorsorglichen MaBnahmen sollte noch gedacht werden, um auch
gegen unerwiinschte Fahrtunterbrechungen gewappnet zu sein?
Was muB jeder Schiiler iiber das Fahren in Kolonne wissen?

e Die auf dem Lande wohnenden Schiiler stehen oft vor der Auf-
gabe, beim Treiben und Fiihren von Tieren mitzuhelfen. Viele

machen das sehr gern. Welche Festlegungen dariiber enthdlt die
StVO?

e Die Jungen der 10. Klasse wollen den WohnbezirksausschuB3 der
Nationalen Front bei der Ausgestaltung des Ortes zum ,,Tag der
Republik‘* unterstiitzen. Sie werden gebeten, an einigen offent-
lichen Gebduden beim Anbringen der Transparente und beim
Aufstellen von Bildtafeln zu helfen. Worauf miissen alle achten,
um den StraBenverkehr nicht zu beeintrdchtigen?

Sicher wird mancher beim Beantworten der Fragen in arge Verlegen-
heit geraten sein! Dabei verlangt die Losung dieser Aufgaben nur
einen Teil der Kenntnisse, die alle Erwachsenen und Kinder haben
miiBten, um auf die verschiedenste Art am &ffentlichen StraBBen-
verkehr teilnehmen zu konnen, ohne dabei sich oder andere zu
gefdhrden. Sichere Kenntnisse und deren richtige Anwendung sind
Voraussetzungen, um Verkehrsunfdlle zu vermeiden. Lies deshalb
die folgenden Abschnitte sehr aufmerksam! Lies auch nochmal die
entsprechenden Abschnitte im Lehrbuch fiir die Klassen 5 bis 7.



B Die Aufgaben des Transportwesens

beim umfassenden Aufbau des Sozialismus
in der DDR

Seit der Griindung der Deutschen Demokratischen Republik wurden
von unseren Werktdtigen und unserer Arbeiter- und Bauernregie-
rung hervorragende Leistungen vollbracht. Durch fleiBige Arbeit
konnten die schrecklichen Folgen des Il. Weltkrieges {iberwunden
und die Grundlagen des Sozialismus geschaffen werden. Von be-
sonderer Bedeutung war, daB es gelang, die Disproportionen un-
serer Volkswirtschaft zu beseitigen, die durch die von den West-
mdchten und ihren westdeutschen Verbiindeten hervorgerufene
Spaltung unseres Vaterlandes entstanden waren. Neue Rohstoff-
quellen muBten erschlossen und mehrere Zweige der Volkswirtschaft
erheblich erweitert oder fast vollkommen neu aufgebaut werden.
So entstanden mehrere neue Kraftwerke — besonders im Bezirk
Cottbus —,um den stdndig steigenden Elektroenergiebedarf unserer
Republik zu decken. Bei Eisenhiittenstadt und Calbe entstanden
zwei groBBe Werke zur Verhiittung von Eisenerzen. Mehrere neue
Stahl- und Walzwerke stdrkten den Wirtschaftszweig Metallurgie.
Der gesamte Schwermaschinenbau wurde umfangreich erweitert.
Auch riesige neue Chemiewerke wurden gebaut.

In nur vier Jahren ist in der DDR allein die Bruttoproduktion von
58,5 Milliarden DM im Jahre 1958 auf 80,1 Milliarden DM im Jahre
1962 gestiegen.

Fir 21,6 Milliarden DM mehr sind also in den letzten Jahren Ma-
schinen und Ausriistungen, elektrotechnische Gerdte, chemische
Erzeugnisse, Braunkohle, Erze usw. erzeugt oder geférdert worden.

801 Milliarden DOM

| -\l 7509 Milliarden DM
T 7105 Milliarden DM

\ 6564 Milliarden DM
5847 Milliarden DM

— S — —_—

1958 1959 1960 1961 1962

Bild 19 Bruttoproduktion der DDR von 1958 bis 1962

2F
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KOHLINVERKAUF

Bild 20 Das Transportwesen verbindet alle Zweige der Volkswirtschaft mit-
einander

Wir konnen mit Stolz sagen, daB die Deutsche Demokratische Re-
publik auf Grund der hervorragenden Leistungen der Werktdtigen
zu den ersten zehn Industriestaaten der Welt gehort und in Europa
hinter der UdSSR, England, Westdeutschland und Frankreich den
fiinften Platz einnimmt. Der umfassende Aufbau des Sozialismus
stellt unsere Werktdtigen vor noch groBere Aufgaben. Bis zum Jahre
1970 soll die Industrieproduktion unserer Republik das Doppelte
des Jahres 1960 betragen. Dieses Ziel ist nur zu erreichen, wenn die
verschiedenen Zweige unserer Volkswirtschaft planmdBig und im
richtigen Verhdltnis zueinander nach den neuesten Erkenntnissen
und Ergebnissen von Wissenschaft und Technik weiterentwickelt
werden.

Einen erheblichen Anteil an der Entwicklung unserer Volkswirt-
schaft hat das Transportwesen. Es verbindet alle Zweige der Volks-
wirtschaft miteinander. Erze, Brennstoffe und andere Rohstoffe
missen in die Hiittenbetriebe, Stahl- und Walzwerke, Kraftwerke

Bild 21 Transport von Giitern mit Spezialfahrzeugen




und Chemiebetriebe transportiert werden. Stahl- und Walzwerk-
erzeugnisse und andere Halbfertigfabrikate gelangen mit Hilfe des
Transportwesens zur weiteren Bearbeitung in die Maschinenbau-
und Elektrobetriebe. Das Transportwesen muB die reibungslose
Belieferung aller Betriebe mit Rohstoffen und Halbfertigfabrikaten,
den Abtransport aller Erzeugnisse, die bedarfsgerechte Versorgung
der gesamten Republik mit Industriewaren und Lebensmitteln sowie
die termingerechte Auslieferung der Exporterzeugnisse sichern.

Im Jahre 1961 waren in unserer Republik bereits etwa 550 Millionen
Tonnen Giiter zu transportieren. Der Giitertransport ist jedoch
nur die eine Aufgabe des Verkehrswesens. Auch die Werktdtigen
missen plnktlich und rechtzeitig an ihre Arbeitsstellen und nach
Ablauf der Arbeitszeit ebenso schnell wieder in ihre Wohngebiete
beférdert werden. Von den 8 Millionen Beschdftigten unserer Repu-
blik benutzen die meisten tdglich eines der verschiedenen Verkehrs-
mittel. Wir alle haben schon erlebt, wie die Werktdtigen groBerer

Bild 22 Berliner S-Bahnhof und Haltestelle der StraBenbahn wdhrend des
Berufsverkehrs

Betriebe bei Schichtwechsel von den Bahnhofen und Haltestellen
der Verkehrsmittel zum Werktor oder zuriick stromten. Dieser An-
blick IdBt uns die andere wichtige Aufgabe des Verkehrswesens
ahnen,

Insgesamt wurden im Jahre 1961 in unserer Republik etwa 3,5 Mil-
liarden Menschen durch die verschiedensten Transportmittel be-
fordert.

Jede UnregelmdBigkeit des Transportwesens, jedes verspdtet ge-
lieferte Maschinenteil oder jedes unsachgemdB transportierte Gut,
jede Verspdtung im Berufsverkehr kann zu Stockungen des Produk-
tionsablaufes fiihren. Die Stockung in der Versorgung der Pro-
duktion eines Betriebes wirkt sich wiederum hemmend auf die
Arbeit anderer Industriezweige aus. Jede Steigerung der Arbeits-
produktivitdt stellt hohere Anforderungen an das Transportwesen.
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Ubersicht: Anteil der einzelnen Transportzweige am Giitertransport und
an der Personenbeforderung im Jahre 1961

Mehr noch: Jede neue Fabrik, jedes neue Kraftwerk erfordert
groBere Transportleistungen. Die Entwicklung unserer Volkswirt-
schaft ist demnach nur bei stdndiger und rascher Entwicklung und
Verbesserung des Verkehrswesens mdglich.

Die Leistungen der einzelnen Transportzweige sollen durch die oben-
stehende Ubersicht deutlich werden.

Mit der planmdBigen weiteren Entwicklung unserer nationalen
Wirtschaft und der anwachsenden internationalen sozialistischen
Arbeitsteilung und Kooperation, werden auch die Leistungen des
Transportwesens weiter ansteigen missen. Im Gitertransport
kommt es darauf an, alle Transportmittel und Anlagen Tag und
Nacht optimal zu nutzen. Der verstdrkte Einsatz der Be- und Ent-
ladeanlagen in den Verkehrsknotenpunkten wird die Standzeiten
verkiirzen und den Umlauf der Fahrzeuge beschleunigen. Yon be-
sonderer Bedeutung wird die Anwendung mathematischer Me-
thoden fiir das Transportwesen sein. Mit Hilfe der Optimierung
lassen sich die giinstigsten Lieferwege und Transportmdoglichkeiten
ermitteln und alle kostspieligen Leerfahrten zwischen den ver-
schiedenen Industrie- und Wirtschaftszweigen vermeiden.

In der linken Darstellung auf Bild 23 sind die bisher {iblichen Trans-
portwege zwischen drei das gleiche Gut (austauschbares Gut)

1 Tonnenkilometer ist eine MaBeinheit fir die Transportleistung des Giitertransports. Sie ist das
Produkt aus der Masse des Gutes (in t) und der zuriickgelegten Strecke (in km).

2 Personenkilometer ist eine MaBeinheit fir die Transportleistung der Personenbeférderung. Sie
ist das Produkt aus der Anzahl der Personen und der zuriickgelegten Strecke (in km).
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erzeugenden Herstellbetrieben und fiinf Abnehmern gezeigt. Rechts
daneben ist eine der beiden optimalen Lésungen, die auf mathema-
tischem Wege ermittelt wurden, dargestellt. Die Tabellen neben
den Bildern zeigen die zwischen den Betrieben zu transportierenden
Mengen. In der unteren Ubersicht findet man die erforderlichen
Transportkosten in DM/t, die jeweils beim Einsatz der entsprechen-
den Transportmittel zwischen den Werken entstehen. Es ergeben

sich demnach fiir den Transport der 140t vom ersten Erzeuger (E,)
im linken Beispiel

160 DM + 330 DM + 550 DM + 200 DM = 1 240DM;

im rechten Beispiel
320 DM + 660 DM = 980 DM Transportkosten.

Die Gesamtsumme fiir alle Erzeuger ergibt 2760 DM Transport-
kosten nach der Optimierung gegeniiber urspriinglich 3490 DM und
damit eine Einsparung von fast 21 Prozent.

Noch vor nicht allzulanger Zeit bestand im Kraftverkehr die Auf-
fassung, daB mathematische Methoden wohl bei der Entwicklung
und Konstruktion vorteilhaft, jedoch fiir die Organisation und Dis-
position des Kraftfahrzeugeinsatzes nicht anzuwenden seien.

209% Einsparung=730-OM

0001
4, % |

2000 SRR

Esjnolgolio] (7o

Zeichenerklarung: @) £rzeuger @) Abnehmer

Bedarf in t
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Gerade das Transportwesen bietet aber durch den hohen Grad der
Wiederholbarkeit seiner Leistungen fiir die Anwendung der mathe-
matischen Methoden auBerordentlich giinstige Voraussetzungen.
Es wurden mathematische Methoden ausgearbeitet, mit denen
regelméBig wiederkehrende Transporte in Touren mit sténdig gleich-
bleibender Anzahl von Entladestellen geplant werden kénnen.

Ein Kraftfahrzeug beliefert zum Beispiel, ausgehend von einem
Lager, wdhrend einer Tour eine bestimmte Anzahl von Geschdften
(Entladestellen) mit Ware und kehrt danach zum Lager zuriick. Es
wird die Reihenfolge, in der die Geschdfte angefahren werden, so
bestimmt, daB die gesamte Wegldnge minimal ist. Hierbei handelt
es sich um das Rundfahrtproblem. Mathematisch wird es mit Hilfe
von Entfernungstabellen gelSst, wie sie in jedem Autoatlas zu finden
sind. Flir Transporte in Stddten ist die Entfernungstabelle aus
Stadtpldnen mit dem Kurvimeter, einem Entfernungsmesser, zu
ermitteln.

Um mathematisch mit der Entfernungstabelle arbeiten zu kénnen,
numeriert man alle anzufahrenden Entladestellen durch. Allgemein
wird die Anzahl der anzufahrenden Entladestellen gleich n gesetzt.
Zur Lésung der Aufgabe miissen alle kiirzesten Entfernungen zwi-
schen den einzelnen Entladestellen einer Tour bekannt sein. Die
Entfernung des Ortes i zum Ort j wird mit C;; bezeichnet. Alle Ent-
fernungen werden in der Entfernungstabelle zusammengestellt:

Entfernungstabelle

Nummer der Orte 1 2 3 4 5 6 7 8
1 Lager g O 16 19 17 19 22 20 10
2 Verkaufsstelle A > 16 0 3 5 - 8 11 8
3 Verkaufsstelle B .= 19 3 0 4 5 6 13 11
4 Verkaufsstelle C 2 17 5 4 0 2 6 7 9
5 Verkaufsstelle D 2 19 3 5 2 0 4 5 11
6 Verkaufsstelle E § 22 8 6 6 4 0 5 13
7 Verkaufsstelle F & 20 11 13 7 5 5 0 15
8 Verkaufsstelle G w10 8 1 9 1 13 15 0
Spaltensumme (in km) 123 56 61 50 51 64 76 77
0 C12 €13 C14 oo Cin
Ca1 0 C13 clﬁ- c 4w C2n
€31 €32 0 C34 C3n
¢ = €41 €42 €43 0 Shn
Cn1 Cn2 Cn3 Cné a8 8 0

Allgemeine Schreibweise einer Entfernungstabelle



Wenn in jedem Fall Hin- und Riickfahrt gleich lang sind, d. h.
Ci = Cji, so ergibt sich eine symmetrische Entfernungstabelle.
Unsymmetrische Entfernungstabellen entstehen, wenn z. B. Ent-
ladestellen in EinbahnstraBen liegen oder auch in schmalen StraBBen
mit dem Kraftfahrzeug nicht gewendet werden kann. Dann ist die
Entfernung fiir die Fahrt zur betreffenden Entladestelle ungleich der
Entfernung fiir die Riickfahrt von der Entladestelle, d. h.

Cii + Gji

Das Problem der kiirzesten Rundfahrt beim Anfahren aller Orte
einer Tour bedeutet, daB eine Reihenfolge der Orte angegeben
werden soll, bei derem Durchfahren sich die kiirzeste Wegstrecke
ergibt. Die Zahlen 1, 2. .., n, von denen jede einen anzufahrenden
Punkt bezeichnet, sind in der Reihenfolge so umzuordnen, daB der
Kraftfahrer die kiirzeste Wegstrecke fahrt.

Symmetrische Probleme lassen sich sehr leicht mit dem Spalt-
summenverfahren |6sen. Das Verfahren liefert Ndherungslosungen,
die im allgemeinen den praktischen Anforderungen gentgen.

Bei diesem Verfahren geht man von der sogenannten Gesamtent-
fernung der Orte, die sich aus der Summe der Entfernungen der ent-
sprechenden Spalte des Ortes in der Entfernungstabelle ergibt, aus.
Es ist die Summe der Entfernungen zu allen anderen Orten.

Man bildet den Rundreiseweg aus den 3 Orten mit den groBten
Gesamtentfernungen. Zwischen zwei benachbarten Orten dieses
Rundreiseweges wird der Ort mit der ndchstgroBeren Gesamt-
entfernung eingefiigt. Der 4. Ort muB so zwischen den zwei benach-
barten Orten des bereits vorhandenen Rundreiseweges eingefiigt
werden, daB sich die Wegldnge fiir die Rundreise durch 4 Orte am
wenigsten verldngert.

Aus dem Bild 24 ist zu erkennen, daB3 das der Fall ist, wenn der
4. Ort zwischen dem Ort1 und dem Ort 3 in die Rundreise ein-
gefligt wird.

Aus dem Bild 25 geht hervor, daB der 5. Ort nur zwischen dem
Ort 2 und dem Ort 3 in die Rundreise eingefiigt werden darf, um
der Bedingung der geringsten Wegverldangerung bei Einfiigen eines
weiteren Ortes in die Rundreise zu genlgen.
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Da die Aufgaben in der Praxis wegen der Vielzahl der Orte, die
bei einer Rundreise anzufahren sind, nicht geometrisch geldst wer-
den kdnnen, bedient man sich festgelegter Rechenvorschriften.
Vor der Berechnung wurden die in der Entfernungstabelle an-
gegebenen Verkaufsstellen in der dort angegebenen Reihenfolge von
1 bis 8 mit Riickfahrt zum Lager (1) mit Ware beliefert. Die Fahr-
strecke betrug dafiir 59 Kilometer.

Mit Hilfe des Spaltsummenverfahrens wird eine kiirzere Strecke ge-
sucht.

Man schreibe sich die Nummern der 3 Orte mit den drei groBten
Spaltensummen der Reihenfolge nach, wie im folgenden Rechen-
schema dargestellt, untereinander. Der erste Ort wird nochmals am
SchluB wiederholt, da man ja bei einer Rundreise zum Ausgangs-
punkt zurickkehren muB. Die zweite Spalte enthdlt die Weg-
differenzen, die entstehen, wenn ein weiterer Ort in die Rundreise
eingefligt werden soll.

Aus der Entfernungstabelle ergeben sich die Orte 1, 8 und 7 mit den
grofBiten Spaltensummen. Daraus ist die erste Rundreise zu bilden.
Der Ort 6 mit der ndchstgroBeren Spaltensumme ist in diese Rund-
reise einzufligen. Die Berechnung zeigt das folgende Rechenschema:

1. Rundreise (1; 8; 7): Wo wird Ort 6 eingefiigt?

Entfernung von Ort 1 nach Ort 6 = 22 km

-+ Entfernung von Ort 8 nach Ort 6 = 13 km

35 km

— Entfernung von Ort 1 nach Ort 8 = 10 km

Wegdifferenz = 25 km

Entfernung von Ort 8 nach Ort 6 = 13 km

+ Entfernung von Ort 7 nach Ort 6 = 5 km

18 km

— Entfernung von Ort 8 nach Ort 7 = 15 km

Wegdifferenz = 3km

n Entfernung von Ort 7 nach Ort 6 = 5km
n + Entfernung von Ort 1 nach Ort 6 = 22 km
3 27 km

— Entfernung von Ort 7 nach Ort 1 = 20 km
n Wegdifferenz = 7 km

Die Entfernungen fiir die Berechnung sind aus der Entfernungs-
tabelle auf Seite 24 entnommen.

Wie die Berechnung ergeben hat, ist der Ort 6 zwischen den Orten8
und7in die Rundreise einzufligen, da dort der geringste Wegzuwachs
eintritt.

Die Rundreise durch 4 Orte erfolgt also in der Reihenfolge 18 67 1.
In diese Rundreise ist als ndchstes der Ort 3 einzuordnen. Die Be-



rechnung erfolgt ebenfalls wie im oben angefiihrten Rechenschema.
Das Verfahren wird solange wiederholt, bis alle Orte in der Rund-
reise enthalten sind.

Bei richtiger Berechnung erhdlt man fiir die in der Entfernungs-
tabelle angegebene Rundreise folgende Reihenfolge:

1 Lager

8 Verkaufsstelle
2 Verkaufsstelle
3 Verkaufsstelle
4 Verkaufsstelle
5 Verkaufsstelle
6 Verkaufsstelle
7 Verkaufsstelle

MmO O ®>»0

Bei dieser Reihenfolge in der Belieferung bendtigt man nur noch
56 Kilometer.

Die fir die Transportoptimierung notwendigen Berechnungen las-
sen sich sowohl mit Tischrechnern als auch mit Rechenautomaten
ausfihren. Fiir die Berechnung einer Tour mit 10 Entladestellen be-
notigt ein gelibter Rechner 4 Stunden, der Rechenautomat jedoch
nur 75 Sekunden. Fehlerquellen, die sich bei der Rechnung mit Tisch-
rechnern ergeben, werden bei der Berechnung mit Rechenauto-
maten ausgeschaltet. Fiir die Berechnung von 30 Touren mit ins-
gesamt /750 Entladestellen benctigte der Zeiss-Rechenautomat
(ZRA 1) nur 6%/, Stunden.

Durch die Anwendung mathematischer Methoden bei der Vor-
planung des Einsatzes der Kraftfahrzeuge wurden in Berlin bereits
gute Ergebnisse erzielt. 500 Kilometer konnten fiir die Auslieferung
der Milch bei gleichbleibender Milchmenge je Tag eingespart werden.
Daraus ergibt sich eine Transportkosteneinsparung von etwa
100000 DM im Jahr.

So hilft also die Mathematik auch im Transportwesen die Arbeit zu
verbessern und Kosten einzusparen.

AUFGABEN

1. Welche Bedeutung und welche Aufgaben hat das Transport-
wesen filir unsere Volkswirtschaft?

2. Das ,,Statistische Jahrbuch der DDR* gibt Auskunft {ber das
Anwachsen der Transportmenge in den Jahren 1950 bis 1962.
Diese Angabensindineinem Sdulendiagrammgegeniiberzustellen!

3. Berechne mit Hilfe des Rechenstabes den prozentualen Anteil
der einzelnen Transportzweige an der Giiter- und Personen-
beforderung und stelle die Ergebnisse in zwei Kreisdiagrammen
dar!
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4. Wie hoch ist die Giitertransportleistung eines Lastkraftwagens
vom Typ H3A, der mit einem 2,9 t schweren Maschinenteil von

Magdeburg nach Rostock (269 km) fdahrt?

5. Was heiBt Optimierung? Beim Transport welcher Rohstoffe,
Halbfertigfabrikate oder landwirtschaftlicher Erzeugnisse ldBt
sich die Optimierung anwenden?

6. Welche staatlichen Auszeichnungen fiir hervorragende Leistun-
gen auf dem Gebiete des Verkehrswesens gibt es?

Wissenswertes iiber die wichtigsten Transportzweige
Die Deutsche Reichsbahn (DR)

Der bedeutendste Transportbetrieb der DDR ist die Deutsche
Reichsbahn. Sie war im Jahre 1961 an etwa 65 Prozent der Giiter-
transport- und an etwa 52 Prozent der Personenbeforderungs-
leistung beteiligt. Die Deutsche Reichsbahn verfiigte Ende 1961 iiber
ein Streckennetz von iiber 16 100 km Ldnge. Auf ihm rollten tdglich
8600 Giiterziige. Sie waren mit Kohle, Erz, Stahl- und Walzgut,
Schrott, Maschinen, Baustoffen, Chemikalien, landwirtschaftlichen
Erzeugnissen und anderen Giitern beladen. Alle diese Giiter muBten
termingerecht transportiert und geliefert werden, damit die ver-

Bild 26 Auch hier wird dem Menschen die schwere korperliche Arbeitimmer
mehr durch Maschinen und Vorrichtungen abgenommen
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Bild 27 Beschriftung an einem Giiterwagen

schiedenen |Industriezweige kontinuierlich produzieren kénnen.
Dariiber hinaus verkehren auf dem Streckennetz unserer Repu-
blik im Durchschnitt taglich 7200 Reiseziige. Uber 2 Millionen Men-
schen unserer Republik, die wdhrend eines Tages die Schnell-, Eil-
und Personenziige benutzen, wollen piinktlich ihre Arbeitsstellen,
ihre Wohngebiete oder sonstigen Reiseziele erreichen.
Reibungsloser Zugverkehr bei hochster technischer Sicherheit ist
nur moglich, wenn alle Arbeiter und Angestellten der Deutschen
Reichsbahn verantwortungsvoll arbeiten und die Fahrpldne pra-
zise einhalten.

Die Entwicklung unserer Volkswirtschaft macht es notwendig, den
Eisenbahnbetrieb weiter zu verbessern. Im Siebenjahrplan ist des-
halb der Bau von iiber 700 km neuen Gleisen vorgesehen. Damit wird
die DurchlaBfdhigkeit der Strecken erhoht und vor allem die Ver-
kehrsverbindung mit unserem neuen Seehafen Rostock erweitert.
Durch den Einsatz von 1160 Dieseltriebwagen und elektrischen
Lokomotiven und den Bau von weiteren 520 km elektrifizierter
Strecke sollen die unwirtschaftlicheren Dampflokomotiven teilweise
ersetzt werden. Die technische Sicherheit wird durch neue Gleis-
bildstellwerke, automatische Streckenblocks und andere moderne
Anlagen erhoht.

AUFGABEN

1. Welche Lok- und Waggontypen werden von der DR am hdu-
figsten benutzt? In welchen VEB werden sie gebaut?

2. Was bedeuten die Buchstabengruppen, Symbole und Zahlen an
den Giiterwagen?
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Der Flugverkehr der DDR »
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Bild 28 Netz der Fluglinien in der DDR

Die Flugzeuge der Interflug ermdglichen eine schnelle Beférderung
von Personen und Gitern.

Die bequemen und sicheren Reiseflugzeuge fliegen auf 17 Fluglinien,
darunter 8 Inlandstrecken. Eine Steigerung der Passagierbefor-
derung und eine Erweiterung des Inlandflugverkehrs durch die Ein-

richtung neuer Linien ist vorgesehen.
In den wenigen Jahren des Bestehens des Flugverkehrs in der DDR
stieg die Anzahl der beforderten Personen im Jahre 1961 bereits

auf 213 000.

AUFGABEN

1. Welche Inlandstrecken der Interflug gibt es?
2. Welche Flugzeugtypen werden von der Interflug verwendet!?
3. Wie heiBen die Fluggesellschaften der sozialistischen Ldnder?




Die Binnen- und Seeschiffahrt der DDR

GroBe Mengen an Rohstoffen, wie Kohle, Erze oder Erddl, aber auch
viele Maschinen und Ausriistungen erreichen ihre Bestimmungsorte
auf dem Wasserwege. Die Nachteile des langsameren Transport-
tempos werden meist durch den Vorteil der groBeren Ladefdhigkeit
der Motor-Giiterschiffe und Schleppkdhne ausgeglichen. Vor allem
ist aber der Transport auf dem Wasser mit den geringsten Kosten
verbunden.

Die Ldnge der schiffbaren Wasserwege in unserer Republik betrdgt
iber 2600 km. Motor-Giiterschiffe und Schleppziige stampfen strom-
auf und stromab. Durch Schleusen oder liber Schiffshebewerke stre-
ben sie ihren Bestimmungsorten zu, l&schen dort ihre Ladung und
nehmen neue auf. Die strenge Einhaltung der BinnenwasserstraBen-
Verkehrsordnung sichert auch hier einen reibungslosen Verkehr.
Frachtschiffe der DDR, der befreundeten sozialistischen, aber auch
der kapitalistischen Ldnder transportieren Schiitt- und Stiickgiiter
an und ab. Ihr Umschlag auf Binnenschiffe oder Giiterziige wird in
den groBen Seehdfen unserer Republik von Jahr zu Jahr groBer. Mit
modernen Einrichtungen werden die Seeschiffe schnell be- und ent-
laden; denn es gilt, den Transportraum maximal zu nutzen. Die See-
hdfen der DDR wurden im Jahre 1961 von fast 5000 Frachtschiffen
angelaufen. Durch den Bau des Rostocker Uberseehafens wird der
Giiterumschlag dieses Transportzweiges weiter zunehmen.

Bild 29 Entladearbeiten im Berliner Osthafen
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AUFGABEN

1. Durch welche BinnenwasserstraBen werden die schiffbaren
Flisse der DDR miteinander verbunden? Wo liegen wichtige
Binnen- und Seehdfen in unserer Republik?

2. Wie groB ist die Ladefdhigkeit verschiedener Schleppkdhne?

3. Wieviel Giiterwagen von 15t Tragfdhigkeit werden zum Ent-

laden oder Beladen eines mittleren Schleppkahnes bendtigt?

Auf den StraBen unserer Republik

32

Kreuz und quer durchziehen Autobahnen, FernverkehrsstraBen und
LandstraBen unsere Republik. Sie verbinden die Industriezentren,
Stddte und Dorfer miteinander. Ein Blick auf eine Landkarte laBt
uns das engmaschige und verzweigte Netz der StraBen erkennen.
Insgesamt 12 400 km lang ist zur Zeit das Netz der Autobahnen und
FernverkehrsstraBen, etwa 35000 km lang das der LandstraBen
l. und Il. Ordnung in unserer Republik. In diesen Zahlen sind die
StraBBen und Wege in Stddten und Gemeinden und viele Verbin-
dungsstraBen zwischen Dd&rfern und Ortsteilen nicht enthalten.
Alle diese StraBen sind notwendig fiir den Giiter- und Personen-
verkehr auf dem Landwege. In jedem Jahr stellt unser Staat Haus-
haltsmittel zur Verfligung, um das StraBennetz instandzuhalten
und weiter zu vervollkommnen.

Mit jedem Jahr befahren mehr Personenkraftwagen, Motorrdder
und Motorroller, Mopeds und Fahrrdder die StraBen und Auto-

Bild 30 Bau einer Autobahn mit modernen Maschinen



Bild 31 Auf einem Parkplatz fiir PKW

bahnen. Die Anzahl der Fahrzeuge kann man sich anndhernd vor-
stellen, wenn man weiB, daB in unserer Republik im Jahre 1961
allein 56 860 Personenkraftwagen, 75 800 Motorrdder, 34 500 Motor-
roller, 15 500 Mopeds und fast 400 000 Fahrrdder verkauft wurden.
Wir alle erleben tdglich wdhrend des Berufsverkehrs das Anschwel-
len des StraBenverkehrs oder kennen den Hochbetrieb bei beson-
deren Ereignissen, wie der Leipziger Messe, aus eigenem Erleben
oder durch Filmberichte.

Auch auf dem Lande nimmt die Zahl der Kraftfahrzeuge stdndig zu.
An die Stelle der Pferdefuhrwerke treten immer mehr die Trak-
toren mit ihren Anhdngern und die Lastkraftwagen. Die genossen-
schaftliche GroBproduktion in der Landwirtschaft mit ihren weiten
Flachen ist ohne einen groBen Maschinen- und Fahrzeugpark nicht
denkbar. Bis Ende 1961 verfiigten die sozialistischen Landwirtschafts-
betriebe bereits iiber etwa 89 900 Traktoren, 10 800 Lastkraftwagen
und 103 000 Anhdnger aller Arten. Uber die LandstraBen rollen aber
auch Tausende weiterer Maschinen, wie Drillmaschinen, Kartoffel-
legemaschinen, Mdhdrescher, Rdum- und Sammelpressen, Mdh-
hdacksler, Kartoffel- oder Riibenvollerntemaschinen. Viele Genossen-
schaftsbauern besitzen auBerdem eigene Kraftfahrzeuge.

AUFGABEN

1. Warum werden Verkehrszdhlungen durchgefiihrt!?

2. Uber wieviel Kraftfahrzeuge und landwirtschaftliche GroB-
maschinen verfiigt die LPG deines Wohnortes!?
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Die Personenbeférderung
durch die kommunalen Verkehrsbetriebe

Obwohl immer mehr Biirger unserer Republik ein eigenes Kraft-
fahrzeug erwerben, haben die offentlichen StraBenverkehrsmittel
eine grofBe Bedeutung.

Eine besondere Rolle fiir die Personenbeforderung im Nahverkehr
kommt den StraBenbahnen in den Stddten zu. Sie haben im Jahre
1961 in unserer Republik werktags durchschnittlich etwa 4,25 Mil-
lionen Fahrgdste befordert. Weitere 2,7 Millionen Fahrgdste be-
nutzten im gleichen Jahr tdglich die Omnibuslinien des Nah- und
des Uberlandverkehrs. Der Anteil der verschiedenen &ffentlichen
Verkehrsmittel an der Personenbeforderung im Jahre 1961 wird aus

der folgenden Ubersicht deutlich:

Gesamt- Beforderte Personenbefor-

Anzahl der  c¢recke Personen derungsleistung
Linien in km in Mill.  in Mill. Pkm

Omnibus-Uberland-
linien 2 800 74 604

} 954 11 747
Omnibus-Stadt- 332 3178
linien
StraBenbahn 180 1731 1 492 5 348
Obus-Linien 20 158 100 362
U-Bahn-Linien 2 15 90 314

Ein Leben ohne die &ffentlichen StraBenverkehrsmittel ist nicht
mehr denkbar. Unsere Werktdtigen sparen tdglich durch die Be-
nutzung dieser Verkehrsmittel viele Wegstunden. Aber auch die

Bild 32 Offentliche Verkehrsmittel




Omnibusse

StralBenbahn

Bild 33 Anteil der Verkehrsmittel an  Anteil der Verkehrsmittel an der
der Anzahl der beforderten Personen  Personenbeforderungsleistung

Schiiler und Lehrlinge, besonders in den Landkreisen haben bei nied-
rigen Fahrpreisen die Moglichkeit, ihre zentralen Oberschulen oder
die Berufsschulen zu erreichen.

In der Hauptstadt der DDR — in Berlin — erhoht sich die Personen-
beférderungsleistung noch erheblich durch die S-Bahn. Dieses
schnelle und billige offentliche Verkehrsmittel wird jdhrlich von
etwa 330 Millionen Fahrgdsten benutzt.

Diese Beforderungsmoglichkeiten werden stdndig weiter verbessert.
Durch moderne GroBraum-StraBenbahnen und Reisebusse, durch
Ein-Richtungs-Wagen und eine dichtere Wagenfolge wird auch in
diesem Zweig des Transportwesens die Personenbeférderung von
Monat zu Monat vervollkommnet.

AUFGABEN

1. Welches offentliche Verkehrsmittel hat die groBte Bedeutung?
2. Worauf begriindet sich die Bedeutung?

Der Giitertransport mit Kraftfahrzeugen

Einen groBen Anteil am Giitertransport mit dem Kraftfahrzeug be-
ansprucht das Bauwesen. Taglich kann man Lastkraftfahrzeuge be-
obachten, die Baumaterial beférdern. Steine, Stahltrdger, Zement
und Mortel sowie Holz haben den groBten Anteil. Zahlreiche Spe-
zialfahrzeuge fiir Zement und Mortel, Dumper mit Schiittbeton oder
Erdreich und Tieflader mit GroBplatten und Betonfertigteilen be-
stimmen das StraBenbild in der Ndhe von GroBbaustellen des so-
zialistischen Aufbaues. GroBe Anteile am Giitertransport mit Kraft-
fahrzeugen entfallen auf den Transport von Abraum und Schutt,
. Stiick- und Sammelgut, Kohle und Koks, von landwirtschaftlichen
Erzeugnissen und Nahrungsmitteln.
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Mit Kraftfahrzeugen der Kraftverkehrsbetriebe wurden 1961 trans-
portiert:

insgesamt 143 Mill.t, darunter unter anderem

61,7 Mill. t Baustoffe 10,8 Mill. t Stiick- und Sammelgut
21,8 Mill. t Abraum und Schutt 6,3 Mill. t Kohle und Koks
15,1 Mill. t Nahrungsmittel 3,2 Mill. t landw. Erzeugnisse

_'—'—'_'_'_

Boustoffe -
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Nahrungsmuittel

Stuck-und Sammelgul Kohile und Koks
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alle ubrigen Arten

Bild 34 Anteile wichtiger Giiter am Transport auf Kraftfahrzeugen

Um diese Transportleistungen anschaulicher zu machen, soll als
Beispiel die Versorgung des Bezirkes Halle vor allem mit Nahrungs-
mitteln dargestellt werden.

Mit 1,96 Millionen Einwohnern gehért der Bezirk Halle zu den dicht
besiedelten Bezirken.

Die rechtzeitige und vor allem regelmdBige Belieferung der HO-
und Konsumverkaufsstellen mit Nahrungs- und GenuBmitteln, Obst
und Gemiise, mit Haushaltwaren, Industrieerzeugnissen und
anderen Waren geschieht fast ausschlieBlich durch Kraftfahrzeuge.
Dariber hinaus obliegt diesem Transportzweig auch die Belieferung
der Werkkiichen und Kantinen, der Krankenhé&user, der Ferien-
und Erholungsheime, der Gaststdtten und anderer GroBverbrau-
cher. Um die Bevolkerung des Bezirkes Halle mit Lebensmitteln zu

Bild 35 Zur Versorgung der Bevdlkerung sind téglich Tausende von Kraft-
fahrzeugen unterwegs




versorgen, wurden zum Beispiel im Jahre 1961 die GroBverbrau-
cher und der Einzelhandel mit folgenden Erzeugnissen beliefert:

Zucker 35005t Fleisch und Wurst 85755t
Gemiisekonserven 10523t Frischfisch 4046t
Obstkonserven 4420t andere Fischwaren 11 406 t
Sitdfrichte und Nisse 9760t Trinkvollmilch 123172 ¢
Kartoffeln 264158t Butter 21 604 t
Roggenbrot 148165t Margarine 18410t
Weizenbrot 43708t andere Fette und Ole 7423 ¢
Teigwaren 4523t Kadse und Quark 9683t
Hilsenfrichte 2025t Marmeladen 3893t
Reis 3330t Konditor- und Fein-

Ndhrmittel 6085t backwaren 22115t
Mehl 25291t Kakaoerzeugnisse 4081t
Eier 189,4 Mill. Stiick Zuckerwaren 6858t
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Bild 36 Zwischen die einzelnen Verarbeitungsstadien vieler Giiter tritt der
Transport. Das Beispiel zeigt an den Erzeugnissen einer LPG die Bedeutung
des Transportwesens
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Viele dieser Erzeugnisse, zum Beispiel Brot, Zuckerwaren und Mar-
garine, nehmen mehrere Male — ndmlich in den verschiedensten
Verarbeitungsstadien — Transportraum in Anspruch.

Nicht immer sind groBe Mengen zu transportieren, sondern zahl-
reiche Verkaufsstellen miissen regelmdBig und zuverldssig beliefert
werden. Einzelne Erzeugnisse, zum Beispiel Kartoffeln oder Zucker-
riben, erfordern zu bestimmten Jahreszeiten infolge ihrer Ernte-
termine besonders hohe Transportleistungen.

Wir alle wollen aber nicht nur essen, sondern uns auch geschmack-
voll kleiden, kulturvoll leben und modern wohnen. Zur Befriedigung
dieser Wiinsche belieferten die Versorgungsfahrzeuge des Bezirkes
Halle im gleichen Jahr die Verkaufsstellen unter anderem mit:

0,935 Mill. Stiick Oberbekleidung fiir Herren 14 702 Kihlschrdnken
1,952 Mill. Stiick Oberbekleidung fiir Damen 19 920 Wasch-

maschinen
1,759 Mill. Stiick Oberbekleidung fiir Kinder 12 625 Ndhmaschinen
1,101 Mill. Stiick Arbeits- u. Berufskleidung 47 219 Fernseh-

empfdngern
3,693 Mill. Paar Schuhen 57 887 Rundfunk-

geraten

GroBere Mengen hochwertiger Industriewaren sind meist sorgfdaltig
verpackt. Ein Teil des Verpackungsmaterials mul3 als Leergut iiber
den GroBBhandel wieder an die Herstellerbetriebe zuriicktranspor-

tiert werden. -

AUFGABEN

1. Wie hoch ist der prozentuale Anteil der angegebenen verschie-
denen Giiterarten am gesamten Giitertransport mit Kraftfahr-
zeugen?

2. Uber wieviel Lastkraftfahrzeuge verfiigt der Kreisbetrieb der
HO oder des Konsums? Wieviel Kilometer Fahrstrecke legt
durchschnittlich ein Fahrzeug im Monat zuriick’

Ordnung und Disziplin — wichtige Voraussetzungen
fir jeden reibungslosen Transport

38

Wer in verkehrsreichen StraBen wohnt, spiirt unmittelbar das Pul-
sieren des StraBBenverkehrs. Stdndig sind Fahrzeuge aller Art unter-
wegs, um die Aufgaben des Giiter- und Personentransports zu er-
fillen. Noch eindrucksvoller ist das Bild an Verkehrsknotenpunkten,
an denen sich die Verkehrsstrome kreuzen. Von Sekunde zu Sekunde
verdndert sich das Geschehen. Oft stehen die verschiedensten Fahr-
zeuge in mehreren Reihen nebeneinander und warten, bis die Ver-
kehrsampel oder der Verkehrsposten die Weiterfahrt freigibt.



Bild 37 Verkehrsbrennpunkte

Das Verkehrsgeschehen auf dem Alexanderplatz in Berlin, dem
Thdlmannplatz in Halle oder dem Vorplatz des Leipziger Haupt-
bahnhofes — um nur einige solcher verkehrsreicher Stellen unserer
Republik zu erwdhnen — erfordert von allen Verkehrsteilnehmern
ein HochstmaB an Aufmerksamkeit und Disziplin. Das allein reicht
jedoch noch nicht aus. Der Verkehr kann nur reibungslos, unfallfrei
und ohne Stockungen ablaufen, wenn jeder Verkehrsteilnehmer die
entsprechenden Bestimmungen kennt und strikt einhdlt.

Die wichtigsten gesetzlichen Bestimmungen iber den StraBenver-
kehr enthdlt, wie spdter noch ausgefiihrt, die ,,Verordnung (ber
das Verhalten im StraBenverkehr'', kurz StraBBenverkehrsordnung
(StVO) genannt.

Die Entwicklung des gesellschaftlichen BewuBtseins und die zu-
nehmende Verkehrsdichte erfordern, daBB diese Bestimmungen von
Zeit zu Zeit iberpriift und ergdnzt werden. Aus diesem Grund ist
es notwendig, die StraBenverkehrsordnung nicht nur einmal griind-
lich zu studieren, sondern stets auch die neuesten Ergdnzungs-
bestimmungen zu kennen und einzuhalten.

Bestimmungen (iber die Zulassung von Fahrzeugen und Personen
zum offentlichen StraBenverkehr enthdlt die StraBenverkehrs-Zu-
lassungs-Ordnung (StVZO).

Auch fiir die Benutzung der Eisenbahn und der anderen offentlichen
Verkehrsmittel gibt es Festlegungen, die von den Fahrgdsten zu be-
achten sind. Diese ,,Beférderungsbedingungen’ enthalten Bestim-
mungen iber das Verhalten wdhrend der Fahrt, iiber die Giiltigkeit
der Fahrtausweise, iber Moglichkeiten der Fahrtunterbrechung
und des Umsteigens, iber das Mitnehmen von Handgepdck, Trag-
lasten, Kleinkindern und Tieren, iiber FahrpreisermdBigungen so-
wie liber Schiiler- und Gesellschaftsfahrten. Die genaue Beachtung
der Bestimmungen durch alle Fahrgdste gewdhrleistet bei der Be-
nutzung dieser Verkehrsmittel ein gefahrloses und bequemes Reisen
und sichert die Fahrgdste vor unndtigen Mehrausgaben. Uber die
wichtigsten Festlegungen werden die Reisenden in den Kursbichern
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der DR, in den Taschenfahrpldnen und oft auch auf den Riickseiten
der Fahrscheine informiert.

Durch Nichtbeachten der Verkehrsregeln, durch Unaufmerksam-
keit, Leichtsinn und Riicksichtslosigkeit entstehen viele Verkehrs-
unfdlle, die Tote und Verletzte sowie erhebliche Sachschdden zur

Folge haben.

Als unmittelbare Folge fast aller Unfdlle entstehen unter anderem

e der Sozialversicherung unnotige zusdtzliche Kosten fiir die Be-
handlung der Verletzten, die zweckmdBiger fiir die Heilung von
Krankheiten oder die bessere gesundheitliche Betreuung der
Bevolkerung verwendet werden konnten;

e fiir die Schuldigen an den Verkehrsunfdllen oder fiir die Deut-
sche Versicherungsanstalt hohe Kosten, um die Sachschdden
wieder zu beheben;

e den Betrieben Arbeits- und Produktionsausfdlle;

e vermeidbare Ausfdlle an Fahrzeugen fiir den Personen- und
Giitertransport, weil die beschddigten Fahrzeuge voriiber-
gehend aus dem Verkehr gezogen werden mussen.

Allein fiir Berlin, die Hauptstadt unserer Republik, wurde fiir die
Verkehrsunfdlle von zehn Monaten des Jahres 1961 ein Schaden von

1097 000 DM fir Arztkosten, Heilmittel und Krankenhaus-
aufenthalt,
3 042 000 DM an Sachschdden der beteiligten Fahrzeuge,
428 300 Std. Arbeitsausfall (das sind etwa 9000 Arbeitskrdfte,
die eine Woche fehlen),
293 500t Ausfall an Transportleistungen durch die Repara-
turzeit der beschddigten Fahrzeuge

errechnet. In dieser Berechnung sind nicht die Unterstiitzungen an
die Angehorigen der todlich Verungliickten, die Unfallrenten, die

Bild 38 Verkehrsunfdlle mit schweren Folgen
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Bild 39 Anzahl der 1962 bei Verkehrsunfdllen getoteten oder verletzten
Personen und der beschddigten Fahrzeuge. Mul3te das sein?

finanziellen Verluste der VEB und Transportbetriebe, die Kosten
fir den Arbeitsaufwand der Volkspolizei und Justiz enthalten.
Das groBBe Leid der Angehdrigen bei todlichen Unfdllen, die Schmer-
zen der Verletzten und oft die Unmdoglichkeit, den Beruf weiter aus-
zuliben oder liberhaupt erst zu erlernen, lassen sich ohnehin nicht
berechnen:

In der DDR betrug im Jahre 1962 der durch die Verkehrsunfdlle ent-
standene Gesamtschaden etwa das Zwolffache der fiir Berlin im
Jahre 1961 genannten Zahlen! Jeder kann daran erkennen, daB
wir unsere politischen und o6konomischen Aufgaben besser und
schneller erfiillen kénnen, wenn es gelingt, durch die Erziehung aller
Verkehrsteilnehmer zu einem einwandfreien Verhalten im StraBen-
verkehr die Sicherheit auf unseren StraBen zu erhohen und Un-
falle — soweit als irgend moglich — zu vermeiden. Mit vollem Recht
und im Interesse aller Biirger werden Verkehrsteilnehmer, die die

verkehrsrechtlichen Bestimmungen verletzen, durch die Volks-

polizei, die Gerichte, die Konfliktkommissionen oder andere gesell-
schaftliche Einrichtungen zur Verantwortung gezogen. Mul} es je-
doch erst soweit kommen? Durchaus nicht; denn jeder kann, indem
er die StraBBenverkehrsordnung genau beachtet und einhdlt, dazu
beitragen, Verkehrsunfdlle zu vermeiden. Dartiber hinaus kann und
mul} jeder einzelne helfen, auch andere zu einem disziplinierten Ver-
halten im StraBenverkehr zu erziehen. Besonders auf jlingere Schii-
ler oder kleinere Kinder miissen wir Obacht geben. Aber auch
dltere Menschen bedirfen oft unserer Hilfe.

AUFGABEN

1. Was muB und was kann jeder tun, um die Sicherheit auf unseren
StraBBen zu erhchen und Verkehrsunfdlle zu vermeiden?

2. Welche Unfallschwerpunkte gibt es im Bereich der Schule?

3. Durch welche MaBBnahmen kann dort den Unfdllen vorgebeugt
werden?
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B Gesellschaftliche Organisationen und Verkehrs-

erziehung

Die bisher nur unbefriedigende Sicherheit im StraBenverkehr kann
nur dann, wenn alle dazu beitragen, wesentlich verbessert werden.
Hier erwdchst den gesellschaftlichen Organisationen eine groBe Auf-
gabe. Zahlen wie 238 Kinder, die 1962 dem Verkehrstod zum Opfer
fielen, und 5932 Kinder, die im gleichen Zeitraum im StraBenverkehr
verletzt wurden, sprechen eine zu grausame Sprache. Neben dem
Personenschaden entstehen in jedem Jahr hohe materielle Schaden.
Es muB deshalb alles getan werden, die Verkehrssicherheit auf
unseren Strafen zu erhohen.

Dieses Ziel verfolgt auch der BeschluB des Prdsidiums des Minister-
rats iber die MaBnahmen zur Erhéhung der Sicherheit im Straf3en-
verkehr vom 15. Juni 1961.

In ihm wird den zentralen und drtlichen Staatsorganen die Aufgabe
gestellt,

... alle Biirger zur bewuBten Beachtung der Verhaltensregeln im
StraBenverkehr zu erziehen, ihre aktive Mitarbeit bei der Verkehrs-
unfallverhiitung allseitig zu férdern und systematisch die objektiven
Bedingungen des StraBenverkehrs zu verbessern®.

Den gesellschaftlichen Organisationen und Institutionen wird emp-
fohlen,

,,...im Rahmen ihrer Aufgaben die staatlichen MaBnahmen zur Er-
héhung der Verkehrssicherheit zu unterstiitzen und stdrker auf die
Bevolkerung zur bewuBten Einhaltung der Vorschriften fir den
StraBenverkehr einzuwirken*’.

In diesem Zusammenhang werden dann Empfehlungen gegeben an
die FDJ, die GST, den ADMYV, den FDGB, die Kammer der Technik,
die Gesellschaft zur Verbreitung wissenschaftlicher Kenntnisse und
an das Deutsche Rote Kreuz.

Es wird der Freien Deutschen Jugend und der Pionierorganisation
,Ernst Thdlmann‘‘empfohlen,die Erziehung jugendlicher Kraftfahrer
und Radfahrer zu vorbildlichem Verhalten im StraBenverkehr be-
sonders zu unterstiitzen sowie die Bildung und Qualifizierung von
Jugend-Verkehrsaktivs und Pionier-Verkehrsaktivs an den Schulen
zu fordern.

Die Pionierorganisation hat zur Ldsung dieser Aufgaben bereits
eine klare Konzeption. In den von der Zentralstation der Jungen
Naturforscher und Techniker ,,Walter Ulbricht*, Berlin-Blanken-
felde, fir die Arbeitsgemeinschaften herausgegebenen Informa-
tionen 4/62 werden sehr gute Arbeitshinweise fiir die Verkehrs-
aktivs der Jungen Pioniere gegeben. Uber die Aufgaben und das
Ziel wird unter anderem folgendes gesagt:



e , Die Verkehrsaktivs der Pioniere haben die Aufgabe, in regel-
maBiger auBerunterrichtlicher Tdtigkeit die Teilnehmer mit den
Fragen des Verhaltens im StraBenverkehr entsprechend ihrer
Altersstufe vertraut zu machen. Sie erwerben die Kenntnisse,
Fdhigkeiten und Fertigkeiten, sich vorbildlich im StraBBenverkehr
zu bewegen und auf alle Pioniere und Schiiler im Sinne der Ver-
kehrserziehung EinfluB zu nehmen. Sie erwerben Kenntnisse
iber die Bedeutung und die Aufgaben des Kraftverkehrs in der
Volkswirtschaft und im Verkehrswesen sowie lber die Bedeu-
tung der Sicherheit im StraBenverkehr und die volkswirtschaft-
liche Notwendigkeit der Verhinderung von Verkehrsunfdllen.

e Sie setzen ihre ganze Kraft zur Verhinderung von Verkehrs-
unfdllen mit Kindern und durch Kinder ein.
... Bei der Loésung der den Verkehrsaktivs gestellten Aufgaben
beriicksichtigen die Arbeitsgemeinschaftsleiter folgende Grund-

sdtze:

e Die Verkehrsaktivs der Pioniere tragen zur Erfiillung der Bil-
dungs- und Erziehungsarbeit der sozialistischen Oberschule bei.

e Die Verkehrsaktivs der Pioniere nehmen am Leben der sozia-
listischen Gesellschaft teil.

e Grundlage der Tdtigkeitin den Verkehrsaktivs der Pioniereist die
praktische kollektive Arbeit der Jungen Pioniere und Schiiler.

e Die Verkehrsaktivs der Pioniere unterstiitzen die Pionierorga-
nisation bei der Erfiillung des Stufenprogramms.”

Wie soll die praktische Arbeit an der Schule erfolgen?

Die Verkehrsaktivs setzen sich in der Regel aus Pionieren und
Schiilern der Klassen 5 bis 8 zusammen.

Die FDJler und Schiiler der Klassen 9 und 10 haben ebenfalls die
Moglichkeit, im Verkehrsaktiv mitzuarbeiten. Sie kénnen dort als
Brigadier oder als Leiter einer der Altersstufe entsprechenden
Arbeitsgruppe tdtig sein.

Schiiler ab Klasse 7 (ibernehmen als Teilnehmer der Verkehrsaktivs
verantwortlich die Arbeit im Verkehrsgarten und helfen dort, wo
solche Einrichtungen noch nicht bestehen, an ihrem Aufbau mit.
Im Verkehrsgarten organisieren die Teilnehmer mit den Jung-
pionieren und Thdlmannpionieren der Klassen 5 und 6 Veranstal-
tungen mit dem Ziel, daB alle Pioniere und Schiler die Urkunde
,,Flir gute Kenntnisse der Verkehrsvorschriften erwerben.
Innerhalb der Arbeit des Verkehrsaktivs wird durch die Brigaden
der Schiilerlotsendienst eingerichtet. Dessen Aufgabe besteht darin,
an verkehrsreichen StraBenstellen, namentlich in der Ndhe der
Schule, den Schiilern beim gefahrlosen Uberqueren der Fahrbahn
ohne Behinderung des flieBenden Fahrzeugverkehrs behilflich zu sein.
Dabei erldutern die Schiilerlotsen gleichzeitig den jiingeren Schiilern
die Regeln, die beim Uberqueren der StraBe zu beachten sind.
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Bild 40 Fahrradwimpel vom Zentralhaus der Jungen Pioniere in Berlin fiir
vorbildliche Radfahrer

Die Teilnehmer des Verkehrsaktivs fertigen Lehr- und Anschau-
ungsmittel fir den Verkehrsunterricht und die Arbeitin den Pionier-
gruppen an. Sie geben den Pionieren und Schiilern Hilfe und An-
leitung bei der Pflege und Wartung der Fahrrdder und Mopeds und
nehmen im Bereich der Schule regelmdBig Kontrollen an Fahr--
rddern vor, die sie auf ihren ordnungsgemdBen Zustand iber-
priifen.

Auf der Grundlage der geltenden gesetzlichen Bestimmungen er-
werben die Mitarbeiter des Aktivs Kenntnisse von der Funktion und
Wirkungsweise der Lenkung, Beleuchtung, Bremseinrichtung, des
Fahrwerks und der Antriebsmaschine von Kraftfahrzeugen.

Bei Veranstaltungen, wie Demonstrationen, Pionierfesten, Sport-
festen, Rollerrennen und Wanderungen, iibernehmen die Teilnehmer
der Verkehrsaktivs Aufgaben der Sicherung und Regelung.

Die Technischen Stationen sowie die Pionierhduser geben unseren
Pionieren und Schiilern die Moglichkeit, sich Kenntnisse und Fertig-
keiten auf allen Gebieten des StraBenverkehrs anzueignen. Im
Zentralhaus der JP ,,German Titow" in Berlin besteht zum Beispiel
seit sieben Jahren eine Pionierfahrschule. Dort werden den Jungen
Pionieren umfangreiche theoretische und kraftfahrzeugtechnische
sowie fahrtechnische Kenntnisse fiir Motorrdder und Mopeds ver-
mittelt.



Die Pioniere lernen in der Pionierfahrschule nicht nur den Aufbau
und die Arbeitsweise bestimmter Aggregate des Kraftfahrzeuges
kennen, sondern sie werden auch an die praktische Arbeit heran-
gefiihrt. Welche gesellschaftlich niitzliche Arbeit Pioniere bei ent-
sprechender. Anleitung leisten kénnen, bewiesen sie unter anderem
dadurch, dal} sie ein von der GST iiberlassenes Wrack eines LKW
in 717 Arbeitsstunden wieder zu einem gebrauchsfdahigen Auto auf-
bauten.

Es gibt also viele Moglichkeiten fiir die Pionierorganisation, die
Schiiler und Pioniere an die Probleme des StraBenverkehrs heran-
zuflihren und sie zur Mitarbeit anzuregen.

Die Gesellschaft fiir Sport und Technik bietet dem jungen Menschen
gleichfalls die Moglichkeit, sich umfangreiche Kenntnisse auf dem
Gebiet des Kraftfahrzeugwesens anzueignen. Bei der vormilitd-
rischen Ausbildung und Erziehung erhalten die Mitglieder der GST
die Moglichkeit, die Fahrerlaubnis zu erwerben. Hierbei haben sie
dann die Vergiinstigung, daB sie zum Beispiel schon mit 16 )ahren
Motorrdder der Klasse 1 (alle Kraftrdader mit und ohne Seiten-
wagen) fahren diirfen und auch die entsprechende Fahrerlaubnis er-
halten, wenn die Erziehungsberechtigten dem zustimmen. Soweit
das Mitglied noch nicht 18 Jahre alt ist, wird diese Fahrerlaubnis fiir
den zivilen Bedarf auf Kraftrdader mit einem Hubraum bis zu 150cm?
beschrdnkt.

Der von der GST betriebene Motorsport ist in erster Linie auf die
vormilitdrische Ausbildung ausgerichtet. Ein Zeugnis dafiir sind die
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Bild 41 Mitglieder der Pionierfahrschule wdhrend ihrer Ausbildung



beliebten Leistungspriifungsfahrten — auch im internationalen MaB-
stab —, die von den teilnehmenden Leistungssportlern nicht nur ein
gutes fahrtechnisches Kénnen, sondern auch Mut und Ausdauer ver-
langen.

Leistungssport wird auch im Allgemeinen Deutschen Motorsport-
Verband (ADMV) betrieben. Doch sieht diese sozialistische Massen-
organisation ihre gesellschaftliche Hauptaufgabe darin, alle am
Kraftfahrzeug und am Motorsport interessierten Blirger zu ver-
einen.

Der ADMYV bietet allen die Mdglichkeit, Motorsport und Touristik
in allen Arten zu betreiben. Als Mitglied dieser Organisation kann
sich derjenige, der Lust dazu verspiirt, im Leistungssport betdtigen.
Soweit jemand die Fdhigkeiten dazu hat, férdert der ADMV auch
dessen Beteiligung an StraBenrennen.

Fiir diejenigen, die einen Ausweis oder eine Lizenz erhalten wollen,
um an offiziellen Wettbewerben, Rennen, Rallyes oder Geldnde-
priifungen teilnehmen zu kdnnen, ist die Mitgliedschaft im ADMYV
die erste Yoraussetzung.

Der ADMYV ist kein exklusiver Klub, dem nur perfekte Rennfahrer
angehoren. Er ist eine motorsportliche Massenorganisation, in der
zwar die Spitzenfahrer der DDR organisiert sind, die aber gleich-
zeitig den Motorsport und die Motortouristik auf breitester Basis
fordert und betreibt.

Es ist bezeichnend fiir den Charakter der Organisation, daB sie in
ihre Reihen alle Motorsportinteressenten aufnimmt, also auch die-
jenigen jungen und dlteren Sportfreunde, die kein eigenes Kraft-
fahrzeug besitzen. Zugleich aber bemiiht sich der ADMYV, unter den
Kraftfahrern eine breite Bewegung zum unfallfreien Fahren zu ent-
wickeln, die Schulung der Kraftfahrer zu unterstiitzen und uner-
fahrenen Fahrerlaubnisinhabern zu helfen, ihre Kenntnisse und
Fertigkeiten zum Fiihren eines Kraftfahrzeuges zu vervollkommnen.
Damit leistet der ADMV einen sehr wesentlichen Beitrag zur Er-
ziehung unserer Biirger zu einer bewuBten Verkehrsdisziplin.

Diese Aufgabe der Verkehrsunfallverhiitung steht auch bei den
Verkehrssicherheitsaktiven des Freien Deutschen Gewerkschafts-
bundes im Vordergrund. In dem erwdhnten BeschluB des Prdsidiums
des Ministerrats vom 15. Juni 1961 wird vom FDGB empfohlen:

,,1. im Rahmen des Arbeitsschutzes stdarker auf die Verhitung von
Verkehrsunfdllen einzuwirken;

2. den Aufgabenbereich der Arbeitsschutzkommission auf das Ge-
biet der Verkehrssicherheit zu erweitern. Die Verkehrssicher-
heitsaktivs in den Betrieben haben dabei im Auftrage der Ar-
beitsschutzkommissionen der BGL vor allem tdtig zu werden
— bei der Erziehung und Schulung der Betriebsangehdrigen zum

disziplinierten Verhalten im StraBBenverkehr,



— bei der Durchfiihrung von Kontrollen auf die Betriebs- und
Verkehrssicherheit der Fahrzeuge des Betriebes und der Be-
triebsangehorigen;

3. darauf einzuwirken, daB in die Betriebskollektivvertrdge MaB-
nahmen zur Verkehrsunfallverhiitung aufgenommen werden.**

In der bisherigen Arbeit haben die gesellschaftlichen Organisationen
mehrfach unter Beweis gestellt, wie sehr sie an der Verbesserung
der Sicherheit und Ordnung auf den StraBen interessiert sind und
zu welchen Leistungen ihre Mitglieder bei entsprechender Anleitung
in der Lage sind.

Noch ist die Situation im StraBenverkehr nicht so, wie sie in einer
sozialistischen Gesellschaftsordnung angestrebt wird, denn noch ist
sich nicht jeder Verkehrsteilnehmer der GroBe seiner Verantwor-
tung bewuBt. Erst dann, wenn jeder die gesetzlichen Bestimmungen
zur Regelung des StraBenverkehrs gewissenhaft beachtet und ein-
hdlt, wenn er aktiv an der Verbesserung der objektiven Verkehrs-
bedingungen mitarbeitet, ist eine maximale Sicherheit und Ordnung
auf unseren StraBen gewdhrleistet.

AUFGABEN

1. Welche Aufgaben ergeben sich aus den Empfehlungen des Be-
schlusses des Prdsidiums des Ministerrats vom 135. Juni 1961 fiir
die gesellschaftlichen Organisationen und Institutionen?

2. Wodurch kann die Pionierorganisation zur Erhohung der
Sicherheit im StraBenverkehr beitragen?

3. Nenne das Ziel der Arbeit der Verkehrsaktivs an den Schulen!
4. Schildere einige der Moglichkeiten fiir die praktische Tdtigkeit
des Verkehrsaktivs!

5. Welche Hilfe konnen die Schiiler der Klassen 9 und 10 bei der
Verkehrserziehung leisten?

6. Worin besteht der Wert der Arbeit, die in den Arbeitsgemein-
schaften der Technischen Stationen auf dem Gebiet des StraBBen-
verkehrs geleistet wird?

7. Warum sind die Motorsportgemeinschaften (MSG) der GST
nicht mit einer sonst tblichen Fahrschule identisch?

8. Welche Ziele hat der ADMV?
Wer kann Mitglied des ADMV werden?

10. Wodurch leistet der ADMV einen wesentlichen Beitrag fiir eine
bewuBte Verkehrsdisziplin der Biirger?

11. Welche Rolle haben die Verkehrssicherheitsaktivs des FDGB?

12. Nenne die Voraussetzungen zur Gewdhrleistung einer maxi-
malen Sicherheit und Ordnung auf unseren StraBen!
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B Die gesetzlichen Bestimmungen fiir Kraftfahrer

Grundsidtzliches zur Gesetzgebung

Als Anfang des 20. Jahrhunderts die ersten Automobile im StraBen-
bild auftauchten, wurden an ihre Fiihrer keine wesentlich hGheren
Anforderungen als an die Droschkenkutscher gestellt, die noch
keine Bestimmungen iiber Vorfahrt oder dhnliches kannten. Der
Autofahrer muBte lediglich die Bedienungstechnik seines Fahr-
zeuges beherrschen.

Bereits 1909 erforderte die Entwicklung eine gesetzliche Regelung
des offentlichen StraBenverkehrs. Das Kraftfahrzeuggesetz ent-
stand. Es enthielt alle Regeln fiir die Teilnahme am offentlichen
StraBenverkehr, sowohl die Regeln fiir den Verkehrsablauf, als-auch
fiir die Bauweise des Fahrzeuges und fiir die Eignung des Fahrzeug-
fihrers.

Nachdem die Kraftfahrzeuge mehr und mehr das StraBenbild be-
herrschten und immer schneller und leistungsfdhiger wurden, reichte
das Kraftfahrzeuggesetz allein nicht mehr aus, um einen geordneten
und sicheren Verkehrsablauf zu gewdhrleisten. Es wurde notwen-
dig, weitere spezielle Regeln fiir das Verhalten in bestimmten immer
wiederkehrenden Verkehrssituationen zu schaffen. |

Jedes Gesetz und jede Verordnung enthdlt eine Vielzahl von Regeln,
die festlegen, wie sich der Biirger in bestimmten Situationen grund-
sitzlich verhalten muB. Diese Regeln sind in Paragraphen (§§) zu-
sammengefalt.

Von den Gesetzen und Verordnungen regeln:

e die StraBenverkehrsordnung (StVO)
den Verkehrsablauf auf offentlichen StraBen

e die StraBenverkehrszulassungsordnung (StVZO)
die Zulassung von Personen zum offentlichen StraBenverkehr
(Eignung des Fahrzeugfiihrers, Pflichten des Fahrzeughalters),
die Zulassung von Fahrzeugen zum o&ffentlichen StraBenver-
kehr (Bauweise und Ausriistung der Fahrzeuge)

e die Autobahnordnung
die Besonderheiten des Verkehrsablaufes auf Autobahnen

e die Arbeitsschutzanordnung (ASAQO) 361
besonderes Verhalten beim Umgang mit Fahrzeugen

e das Strafgesetzbuch
die Bestrafung besonders schwerer VerstéBe gegen die Ver-
kehrsdisziplin



Wie bei allen Gesetzen unseres Arbeiter-und-Bauern-Staates be-
steht auch beim StraBenverkehrsrecht eine Wechselbeziehung
zwischen Gesetz und Gesellschaft. Das Verkehrsrecht hilft bei der
positiven Verdnderung des BewuBtseins der Verkehrsteilnehmer und
wird andererseits von der Entwicklung der gesellschaftlichen Verhalt-

nisse beeinfluBt.
Es ist Aufgabe eines jeden Biirgers, durch diszipliniertes Verhalten

und durch erzieherisches Einwirken auf andere an der Gestaltung und
Verbesserung des Verkehrsrechts mitzuwirken. Jeder muB sich fir
den anderen mitverantwortlich fiihlen. Damit wird der Grundsatz

,,Plane mit, arbeite mit, regiere mit" verwirklicht.

AUFGABEN

1. Erkldre die Wechselbeziehungen zwischen der Entwicklung der
gesellschaftlichen Verhdltnisse und dem StraBenverkehrsrecht!

2. Nenne die wichtigsten gesetzlichen Bestimmungen zum Verkehrs-
recht!

@ ——=oea»

Die Zulassung von Personen zum dffentlichen Straflenverkehr

Bestimmungen zur Fahrerlaubnis

Zum offentlichen StraBenverkehr ist grundsdtzlich jeder zugelassen.
Die Anforderungen an den einzelnen sind jedoch nach der Art seiner
Teilnahme am offentlichen StraBenverkehr unterschiedlich.
Moderne Kraftfahrzeuge entwickeln groBe Krdfte und Geschwin-
digkeiten. Von ihren Fiihrern wird nicht nur eine umfassende Kennt-
nis der verkehrsrechtlichen Bestimmungen, sondern auch ein hohes
MaB an technischen Fertigkeiten und Erfahrungen verlangt. Ge-
wissenhaftigkeit und Riicksichtnahme auf andere miissen bei ihnen
ausgeprdgte Charaktereigenschaften sein. Fiihrer eines Kraftfahr-
zeuges zu sein ist eine verantwortungsvolle Tdtigkeit. Erteilt die
Deutsche Volkspolizei die Erlaubnis, ein Kraftfahrzeug im offent-
lichen StraBenverkehr zu fiihren, so ist das ein Vertrauensbeweis,
dessen sich der Berechtigte stets wiirdig erweisen muB.

Nach § 5 der StVZO ist nur der berechtigt, ein Kraftfahrzeug auf
offentlichen StraBen zu fiihren, der eine giiltige Fahrerlaubnis be-
sitzt. Als Kraftfahrzeuge im Sinne der StVZO gelten alle StraBen-
fahrzeuge, die durch Motorenkraft angetrieben werden und nicht
an Schienen gebunden sind.

Die Fahrerlaubnis und der dazu gehorige Berechtigungsschein wer-
den von der Volkspolizei erteilt. Nur wer im Besitz dieser Papiere
ist, darf ein Kraftfahrzeug im offentlichen StraBenverkehr fihren.
Die folgende Ubersicht zeigt die Bedingungen fiir die Erteilung einer

Fahrerlaubnis.
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Fahrzeugart | Klasse Hub- Hochst- Steuer-! Berech- Mindest- Aus- Kennt- Priifung
raum  geschwin- gewicht tigt auch alter bildung nisse
digkeit, zum Fiih-
die das ren von
Fahrzeug Fahrzeu-
erreichen gen wie
darf

Die Fahrerlaubnis wird fiir jede Antriebsart (Elektromotor, Brenn-
kraftmaschine, Dampfmaschine usw.) gesondert erteilt. Sie hat nur
fir die betreffende Antriebsart Giiltigkeit.

Beim Abschleppen eines Kraftfahrzeuges geniigt die Fahrerlaubnis
fir die Klasse des abschleppenden Fahrzeuges. Zur Fihrung<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>