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I. KAPITEL

DAS NEST DES SEEADLERS

Wihrend die Kindheit und erste Jugend Roald Amundsens
teils auf dem am Meer liegenden Felsen, teils am Osloer Ha-
fen verliuft, setzt der englische Kapitin Young seine Nach-
forschungen fort, um Franklin und seine Gefihrten, die im
Arktisch-Amerikanischen Archipel verschwundensind, aufzu-
finden. — Robert Edwin Peary beginnt seine unermidlichen
Forschungsreisen, deren Zlelder Nordpol ist, und Fridtjof Nan~
sen 13Bt die ,,Fram* bauen und macht sich zur

» GroBen Fahrt'‘ segelfertig.






Roald Amundsen war vor allen Dingen ein Seemann, und
das groide seemédnnische Abenteuer war der Anlafl, dal er
ein Forscher wurde.

Als Sohn eines kleinen Reeders fiir Kiistensegler und Be-
sityers einer Wer{t zum Bau und zur Reparatur von Schiflen,
als Enkel und Urenkel von Fischern, Seeleuten auf Kiisten-
fahrern und groBen Handelsschiffen wurde er am 16. Juli
1872 in Borge-lez-Sarpsborg, einem winzigen Eiland des
Hvalder Inselmeers am Eingang des tiefen Osloer Fjords.
geboren.

Schafe weiden im Gras des von Ebbe und Flut bespiilten
Felsens und suchen die reifen Korner in den Ackerfurchen;
deshalb wird das viiterliche Haus auch Bauernhof genannt.
Aber der Winternebel kriecht iiber das Wasser, dringt zwi-
schen die kleinen Inseln und hiillt sie ein, und der an die
Hausmauer trommelnde Wind ist von Spriihregen begleitet.

War der Herbst gekommen, wurde Roald auf den Armen
seiner Mutter an Bord eines Kutters gebracht. Der Geruch
des auf dem Deck zusammengepferchten Viehs mischte sich
mit jenem der michtigen Flutwogen, die aufeinanderprall-
ten, sich iiberstiirzten, die Ufer iiberschwemmten, an den
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Klippen hochspritsten und das kleine Fahrzeug aunf ihrem
grauen Riicken wegtrugen.

Welch prichtiges Bild des grolen Osloer Hafens prigte
sich den allmidhlich sich 6finenden Augen des Kindes ein,
und welchen Reichtum an Ténen bot er seinen unschuldigen
Ohren: trocknende Segel auf hohen Rahen groBer Schiffe;
Kupferdrihte hoch oben im Takel- und Mastwerk, iiber
dem die Seeméven kreisten ; schwarze Vordersteven, Schiffs-
winde und Hecks; Rauch, aufsteigend aus Schloten, die
mit bunten Streifen geschmiickt und mit Sternen versehen
waren; Dampf, der iiber die Decks kroch; Rufe der Schiffer,
der Fischer, der Dodckarbeiter; Heulen von Sirenen und
Sprachrohren, Knirschen der Bratspille und Keuchen der
Maschinen.

Acht Monate spater wurde Roald wieder auf den Armen
seiner Mutter iber die Laufplanke desselben Kutlers ge-
tragen, der gekommen war, ihn zu holen, und als man die
Tzue nachliel und den Motor in Gang sefjte, schwankte das
Fahrzeug von einer Seite zur andern, bis es Fahrt bekam;
dann richtete es sich mit einer Woge hoch, iberholte die
Mole und schlug die Richtung nach Borge-lez-Sarpsborg ein.

Dreifig Jahre spéter befand sich Amundsen in einer
regnerischen Juninacht an der Ruderpinne eines kaum gréo-
Beren Schiffes, der ,,Gjoa*, die fast heimlich vom Kai ab-
stieB, durch dieselben Gewisser fuhr und dieselbe Richtung
einschlug, aber mit dem Zweck. den Stillen Ozean durch die
Meerengen des Arktisch-Amerikanischen Archipels zu er-
reichen, eine Durchfahrt, die noch kein Seemann entdeck!
hatte.
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Siebenunddreiflig Jahre spiter, wiederum im Juni, waren
der Himmel und die Felsen des Osloer Fjords ebenfalls
Zeugen der Ausfahrt der glorreichen ,,Fram®. Tausende
von Zuschauern riihmten die Kithnheit Amundsens, dessen
Plan es war — so glaubte man wenigstens —, nach Siiden
bis Feuerland zu fahren, das Kap Horn zu umsegeln. von
diesem Breitengrade aus nach einer grole Geduld erfor-
dernden Fahrt lings des ganzen amerikanischen Kontinents
zur Bering-Strafle zu gelangen, um dann, wenn diese durch-
quert war, das Schiff vom dicken Polarpackeis erfassen und
durch dessen langsames Verschieben in die Gegend des
Nordpols treiben zu lassen.

Am St. Johannistag 1918 verliel die ,,Maud®, jenes
Schiff, das nach Amundsens Angaben fiir ihn gebaut wor-
den war, Oslo und seinen Fjord. Dieses Mal wollte der For-
scher niemanden tduschen; sein Ziel war, so nahe wie még:
lich an den nordlichen 90. Breitenkreis heranzukommen,
und zwar mit Hilfe der Drift. Es war der Aniang einer sehr
langen Fahrt, die er schliefSlich aufgeben mufte.

Aber an jenem Junimorgen 1873 war Amundsen noch
ein kleines Kind, das verdrieBlich sein Gesicht verzog,
wenn der herbe Spriihregen seine Lippen negte. Der
Kutter legte wieder in Borge-lez-Sarpsborg an, und in je-
nem Sommer hat Roald, oft.vom heftigen Nordseewind
umgerissen, seine ersten Schritte auf der véterlichen Werft
versucht.

Im Herbst fuhr er aufs neue nach Oslo. um im folgenden
Frithjahr wieder auf seine Insel zuriickzukehren. So ging
es Jahr fiir Jahr, bis er das Alter von vierzehn Jahren er-
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reicht hatte. Dies war eine richtige Seereise; das Hvalder
Inselmeer, das an die schwedische Grenze stoBt, befindet sich
etwa fiinfzig Meilen von Oslo.

In dem Bericht iiber seine beriihmte Fahrt vom Atlan-
tischen Ozean zum Stillen Ozean durch den Arktisch-Ameri-
kanischen Archipel erzidhlt Amundsen, dafl er sich am 30. Mai
1889 — also mit siebzehn Jahren — wihrend er mitten in
der Menge stand, die in den Straflen Oslos dem von seiner
zweiten Gronlandreise zuriickkchrenden Fridtjof Nansen
zujauchzte, entschlossen hat, selbst ein Forscher zu werden,
und ,,der Gedanke, die Nord-West-Passage auszufiihren,
ihm dabei in den Sinn gekommen ist". ,,Aber die besorgte
Liebe meiner Mutter*, fiigt er hinzu, ,,bewog mich zum
Verzicht auf diesen Plan.*

Jener ,,Gedanke ist um so bezeichnender fiir die haupt-
sichlich seeménnische Veranlagung Amundsens, als zur Zeit
seiner Kindheit und ersten Jugend Expeditionen in den
Arktisch-Amerikanischen Archipel nicht hdufig waren. Nur
der englische Kapitin Young sette dort die Nachforschun-
gen zur Ermittlung der Spuren John Franklins und seiner
129 Leute an Oifizieren und Mannschaften fort, die Eng-
land im Mai 1845 an Bord des ,,Erebus‘ und des ,,Terror*
mit dem Ziel, gerade diese Passage zu entdecken, verlassen
hatten und die seither verschwunden waren.

Young war von London zum erstenmal 1857 mit dem
»Fox* abgefahren, aber er hatte, um gegen das Eis anzu-
kampfen, zehn Schiffe opfern miissen, die er wechselte wie
ein Krieger sein Pferd; von der Expedition Franklins hatte
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er nur Skelette, Zelte und ein Boot entdeckt. Er war jedoch
nach Westen bis King William-Land vorgedrungen, weiter
als je ein anderer.

Bis zu Amundsens Fahrt war diese Art Rekord nicht ge-
schlagen worden. Aber als Young ihn 1875 aufstellte, war
Roald drei Jahre alt, und seine ,, Welt* beschriinkte sich auf
das Vaterhaus und den Osloer Hafen, auf die Insel, den
manchmal klaren, oft bewolkten Himmel, der sich wie ein
riesiges Segel iiber den Fjord spannte mit seinen schillern-
den, tiefen, salzigen Wassern, die sich am Kieselstrand bra-
chen, und die in der Ferne sichtbaren niederen Felsen-
klippen. Eine Welt, fast einzig und allein bevélkert von sei-
ner Mutter, seinem Vater, seinem dlteren Bruder und spiter
von seinen jiingeren Briidern, einigen Schiffszimmerleuten,
die frither meistens zur See gefahren waren, und etlichen
Matrosen.

Einzelheiten iiber die Kindheit Amundsens fehlen; aber
es ist leidht, sich eine Vorstellung davon zu machen, wenn
man die nichste Umgebung und den Rahmen dieser Epoche
seines Lebens kennt.

Was fiir ein ergoilicher Zeitvertreib ist es zum Beispiel,
nach dem Meer — von dem man sagt, daf} eskein Ende habe —
auszuspihen, wihrend man im Friithjahr auf dem warmen,
schwellenden Erdboden liegt, der diinnen Humusschicht
eines von den Sprithregen bdse mitgenommenen Felsens;
hinter sich den Bauernhof, wo man geboren ist, die fried-
lichen Schafe, die Mutter, die aufpallt und aus diesem stil-
len Kind nicht klug wird; hinter sich auch, aber sehr fern,
die Stadt Oslo, wo man den Winter verbringt, wo man
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einige Kais und ihre Schauerleute kennt, einige Strafien
und ihre Kridmer; unter sich, nahe genug, um die Hammer-
schliige und das Splittern des mit dem Dachsbeil behauenen
Holzes zu horen, die Segler, die gekommen sind, um ihre
Wunden heilen zu lassen.

Es ist die Stunde der Flut. All das unermefliche und un-
ergriindliche Wasser vor einem, diese flieBende, schillernde
Masse, schwillt an, sprudelt, bdumt sich hoch und walzt sich
mit der ihr eigenen Bewegung wie ein lebendiges Wesen
vorwarts. ’

Was fiir ein Wind weht denn? Landwind. Ein groBer
griinlicher Fluf} stromt nach Westen; seine kurzen, schaum-
gekronten Wellen, alle nach derselben Seite und im selben
Winkel geneigt, jagen hintereinander her, gleich einer rie-
sigen verfolgten Herde. Und dort die wilden Tiere, die von
der Flut aufgerichteten Wogen des Atlantischen Ozeans, die
libereinander hérfallen, sich angreifen, ineinander verbei-
Ben, sich zerfleischen und in einigen Minuten den Fluf in
ein chaotisches Meer verwandeln.

»Siehst du die grofien Segler, Roald?* ruft ein Arbeiter
vom Dedk eines Kutters, dessen Beplankung man teilweise
abgerissen hat.

Von der Ostsee kommend, nihern sich sechs Schiffe mit drei
und vier Masten; sie werden einige Meilen entfernt vorbei-
segeln und dann allmihlich wieder verschwinden. Mitihrem
hohen, viereckigen, hellschimmernden Segelwerk und dem
Rumpf, vom griinen,elfenbeinweill geaderten Wasser wie von
Wachs umgeben, gleichen sie ganz den von Matrosen ge-
schnifgten und geschickt in Flaschen eingefiihrten Schiffchen.
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»Sie sind seit drei Tagen gemeldet®, erklart der Zimmesr-
mann, ,,und der heftige Wind gestern hat sie zu uns ge-
trieben. Die Ostbrise kommt ihnen gelegen, und sie brassen
die Rahen, um nach Siiden zu segeln. Vorsicht mil dem
Kasten! Sie werden schén hin und her schlenkern!**

»Hin und her schlenkern!*‘ wiederholt Roald wie ein Echo.

,,Hat man die Nordsee und die Strale von Calais, die
nicht sehr breit ist und wo oft schlechte Sicht herrscht, sowie
den Armelkanal hinter sich und hat man die Insel Ouessanl
umschifft, dann kann man die Segel hissen. Schau, sie haben
keine Angst. ..

Nach Wochen volliger Windstille und schoner Fahrt mit
den Passatwinden werden sie einen siidamerikanischen Ha-
fen anlaufen und ihn wieder verlassen, um Australien auf
der andern Seite der Welt iiber das Kap der Guten Hoffnung
zu erreichen.*

Eines der Segelschiffe kommt so nahe vorbei, daBl man
die Mianner unterscheiden kann, die in die Wanten klettern,
sich in die Zurrldcher der Toppsegel gleiten lassen, sich an
den Masten hochziehen und rittlings auf den Rahen sitzen.
Und pléglich ist ein neues Segel aufgezogen.

»Sie sollen fieren! Sie haben eine gehorige Fahrt vor
sich, ehe sie Sydney erreichen, wo sie Getreide laden und
zu der groBBen Riickfahrt starten werden, von Lotsen zu Lot-
sen, uber das Kap Horn bis London .. .*

»Das Kap Horn?*

,»Ja, auch auf der andern Seite der Welt ... bis London
ohne Zwischenlandung.*
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Manchmal kam sich Roald beim Offinen der Haustiir durch
den in der Nacht eingetretenen Nebel, den die Sonne nicht
zu zerteilen vermochte, wie blind vor, und er tastete sich mit
ausgestreckten Armen vorwirts,

Dabei geriet er in noch grofiere Begeisterung. Vor ihm
und zu seinen Fiiflen breitete sich das Wasser aus, ange-
schwollen oder ausgehohlt durch Flut oder Ebbe, voller
Wohlgeruch und Leben, bis zu der geheimnisvollen Schwelle,
die bei klarem Weiter die Linie des Horizontes bildete, und
noch dariiber hinaus.

Aufgeschreckt durch den ernsten, enhaltenden Ton einer
Sirene, spitste der auf einem vorspringenden Felsen stehende
Junge die Ohren wie der Matrose auf Wache am Vorder-
deck. War das ein Angstschrei, ein Not- oder Warnruf?
Welches Schiff hat ihn ausgestof§en?

Die von den Wogen hin und her geschaukelten Pfeif-
bojen gaben Antwort. Und pléglich tauchte wie ein
groBes schwarzes Gespenst ein Dampfer auf, der, von
neuem ein lautes Geheul ausstofiend, fast unverziiglich
stoppte.

Roald, der mit jedem Sommer ein gutes Stiick gewachsen
war, rannte zur Werft hinunter, brachte eiligst sein Boot zu
Wasser und begann, sich um den Unbekannten herumzu-
tummeln,

»Das war der ;Blue Mountain‘ aus Boston*, erzihlte er
bei seiner Riidkehr. ,,Ich habe den Namen auf dem Heep-
bord gelesen. Der Kapitin, ein grolier birtiger Mann. hat
mir von der Wachtbank herab etwas zugerufen, was ziem-
lich grob klang, und Matrosen hahen einen Eimer Wasser
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auf mich heruntergeschiittet, aber sie haben mich nicht ge-
troffen.”

.,Du kannst von Gliick sagen, da8 deine Mutter gerade
anderweitig beschaftigt ist.

1881 sprachen in Oslo die fiir Expeditionen sich begei-
sternden Norweger fast ausschlieBlich nur von Fridtjof Nan-
sen, einem jungen Naturforscher, der seinen Doktor ge-
macht hatte und dessen oft wiederholtes Wort: ,,Man muf}
den Pol erreichen, damit die Besessenheit aufhort‘, berithmt
werden sollte. Nansen kam von Gronland zuriick, wo seit
Jahrhunderten Seehund- und Walfinger anlegten, aber von
dessen nordlichen Grenzen nnd dessen Innerem man nahezu
nichts wufte.

Die Zeitungen erzihlten von seinen Bergbesteigungen,
seinen Uberquerungen der zwischen Eiswinden strdmenden
Fliisse und seinen Skildufen und rechneten aus, wie viele
Biren er erlegt hatte.

Aber die Artikel des Gelehrten klangen anders.

- Erpicht auf Wahrheit”, war er ein Gegner aufsehen-
erregender Unternehmungen, wenn auch jede seiner Expe-
ditionen stets durch auflergewdhnliche physikalische For-
schungsergebnisse ausgezeichnet war. ,,Ein langsames Vor-
dringen und ein genaues Studium ist mehr wert*, versicherte
er. ,Man mufl Landkarten anlegen, darauf die Fliisse ein-
zeichnen, deren Lauf man festgestellt, und die Berge, deren
Héhe man gemessen hat; man mufl die Gewésser auspeilen
und wiegen, die Temperaturen gemil der Winde, deren
Geschwindigkeit man berechnet hat, verzeichnen, die Rich-
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tung der Fallungen der Gebirge ermitteln, Vergleichungen
vornehmen und die elektrischen, magnetischeii und ther-
mischen Erscheinungen untersuchen.*

Immer wieder erlebte Roald am Ende des Sommers die
gemaichliche Fahrt durch den langen Fjord nach Oslo und
zu Beginn des Friihlings nach Borge-lez-Sarpsborg. Damals
fing sein junger Verstand zu arbeiten an; historische und
wissenschaftliche Biicher schufen eine solide Grundlage. Er
triumte noch, aber bereits mit einer gewissen Zielsefung.

Wenn er nun im Morgengrauen, in der Abenddimme-
rung oder bei einbrechender Nacht vom Felsen Ausschau
hielt, auf die Brandung horchte und nach den besonders ge-
fahrliche Stellen ankiindigenden Feuerbaken und anderen
Lichtern auf dem Wasser und am Himmel ausspéhte, dann
richtete er an die Werftarbeiter keine kindlichen Fragen
mehr. So wie die Karten, die er studierte, war das vor ihm
ausgebreitete Wasser von Straflen durchzogen. Bei der Be-
obachtung der Schiffe hatte er genug Erfahrung gesammelt,
um von einem am Horizont auftauchenden Fahrzeug nach
dem Kurs und dem Wind, falls es sich um.einen Segler han-
delte, den unmittelbaren Bestimmungsort zu erraten.

Er hielt ganz besonders nach jenen Schiffen Ausschau, die
im Westen die norwegischen Ufer streiften, wie Kiisten- und
Hochseefischer, Fahrdampfer mit Bauern, Vieh und Futter
beladen. Aber manchmal unterschied der Junge mitten unter
ihnen den plumpen schwarzen Rumpf und das starke Mast-
werk mit braunem Segel eines schwerfillig und unbeholfen
wirkenden Fahrzeugs. das mehr daran gew&hnt schien, die

18



harten ,,Schldge™ des Meeres als seine ,,zirtlichen Um-
armungen** zu empfangen und mit seinem Vordersteven
und seinen eisenbeschlagenen Schiffswinden gegen die Eis-
schollen zu prallen, statt ,,sich liebevoll* an einer Kaimauer
zu ,,reiben®,

Das ist ein Heringslogger oder Seehundfénger mit seinen
.-Flensern“ an Deck oder, wenn von groflerem Umfang, ein
Walfidnger, eines jener Schiffe des Nordens, die, nachdem
sie einen gewissen Breitengrad erreicht haben, ohne Be-
stimmungshafen — weil es dort keinen mehr gibt —, aber
nicht ohne Ziel die vertrauten Kiisten und das bekannte
Meer hinter sich lassen, um in die Gewisser des immerwah-
renden Sommerlichtes und des grolen Schweigens einzu-
dringen.

Roald fragte sich, welche Richtung dieser Segler ein-
schlagen wiirde, wenn er Lindesnes an der Siidkiiste
Norwegens umschifft hitte. Die Herings- und Seehund-
fanger steuerten auf die Lofoten zu und dann weiter zum
Nordkap und zur Ostkiiste Grénlands. Diese letite Route
hatte auch Nansen eingeschlagen. Andere jedoch, deren
Namen in den Zeitungen standen, wie Petersen, Greely.
Archer, Bezwinger der Berge und Gletscher, Jéger, Bota-
niker, Physiker, bereisten das unbekannte Gebiet von Nord-
gronland. Der junge Amundsen meinte, wenn einer von
ihnen sich an Bord jenes Kutters befiande, wiirde er gerade-
aus nach Westen steuern, den 60. Parallelkreis entlangfah-
ren, um Kap Farvel zu erreichen, sich von dort in die Davis-
StraBe zu wagen und zur Baffin-Bai, nach North-Water, der
Smith-Strafle und dem Robeson-Kanal vorzustoBen . ..



Die Nanen von Kiizten. Meeren. Buchten. Passagen. In-
seln, Archipels, Meerengen, Gletschern, Gebirgen, von Schif-
fen, Seeleuten und Forschern, die Roald las und hérte,
waren kaum zu trennen von den Namen der Lander und
Helden jener Sagen, welche die Mutter manchmal abends im
Spitsommer erzihlte und denen alle, groB und klein, um
den Kamin versammelt, lauschten. )

Von den Gebieten, die das Nordliche Eismeer siumen,
waren weder auf den Karten seines Schulatlasses, noch auf
den von den Zeitungen veréffentlichten, die Kiisten einge-
zeichnet. Nur die erreichten, erkundeten und besichtigten
Punkte waren angegeben. Keine Linie verband dieses oder
jenes Kap mit dem benachbarten. Bot das Wasser einen
Durchgang zwischen den beiden? Oder erstreckie sich von
einem zum andern eine steile Kiiste? Aber vielleicht ist es
auch einer jener ticfen Fjorde wie der von Oslo, nur mit
dem Unterschied, dafi er vom Eis blockiert wurde.

Diese Eismassen stellen durch ihre dauernde Verande-
rung ein teuflisches Hindernis dar. Das von einem See-
mann, der inzwischen weiter‘vorgedrungen war, als eisfrei
gemeldete Gewissser war einige Monate spiter durch ein
uniiberwindliches Chaos versperrt.

Im Jahre 1886, als die Zeitungen zum erstenmal von
dem amerikanischen Schiffsleutnant Robert Edwin Peary
sprachen, der, stets sein Ziel, den Nordpol, im Auge, im
Norden Grénlands seine unermiidlichen Forschungen be-
gann, verlor Roald Amundsen seinen Vater.

Fiir immer muBte der Felsen verlassen werden, wo das
Kind geboren war. vierzehn Sommer mit dem Blick auf das
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offene Meer verlebt hatte und wo es von Flut und Ebbe in
seine Trdume eingewiegt worden war. Nachdem Roald
seine Mutter und seine Briider die Schwelle des verkauften
Hauses iiberschritten und noch einmal einen Blick auf die
Werft und die Segler geworfen hatten, die ihren Besiger
wechseln muften, bestiegen sie alle zum letstenmal den Kut-
ter. der nach Oslo fuhr.

Vier Jungen und Mangel an Geld! ,,Was willst du unter-
nchmen?* fragte die Mutter ihren Altesten. ,,Und du,
Roald? Du wirst jett tiichtig in der Schule arbeiten miissen.
Warum willst du nicht Arzt werden?*

Durch den Kummer, den er empfand, als er dem Wunsche
seiner Mutter nachgab, wurde Roald sein verlockender, kind-
licher Traum, der nach und nach, Sommer .auf Sommer,
immer mehr Form angenommen hatte, erst recht klar. Er
wagte nicht davon zu sprechen und lernte Latein und Grie-
chisch. Man kann nicht Medizin studieren, ohne das Matur
gemacht zu haben. Ja, aber diese toten Sprachen! Sich in
die Vergangenheit versenken miissen, wenn man Erobe-
rungsideen im Kopf gehabt, wenn man sich an der Ruder-
pinne eines nach Norden fahrenden Schiffes mit von Wogen
iiberspiiltem Deck gesehen hat!

1888 landete Fridtjof Nansen mit einem andern Nor-
weger, Otto Sverdrup, der schon weit nach Westen bis zum
Jones-Sund vorgestoflen war und spéter das Kommando der
»Fram* libernehmen sollte, zum zweitenmal in Gronland.

Die Eismassen hatten sechs Wochen lang sein Schiff, den
.Jason“. zurlikgedringt; Nansen war in ein Boot ge-

-
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sprungen und auf der Eisbank gelandel, die ihn dieihun-
dert Kilometer weit nach Siiden getrageun hatte, ehe er das
Festland erreichen konnte.

Er hatte zu Full nach dem Norden zuriickkehren miissen.
nach Umivik, wo er eigentlich hétte landen sollen. Siebzehn
Tage hatte er gebraucht, um die dreihundert verlorenen
Kilometer wieder einzuholen. Dann war er mit Sverdrup.
zwei anderen europidischen Begleitern und zwei Lapplén-
dern nach Westen aufgebrochen. Sie waren die ersten Mén-
ner gewesen, die Griénland der ganzen Breite nach von der
Danemark-Strafle bis zur Baffin-Bai durchquert hatten.

Troty eines Blizzards, eines jener in diesen Gegenden ploy-
lich ausbrechenden, gefihrlichen Scl:neestiirme, hatten sie
eine dreitausend Meter iiber dem Wasserspiegel liegende
Hochebene erreicht. Wihrend des Abstiegs schienen sich die
Schlitten in Segelschiffe verwandelt zu haben. Mit einem
Skilauf ,,von mehr als vierhundert Kilometern mitten durch
v6llig unbekanntes Gebiet hatte die Expedition geendet.

Die Menge, die Nansen in Oslo empfing, wihrend die
Glocken liduteten, jubelte dem Hiinen, dem groflen jungen
Nordldnder zu, aber ebensosehr dem Gelehrten mit der
machtigen Stirn und den funkelnden Augen, dem Doktor
der Universitit und dem Kustos des Museums von Ber-
gen und gleichermaflen dem Dichter, der die Schonheit
der arktischen Nacht auszudriicken wuflte: ,,Das war das
absolute Schweigen. Der Mond zog am Himmel dahin iber
einer marmorweillen Landschaft. Nansen war eine grofle
Personlichkeit, ein Mensch von iiberragendem Format.

Amundsen. der alle Krifte anspannte, um seine Examen
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zu bestehen, dringte sich dort zwischen diese Frauen und
Mainner und jubelte mit ihnen Fridtjof Nansen zu; damals
war es, daf} sein langgehegter Traum immer mehr Gestalt
gewann und er sich entschloB, die Nord-West-Passage aus-
zufihren.

Der Forscher hat die Beweisgriinde nicht verraten, deren
sich seine Mutter bediente, um ihn von seiner Idee abzu-
bringen, die sie zweifelsohne fiir jugendlichen Uber-
schwang hielt. Bald darauf trat der Junge in die medizi-
nische Fakultdt ein. Er wiirde praktischer Arzt werden,
auf Skiern iiber Land fahren, hier ein gebrochenes Bein
schienen, dort einen Knaben zur Welt bringen helfen, der
spater bei den Lofoten auf den Kabeljaufang ginge.

Man kann den menschlichen Kérper und die Krankhei-
ten, die ihn zugrunde richten, studieren und — sei es auch
nur, um den Geist auszuruhen — sich mittlerweile damit be-
schiftigen, was jene Ménner sagen, vorbereiten und aus-
fiihren, deren Ebenbild zu werden, man getrdumt hat.

Als Nansen sich nun mit den wiederholten Fehlschldgen
Robert Edwin Pearys beschiftigte, kam er zu der Uberzeu-
gung, daf} es nicht moglich wire, von der Kiiste aus mit
Tieren und Schlitten den Nordpol zu erreichen. Die Eis-
bank stellie ein zu grofles Chaos dar, behauptete er, die
heftigen Stiirme waren zu zahlreich und die Kélte zu schnei-
dend, als daf} einige Manner und Hunde, allein, ohne Zu-
fluchtsort, ohne ausreichende Lebensmittelvorrite, eine so
groBe Reise hin und wieder zuriick ausfithren konnten. Und
da der Pol ,,als mathematischer Punkt keinen wissenschaft-

e
e



lichen Gewinn darstellt*, wiirde sich die Bedeulung einer
solchen Eiswanderung, falls sie gliicken solite, auf die Er-
fahrung beschrinken, ob der Pol im Meer oder auf einem
Festlande liegt.

Nansen meinte, man miilte moglichst nahe an den
90. Breitenkreis herankommen, und zwar mit einem Schiff,
das ein Vorratslager, ein solider Stifpunkt und vor allem
ein Laboratorium sein wiirde.

Er erinnerte an die 1884 im Siidwesten Gronlands er-
folgte Auifindung einiger Triimmer der ,,Jeannette, jenem
1879 unter dem Befehl de Longs in San Franzisko ausge-
fahrenen amerikanischen Segler, der nach Durchkreuzung
der Bering-Strafle in das Packeis geriet, gleich einem Ge-
spensterschiff an der Insel Wrangel vorbeiglitt und weiter-
hin als Wrack zwei Jahre langsam abtrieb, bis er schlicBlich
am 77° 30° nordlicher Breite und 154° &stlicher Lange von
den Eismassen im Seeraum der Neu-Sibirischen Inseln zer-
malmt worden ist. Nansen hatte die vermutliche Route des
zertriimmerten Wracks, die nicht weit vom Nordpol verlief,
aufgezeichnet.

Viel {riiher, fiigte der Naturforscher hinzu, hatte man
ebenfalls im Siiden Gronlands Gegensténde mit chinesischen
Glasperlen verziert aufgefunden, deren sich die Eskimos
von der Bering-Strafle bedienen, und im Atlantischen Ozean
Holz aufgefischt, das aus den sibirischen Wildern stammte,
und Kieselalgen aus dem Stillen Ozean.

Die festgestellte Strémung, deren Breite man auf zwei-
hundertfiinfzig und deren Geschwindigkeit man auf zwei
Meilen in vierundzwanzig Stunden schitste, durchquerte
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also das ganze grofle Nordliche Eismeer von der Bering-
Stralle bis zur Grénland-See. Was fiir eine Fahrt fiir ein
Schiff, das diese Stromung ausniien wiirde! Was fiir eine
Menge wissenschaftlichen Materials konnten die Médnner an-
haufen, die sich thr anvertrauten und, mit ihr treibend, auf
Grund von Berechnungen imstande sein miifiten, langsam
zum Pol vorzustofien!

»Richtig®, antwortete man ihm. ,,Aber welches Schiff
wiirde der Pressung des dicken Packeises widerstehen ?

,,Jenes, das ich bauen werde, wenn man mir die Mittel
dazu verschafft.*

Nansen genof ein solches Vertrauen, dafl das norwegische
Storting ihm eine Beihilfe von 200000 Kronen bewilligte
und Kénig Oskar ihm 20000 Kronen zugestand. Die Geld-
leute trugen keine Bedenken mehr. Aus dem Forscher wurde
ein Schiffsbaumeister.

Er entwarf einen Schiffsrumpf, der durchweg derart rund
und gewolbt war, daf} das Fahrzeug sich leichter zwischen
den sich auftiirmenden Eisschollen hindurchwinden konnte;
es sollte an der Wasserlinie 34,50 m lang und 11 m breit
sein, eine Tiefe von 5,50 m, eine Tragfdhigkeit von 550 Ton-
nen und eine Wasserverdringung von 800 Tonnen besitzen

Die duBlere Eichenbeplankung sollte 80 cm dick und Bug
und Heck auflen mit Eisenplatten gepanzert sein. Seine
Spanten, in den Fugen mit Sdgespédnen, Pech und Teer aus-
gefiillt, wiirde man verstirken und aus vernieteter Eiche
herstellen und das ganze Rippenwerk mit diagonalen Spie-
ren versehen.

Die Presse veriffentlichte folgende Erklirung Nansens:
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..Die Festigkeit dieses Fahvzeuges wird nicht nur auf der
Widerstandsfahigkeit des Materials, sondern auch auf der
iibereinstimmenden Verbindung aller seiner Teile beruhen.*
Es wurden noch andere Einzelheiten bekanntgegeben.

Das Schiff, als Dreimastschoner betakelt, sollte mit einer
Dampfmaschine von 400 PS versehen werden, die ihm eine
Geschwindigkeit von sechs bis sieben Knoten gestatten wiirde,
auBerdem mit einer Schiffsschraube und einem Steuer-
ruder, die, wenn noétig, an Deck gehievt werden konnten;
mit einer Windmiihle fiir das elektrische Licht, mit acht
Booten, den Logis fiir zw3lf Mann, die Gelehrten inbegrif-
fen, und mit Laboratorien. Der grofite Play sollte der Ver-
proviantierung vorbehalten sein. ,,Denn wir wissen nicht*,
schlofl Nansen, ,,wieviele Jahre wir in der Eiswiiste herum-
irren miissen. Das ist ein Unternehmen von Pionieren.*
Nachdem die Geldmittel zusammengebracht worden waren,
gab Nansen dem Schotten Colin Archer, einem angesehenen
Schiffszimmermann, den Auftrag zum Bau des Fahrzeugs.

Auf einer Werft in der Bucht von Redvik, in der Nahe
von Laurvik und nicht weit vom Eingang des Osloer Fjords,
lag eine ,,riesige amerikanische Ulme*, aus der die Arbeiter
nun den Kiel der ,,Fram‘* zu schneiden begannen. ,,Fram*®,
das sollte der Name des Schiffes sein, das im Leben Roald
Amundsens, dem damaligen jungen Medizinstudenten, eine
groBle Rolle spielen wiirde.

Das Holz fiir die Beplankung, die Deckbalken, die Span-
ten, das Deck, den Rumpf und die Ruderpinne war schon
vorhanden; es stammte von einer seit langem gefallten ita-
lienischen Eiche und war ,hart wic Stein®.

26



In Anwesenheit einer ungeheuren Menschenmenge sowie
unzihliger kleiner Segler aus Oslo, von den benachbarten
Kiisten, ja sogar aus Ddnemark, war die ,.Fram* 1892 vom
Stapel gelaufen.

Am 25. Juni 1893 befand sich die ganze Mannschaft auf
Deck, versammelt um Fridtjof Nansen, deén Chef der Expe-
dition, und Otto Sverdrup, seinen Gronland-Begleiter, den
Kommandanten an Bord, und der Dreimaster lichtete die
Anker. Seine Fahrt in eisfreiem Wasser wiirde lange dauern;
es galt, die ganze norwegische Kiiste hinaufzusegeln, das
Nordkap zu umschiffen, die russischen und sibirischen Kii-
sten entlangzufahren bis zur Miindung der Lena, wo der
Gelehrte, nach Norden steuernd, hoffte, von der Eisbank er-
faft und zum Po! getragen zu werden, und zwar quer durch
die Arktis, ,,dieses geheimnisvolle Laboratorium biologi-
scher, meteorologischer und ozeanographischer Einfliisse,
deren Wirkung sich weit im Siiden spiirbar macht®, wie er
geschrieben hatte®.

Im selben Jahre 1893 stand Roald, umgeben von seinen
drei Briidern. an dem offenen Grabe, in dem man den Sarg

* Man muBl die Tatsache unterstreichen, daB Nansen, obgleich er, um
acinen Plan zu rechifertigen, viel von der groBen Polarstrémung hielt,
die vom Bering-Meer die ,,Jeannette’* und spiiter ihr Wrack. wie man
glauble, zum Pol trug, troizdem nicht versuchte, sich von der Eisbank
nérdlich von Bering erfassen zu lassen, sondern im Seeraum der Lena-
miindung. Denn da Nansen annahm, daB das Polarbecken [iir Gewisser,
die es in die Gronland-See spiilt, andere Wassermassen von der DBering-
Strafle und der Barents-See erhdlt, hoffle er, diese letzlere Strémung aus-
niitzen zu kénnen, deren Bewegung sich seiner Uberzeugung nach nérdlich
der Lena mit der Hauptbewezung der Eishank zum Pol. dann zum Atlanti-
schen Ozean vereinigen wiirde. Wie man noch erfehren wird, sollte er seinen
[rrtum cinsehen.



\nit seiner Mutter beigesetzt hatte. Nichts hindert ihn meht
daran. von zu Hause aufzubrechen. sich einzuschiffen und
die Welt zu durchstreifen und, wenn er dazu imstande ist.
die Verwirklichung seiner kithnsten Pline zu wagen. Er
hatte seine Freiheit teuer bezahlt.



I1. KAPITEL

LEHRZEIT AUF SEE

Roald Amundsen verpflichtet sich der beschwerlichsten
Schiffahrt. — Wahrend einer Zwischenlandung in Grimsby
studiert er ausfiihrlich alle uniernommenen Versuche, von
einem Ozean zum andern iiber den Arktisch-Amerikanischen
Archipel zu gelangen, entdeckt dabei den Grund der Fehl-
schlige und entwickelt den Plan, der ihm den Erfolg bringen
‘ wird. — Wissenschaftliche Bedeutung der
Nord-West-Passage.






Roald Amundsen gab sogleich sein Medizinstudium auf.
und unmittelbar nachher offenbarte sich der Hauptzug sei-
nes Charakters, der ihm alle seine Erfolge und Nieder-
lagen einbrachle: die Zihigkeit. Amundsen hat ein einziges
Mal in seinem Leben, mit siebzehn Jahren, aus Liebe zu sei-
ner Mutter verzichtet. Wenn er spiiter einen Plan aufgegeben
hat, ist es geschehen, um ihn unter einer neuen Form wieder
aufzugreifen.

Scbald er unabhingig ist, will er Seemann werden, ,,um
die Nord-West-Passage zu entdecken*: denn nur ein See-
mann kann dieses Unternehmen leiten.

Er ist einundzwanzig Jahre alt. Er muf} sich nun auf die
auBergewohnliche Expedition, an die er seit seiner friihe-
sten Jugend gedacht hat, vorbereiten, um spéter ihr Chef
sein zu konnen. Ein groBartiges Beispiel, sowohl fiir die be-
harrliche Verfolgung einer Idee wie auch fiir eine grofle
Selbstbeherrschung.

Indem er vierzehn Sommer lang das Meer beobachtele,
in einem groBen Hafen lebte, den Matrosen und den Werft-
arbeitern, die groBtenteils zur See gefahren waren, zuhérte.
hat er mancherlei gelernt.
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Man entpuppt sich nicht pléglich als Seemann.

Ein Chef muB die Befehle selbst ausfiithren kénnen, die er
erteilt.

MaBt man sich an, eines Tages ein Schiff zu befehligen.
und sei es nur ein Kutter, mul man zuniichst den Beruf
eines einfachen Matrosen erlernen.

,»Wer ist nur dieser grofe Junge, der immer am Kai her-
umirrt, die Leute ausfragt, sich iiber die Laufplanke wagt
und um eine Heuer nachsucht?‘* erkundigten sich die Ka-
pitdne im Hafen von Oslo. ,,Aber das ist doch der zweil-
dlteste Sohn von Amundsen, dem vor sechs Jahren verstor-
benen Reeder und Werftbesier von Borge-lez-Sarpsborg,
und er hat kiirzlich seine Mutter beerdigt.*

,»Komm niher, Roald! Man hat gesagt. daB8 du Medizin
studiert hast.

..Damit ist es zu Ende. Jet;t will ich hinaus auf die See."

»»Als Matrose? Warum besuchst du nicht die Navigations-
schule?“

»1ch habe schon zu viel Zeit verloren. Kennen Sie nicht
den Besifier eines Wal- oder Seehundfingers, mit dem Sie
iiber mich sprechen kénnten? Ich habe am Ausgang des
Fjords gelernt, ein Ruder zu fithren und ein Segel zu his-
sen. Ich bin kriftig und kann eine Ruderpinne herumwerfen
genan wie ein anderer.

»Matrose auf einem Wal- oder Seehundfanger sein, das
ist der schwerste Beruf.

.»Jch will nach dem Norden.*

... An Bord der ,.Magdalena‘* im Hafen von Ténsberg
war eine Koje frei. Amundsen konnte sie bekommen. Hatte
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er seinen Seesack mit? War er ausgeriistet? Hatte er Stiefel
und wasserdichtes Lederzeug? Dall er nur nicht seinen
Blechnapf, seinen Trinkbecher und sein Messer vergift!
Und er soll lieber gleich mehrere davon mitnehmen! Es
gibt keinen Héndler io der Gegend, wohin man fahrt, und
die Versteigerung der Sachen eines iiber Bord gegangenen
Kameraden ist die einzige Gelegenheit, den Bestand zu er-
ginzen.

Das Logis am Vorschiff ist eine Art schwarzes Lodh, in
das man iiber eine steile Leiter untertaucht und dessen am
Rump{ belestigte Kojen den Zellen einer Bienenwabe glei-
chen; wenn die See ansteigt, legt man einen Lukendeckel
iiber das Loch. Beim Schein einer stinkenden Lampe sijen
dort sechs, acht Seeleute um einen schweren, in das Rippen-
werk eingebauten Holztisch.

Aber ich befinde mich auf See, denkt Roald, ich bin nach
dem Norden unterwegs. Wir werden mit den Eismassen
heftig aneinandergeraten. Wo stecken zu dieser Stunde
woh! Nansen und Sverdrup mit ihrer ,,Fram*?

Sie waren noch nicht sehr weit gekommen. Nach Um-
schiffung des Nordkaps fuhren sie von Landzunge zu Land-
zunge in die Barents-See, folgten der Nord-Ost-Route, die
finfzehn Jahre frither durch Nordenskjéld mit der ,,Vega“
vom Tromsder Hafen aus erschlossen worden war; die See-
fahrt war erschwert durch die Schneestiirme und das Treib-
eis, aber immerhin noch menschenméglich. Die Forscher,
die bereits tiichtig bei der Arbeit waren, indem sie die Ge-
wisser peilten, wogen und priiften, die Temperaturen
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maflen, die Luftstromungen beobachteten, entdeckten noch
Kiistenorte und vereinzelte Hiilten und stieBen auf Samo-
jeden- und Tschuktschenfischer.

Das war noch kein totes Meer, das sie umgab, noch kein
Himmel ohne Leben, der sich iiber ihnen ausdehnte; im
Wasser tummelten sich Wale, und in der Luft kreisten grofle
Segler, die den nordlichen Sommer genossen . . .

Wenn er seinen Ehrgeiz darauf beschrinkt hitte, nur ein
guter Matrose zu sein, wiirde Amundsen sein Ziet rasch er-
reicht haben. Ein junger Bursche wie er, der so lange Zeit
das Mandvrieren der Segelschiffe beobachtet hat, erlernt
schnell, mit dem Wind zu steuern. Aber warum mulf} man
gerade in dem und dem Augenblick wenden und einen sol-
chen Kurs nehmen und halten?

Er befragt den Patron, verbringt Stunden in dem Ver-
schlag, der als Navigationsraum dient, lernt auf der Karte
eine Entfernung messen, mit dem KompaB eine am Hori-
zont gesichtete Landzunge bestimmen und die Geschwindig-
keit und die Abtrift berechnen.

Hat er sich dann wieder ins Logis zuriickgezogen, schreibt
er sein Merkbuch mit Notizen voll. Er hat fiinf Jahre ver-
loren und kénnte bereits Offizier sein. Er muf alles drau-
Ben auf See nachholen und sieht ein, dal er mit jedem sei-
ner Tage sparsam umzugehen hat. Kann der Mann, der als
erster die Nord-West-Passage entdecken und bewiltigen,
als erster den Siidpol erreichen, den Ring um die nérdliche
Kugelhaube schlieBen und den arktischen Packeisgiirtel
iiberfliegen sollte — ohne zu sprechen von den Jahren der
Treibfahrt und den gescheiterten und verfehlten Flugversu-
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then zum Pol — kann dieser Mann, der mit sechsundfiinfzig
Jahren sterben solite, mit zwanzig Jahren einige Jahre auf
der Schulbank vergeudcn?

Und lernt man in der Schule aus der Entfernung das mit
der Kiiste fest verbundene Eis, wo man sich manchmal ein
Schlupfloch aushohlen muf}, von demjenigen, das langsam
abtreibt, unterscheiden? Lernt man von dort aus die Be-
schaffenheit des Eises beurteilen, sein Alter erraten, aus der
Ferne die Stelle seines geringsten Widerstandes erkennen,
dort, wo das Schiff sich einen Durchgang bahnen konnte?

Die Anzeichen, die am Himmel wahrzunehmen sind, kon-
nen nur von einem Deck aus richtig bestimmt werden. Um
sich nicht iiber die Bedeutung eines ausgedehnten Wolken-
zuges, einer Dunkelheit, einer Helligkeit, eines schwachen
bis mittelstarken Windes zu tduschen, ist es unbedingt not-
wendig, sich im Mittelpunkt des magischen Kreises, den die
Linie des Horizontes bildet, zu befinden, und zwar Tag und
Nacht.

Auch muB man aufs engste mit den Ménnern zusammen-
leben, die zehn, zwanzig, dreilig Jahre am Bug eines Schif-
fes gewacht haben, diesen Helden des Meeres, die seine
Zeugen und Verkiinder sind.

Ist der Dienst auf Deck beendet, dann siien sie in diesem
Loch von einem Logis, den Lukendeckel iiber ihren Képfen,
damit die Spriihregen und die Sturzwellen sich nicht iiber
den Tisch ergieflen, und sprechen von den Lindern, wo sie
geboren sind, wo sie angelegt haben, von den Schiffen, die
sie gekannt, den weltabgeschiedenen Regionen, die sie
durchquert. von den Schiffbriichen, die sie erlitten, von den
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Schiffen, die sie gerettet haben, und geben Gespriche von
Lotsen und Kapitdnen wieder.

Bekommt man solche Berichte in der Schule zu héren?

Die Manner auf der,,Magdalena‘* waren Norweger. Nach
beendeter Fangreise kehrte der Segler nach Tonsberg zu-
riick, und Roald nahm eine Heuer auf einem ausléndischen
Seehundfinger an. Er befuhr andere Meere, sah andere
Kiisten und andere Hifen, erlernte eine andere Sprache als
die seinige und horte andere Geschichten.

Wie unermeBlich grofl sind Erde und Meere! Wie kann
man sein ganzes Dasein in ein und derselben Stadt verbrin-
gen, selbst wenn sie Oslo heift, selbst wenn sie einen Hafen
besitst, der die groBen Handelsschiffe aufnimmt, selbst wenn
sie an einem tiefen Fjord liegt, der an der Kreuzung von
Nord- und Ostsee miindet?

Amundsen kehrte jedoch wieder nach Oslo zuriick, um-
armte seine Briider und fuhr in die verschneiten Berge.
Auch dies leistete ihm gute Dienste. Wie viele Seeleute, die
mitten im Eis von ihrem Schiff im Stich gelassen werden,
miissen, mit ihrem Proviant auf dem Riicken, Eiskrampen
oder Schneereifen an den FiiBlen, alle Krifte aufbieten, um
die Kiiste zu erreichen! Nansen hat Gronland mit Skiern
durchquert.

..Hat man Gbrigens wieder etwas von der ,Fram* gehort?*

»Nachdem man bis zur Miindung der Lena gelangt war,
hat Sverdrup sie nach Norden gesteuert. In dieser Gegend
gab es wenig Eis, und das Schiff ist im Seegebiet der Neu-
Sibirischen Inseln gesichtet worden, aber mehr siidlich von
der Stelle, wo das Packeis die ,,Jeannette*‘ zermalmt hatte.
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Man berichtet, dall die ,Fram‘ von der Eisbank zwischen
dem 78. und 79. Breitenkreis, ganz nahe dem Meridian der
Insel Liakow, festgefroren war.*

...Im folgenden Friihjahr schiffte sich Amundsen von
neuem auf einem Seehundfinger ein, immer noch als Ma-
trose.

Zweifellos hatte Amundsen, selbst in der Zeit, als er auf
seinen Plan ,,verzichten* mulite, begierig jede Abhandlung
beziiglich der Nord-West-Passage gelesen; aber seiner eige-
nen AuBerung nach hat er sich wihrend einer Zwischen-
landung in Grimsby, einem Fischerhafen der englischen
Ostkiiste, an der Miindung des Flusses Humber einige Mei-
len von Hull, genauere Angaben iiber die Expedition ver-
schafli, die alle bei ihrem Versuch, von einem Ozean zum
andern durch den Arktisch-Amerikanischen Archipel zu ge-
langen. gescheitert waren.

Das Wichtigste der Grimsbyer Episode ist wohl die Lehre,
die Amundsen aus einer vertieften Kenntnis der bis dahin
vergeblich ausgefiihrien Unternehmungen zog.

Der Norweger war durch seine Seefahrten von mehr als
zwei Jahren mit Meer und Eis iiberaus vertraut geworden;
denn die Seehundjager gingen hauptsdchlich nordwérts an
der Ostkiiste Grénlands ihrer Arbeit nach. Diese Erfahrung
erlaubte ihm, die Griinde der Fehlschlige von denjenigen,
deren Nachfolger er werden sollte, ausfindig zu machen.
Dort in Grimsby hat sich Amundsen hédstwahrscheinlich
entschlossen, sein Gliick mit einer Handvoll Manner zu
wagen, und zwar an Bord eines Schilfes von kleiner Ton-
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nage und geringer Tiefe, das er aber fiir fiinf Jahre aus-
riisten und mit Lebensmitteln versehen wollte.

Woliir ist die Nord-West-Passage, die so oft versucht
und nur von einem Schiff * dreimal bezwungen worden ist,
ein Beweis? Fiir die Hartnédckigkeit des Menschen, die
Schwierigkeiten zu besiegen, die sich seinem Vorwairts-
streben entgegenstellen.

Zunidhst gab es nur die Ost-West-Passage.

Der amerikanische Kontinent versperrte den Weg von
Europa nach Asien. Magalhaes hatte 1520 Amerika im
Siiden umsegelt. Gab es nicht eine Durchfahrt im Norden?
Cartier hatte es 1542 schon versucht. Der Englander Hud-
son glaubte die Passage entdeckt zu haben, als er 1610 in
das Binnenmeer vordrang, das heute seinen Namen trigt.

Der Mensch bestand hartnéckig darauf und fand um den
35. nordlichen Breitenkreis den ,,Land*‘-Weg von der atlan-
tischen zur pazifischen Kiiste, wobei er soundso viele Ka-
daver hinter sich lieB. Aber nach Norden zu breitete sich an
der Westkiiste der ganzen Linge nach die unerbittliche 6de
Schranke der Rocky Mountains aus. Die Forscher schlugen
diese Richtung ein.

Edgar Poe nennt in seinem ,,Tagebuch des Jules Rod-
man*‘, das zu beenden der Tod ihn gehindert hatte, einige
Bahnbrecher, die das Wagnis versuchten: Jonathan Carver,
Samuel Hearne, Joseph Frobisher, Peter Bond, Alexander
Mackenzie, die Kapitdne Lewis und Clark, Major Zabulon,

* Henry Larsen, Sergeant der kanadischen Gebirgspolizei, [ihrte 1940
bis 1942 mit sieben Begleitern an Bord einer dreiflig Mcter langen Scha-

luppe die erste West-Ost-Passage von Vancouver bis Halilax durch. 1044
kehrte ar aul demselben Weg nach Vancouver zurick.



Major H. Long. Die Namen der Trapper und Pelzhindler,
die dort ihr Leben lieBen, sind verschollen.

Die ,,Einfiihrung* zu seiner ,,Reise durch Amerika*
schreibend, gesteht René de Chiteaubriand, daB} er selbst,
,»»durch Amerika reisend, sich nicht weniger vorgenommen
hitte, als die Nord-West-Passage zu entdecken®.

»Ich wollte nach Westen vorgehen®, schreibt er, ,,indem
ich an der amerikanischen Westkiiste etwas unterhalb des
Golfes von Kalifornien aufbrach. Von dort aus der Umrif}-
linie des Kontinents folgend, immer in Sicht des Meeres,
beabsichtigte ich, nach Norden bis zur Bering-Stralle vor-
zuriicken, das lefste Kap von Amerika zu umschiffen, lings
der Polarmeergrenze mich nach Osten zu begeben und iiber
die Hudson-Bai, Labrador und Kanada in die Vereinigten
Staaten zuriickzukehren.*

Eine solche Reise, von der Chiteaubriand ,.triumte*,
war fiir das Ende des XVIII. Jahrhunderts wirklich ,,phanta-
stisch*, denn es handelte sich um nichts weniger als die Ent-
deckung zweier Passagen: die erste durch das amerikanische
Festland vom Atlantischen Ozean bis zum Bering-Meer, die
zweite am Nordlichen Eismeer entlang iiber Alaska und
Kanada.

Zum Gliick fiir die Literatur begegnete Chiteaubriand
kurz nach seiner Ankunft in Albany (Oregon) einem Pelz-
héndler namens Swift, der sehr verniinftige Einwendungen
machte und ihm sagte, daBl er nicht ohne weiteres allein,
ohne Beistand und Hilfe, sowie ohne Empfehlungen an die
englischen, amerikanischen und spanischen Grenzposten, an
denen er nétigenfalls vorbei miifite, eine Reise von solcher
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Wichtigkeit unternehmen kénnte; und sollte es ihm gelin-
gen, ohne MiBgeschick so viele einsame Gegenden zu iiber-
winden, wiirde er in Eisregionen gelangen, wo er vor Kilte
und Hunger zugrunde ginge.

Chiteaubriand schiffie sich 1791 in Saint-Malo (Nord-
frankreich) ein. Wire er seinem Plan gefolgt und hitte er
Gliick gehabt, wiirde er vielleicht ein oder zwei Jahre spiter
auf seiner Fahrt dem groflen Alexander Mackenzie begeg-
net sein, der, von Kanada kommend, furchtlos in die be-
dngstigende Einsamkeit der Rocky Mountains eingedrungen
war und dann zwischen sich und den Prince of Wales-Inseln
den vereisten Stillen Ozean vorgefunden hatte.

Damit war er an eine fiir die Wissenschaft sehr wichtige
Region der Erdkugel gelangt, wo Amundsen zwei Winter
verbringen sollte; aber Mackenzie hatte sich nicht mit den
Fragen des Erdmagnetismus beschiftigt — wie iibrigens
noch niemand bisher. Von einem Hindernis, das er nicht
zu iiberwinden vermocht hatte, aufgehalten, war er wie-
der umgekehrt.

Man stelle sich Roald Amundsen vor, wie er nachts im
Logis seines an einem Kai von Grimsby vor Anker liegen-
den Seehundfingers, beim Licht einer Petroleumlampe, in
die erstaunliche Beschreibung der Jagd nach der Passage
vertieft ist, wihrend seine Kameraden an Land gegangen
sind.

Der Fanatismus der Forscher ruft ihm wieder das Wort
Nansens ins Gedichtnis: Besessenheit. Ja, sie waren Be-
sessene. Denn nach und nach, im selben Malle wie die Bahn-
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brecher vordrangen, die Fahrten erweiterten und ausdehn-
ten und zwischen den Felsenklippen Durchschlupfe ent-
deckten, diente das abenteuerliche Unternehmen immer
edleren Zwecken.

Ein Teil der ,,Reisenden’ schleppt bald keine Waren-
ballen mehr auf dem Riicken und hat kein Interesse mehr
daran, sich durch den Pelzhandel zu bereichern. Nachdem
sie mit ihresgleichen gebrochen und auf jenes klidgliche Da-
sein verzichtet haben, das nichts Hoheres kennt, als zu
essen, zu schlafen und sich fortzupflanzen, widmeten sie
sich, von einer Art-Rausch erfafit, der wissenschaftlichen
Forschung, die ihnen am Ende keinen Reichtum einbringen
und den Chefs der Expeditionen vielleicht nur zugestehen
wird, ihre Namen in der langen Liste eines chronologischen
Verzeichnisses gedruckt zu finden. Sobald das Geheimnis
der Rocky Mountains enthiillt ist, wird die Nord-West-Pas-
sage ausschlieBlich ein Seeabenteuer, und es geht so weit,
daf} England dem Schiff, das als erstes von einem Ozean
zum andern durch den Arktisch-Amerikanischen Archipel
fahren wird, eine Primie anbietet.

Die Nachforschungen dauerten Jahrhunderte, ohne daB
jenes Fieber, von dem nun auch Amundsen angesteckt wor-
den ist, erloschen wire.

Die Tir des Logis ist nicht verschlossen, und er hért von
weitem seine Kameraden ankommen. Sie haben getrunken,
sie singen und rempeln sich gegenseitig an. Es kommt nicht
hiufig vor, daf} ein Seehundfinger im Laufe des Sommers
eine lingere Zwischenlandung macht, und die Nacht ist schén.

..Roald, warum bist du nicht mit uns an Land gegangen?**
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Amundsen hebt den Kopf, sein Blick scheint von weit her
zu kommen.

,,Hast du nicht verstanden, was man dir gesagt hat?*

Wartet, bis er wieder ganz da ist! Damit er euch ver-
nimmt, mul er in der Zeit einen Sprung von einem halben
Jahrhundert machen und im Raum einige tausend Meilen
zuriicklegen.

Er sah sich als Begleiter von Franklin an Bord des ,,Ter-
ror, unter dem unmittelbaren Befehl von Crozier, dem
Manne, der mit James Ross am weitesten zum Nordpol vor-
gestoflen war. Nachdem die Prince-Regent-Einfahrt durch-
quert war, trieb das an einem Eisberg verankerte Schiffab...

,,Woran denkst du, Roald? Heute abend waren eine
Menge Seeleute von der Handelsflotte an Land. Es ist schén
zugegangen! Schade, daf} du nicht mitgekommen bist.*

... Eine groBe Menge Seeleute waren auch im Norden
des amerikanischen Kontinents anzutreffen gewesen. In zwei
Stunden hatte der junge Matrose mit John Ross, Parry,
Richardson, Back und Scoresby ausgiebig Bekanntschaft
gemacht. Ehe er seinen Seesack im Logis des ,,Terror‘
niederlegte, hatte er sich auf der ,,Hécla*, der ,,Fury** und
an Bord vieler anderer Schiffe anheuern lassen. Er hatte
Inseln, enge Durchfahrten, Landzungen und Buchten ent-
deckt, die er jeweils auf der Karte des Buches, das er in den
Hinden hielt, ermittelt hatte.

Ob er mit Ross, Parry, Richardson, mit Back oder Sco-
resby gefahren war, immer hatte er umkehren miissen. Das
eine Schiff war an den Felsen zerschellt, ein anderes von den
Eismassen erdriickt oder so bedenklich beschidigt worden,
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dafl es hatte aufgegeben werden miissen. Oder nachdem
man Sommer fiir Sommer langsam vorwiértsgekommen war,
nachdem man troty der Eisbank einen Korridor zwischen
zwei Kiisten durchschifft hatte, dann noch einen zweiten und
einen dritten, und dabei jedesmal iiberwintern mufBte, war
man mitten in einen Golf geraten, der das Ende der Welt
zu sein schien, und jede Hoffnung, weiter vorzudringen,
war aussichtslos gewesen. Die Leichen der Manner, die der
Kalte, dem Skorbut, dem Hunger und dem Wahnsinn er-
legen waren, siumten den Hinweg und den Riickweg —
wenn es einen solchen gab.

».LieBe sich eine Passage finden oder nicht?* fragte sich
Roald. Durch die Bering-Strale kommende Walfischjdger
arbeiteten an der Kiiste von Alaska. Andere hatten die Baf-
fin-Bai hinter sich gelassen und gingen bei North-Water auf
Fang. Und zwischen ihnen lag ein unentwirrbares Laby-
rinth, hinter dessen Geheimnis noch niemand gekommen war.

Aber nun der Englinder John Franklin. Er ist nahe an
den Sechzig und hat zwanzig Jahre seines Lebens im Eis
verbracht. Nachdem er, vom nordamerikanischen Kontinent
kommend, schon zweimal iiber unbekannte Seen gefahren,
Berge erklommen und Fliisse iiberquert hatte, muflte er den
Riickweg einschlagen. Nun versucht er sein Gliick auf dem
Meer. Er hat zwei Schiffe ausgeriistet, den ,,Erebus und
den ,,Terror®, hat eine zahlreiche Mannschaft angeheuert,
als hinge der Sieg von der Stirke ab. Er hat England am
26. Mai 1845 verlassen, und seine letzte personliche Bot-
schaft ist von der Walfisch-Insel in der Melville-Bucht
(Gronland) abgeschickt worden.
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Einige Monate spiiter berichtete der Kapitian des ,,Dan-
nett* bei seiner Riidckehr in den Hafen, daB er die Schiffe
Franklins mit den Eismassen am Eingang des Lancaster-
Sund hatte abtreiben sehen . . .

Bis hierher war Roald gekommen, als seine von Land
zuriickkehrenden Kameraden ihn an der Schulter riittelten.
,»Was liest du denn da so Spannendes?*

Sie warfen ihre Stiefel durchs Logis, und ihre Kojen
krachten unter ihnen, als sie sich hinlegten. ,,Geh auch
schlafen, Roald! Morgen geht’s wieder auf See!*

Schlafen? ... Aber die ganze Expedition Franklins ist
verschollen. Man erhilt keinerlei Nachricht mehr. Die
Schiffe sind verschwunden. Fiinfzehn Jahre vergehen, ehe
man einen Bericht von Gore entdeckt, einem der Leutnants
des groBlen englischen Forschers, der Auskunft iiber die
Route der Seefahrer gab und enthiillte, wie sie — die ersten
wenigstens — umgekommen waren.

Amundsen zeichnet von neuem mit seinem Bleistift auf
der Karte Punkte ein.

Hinter dem Lancaster-Sund waren die Schiffe nordwirts
gefahren und in den Wellington-Kanal geraten. Das Eis
hatte sie gezwungen, der Westkiiste der Cornwallis-Insel
zu folgen, und sie hatten auf der Insel Beechey iberwintert.

Den Winden, den Stréomungen und dem Treibeis preis-
gegeben, hatten sie im darauffolgenden Sommer auf dem
Meer nur wenig vorwirtskommen kénnen. Von einem neuen
Winter tberrascht, waren sie nach Siiden mitten in ein
gefrorenes Gewisser geworfen worden, und zwar im See-
gebiet von King William-Land.
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Die Polarnacht und die Kalte hatten sie nicht an der Ar-
beit gehindert, und sie wullten, dal sie sich ganz in der
Nahe schon bekannter Gewiésser befanden. Wire ihnen das
Wetter giinstig gewesen, so hitten sie im folgenden Sommer
Kurs auf die Bering-Strafle genommen. Aber im néchsten
Sommer hatte es keinen Eisgang gegeben.

Da war pléglich der Tod aufgetaucht und hatte Franklin
und vierundzwanzig vom Kampf erschépfte Méanner hin-
weggeraft.

Gore hatte das Kommando iibernommen, und zum drit-
tenmal waren die Mannschaften von der Polarnacht und der
Kilte in den stilliegenden Schiffen eingeschlossen worden,
die sie im Friithjahr verlassen muBten, um nicht Hungers
zu sterben, da die Proviantrdume leer waren. Zu FuB hatten
sie die Meerengen iiberquert, die Inseln erklommen und
nur haltgemacht, um zu schlafen und die tot umgesunkenen
Mainner in ithrem Grab von Eis zu verscharren; sie hatten
die Richtung zum Festland eingeschlagen, zu den unbe-
wohnten und oden Kiisten Kanadas. Alle waren umge-
kommen. ..

.Losch die Lampe aus, Roald, und laB uns schlafen.*
Amundsen griff nach einer Sturmlaterne und ging hinaus
auf Deck.

»30 nahe am Ziel sein und scheitern!* sagte er vor sich
hin. ,,Sich neunzig Meilen von einem bekannten Meer be-
finden und sterben miissen! Neunzig Meilen: einige Stun-
den Schiffahrt, wenn das Wasser vor einem tief genug und
der Wind giinstig ist. Aber warum ist er mit zwei Schiffen
losgefahren? Hundertundzwanzig Mann ernidhren miissen,
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und dies drei Jahre und noch linger! Sie waren zu zahl-
reich. Man mufl mit einem Fahrzeug von geringer Tonnage
und mit einer Handvoll Kameraden absegeln.*

Erst 1859 hatte der Irlinder Mac Clintock den Bericht
entdeckt, den Gore beim Verlassen der Schiffe verfafit hatte;
und dank diesem Dokument — Franklins Leutnant hatte
angegeben, daB} er sich mit den Uberlebenden zum Groflen
Fischflufl aufmachen wiirde — und vor allem dank den auf-
geschichteten Steinen auf den Gribern hatte er die von den
Ungliicklichen verfolgte Route wiedergefunden ...

Amundsen hebt die Augen zum leuchtenden Sommer-
himmel und heftet den Blick lange auf die Sternbilder des
noérdlichen Himmels und den Polarstern, jene Sternbilder,
die Franklin, Richardson, John Ra&, Ross, Anderson und
ihre Gefdhrten getduscht und denen die Sterbenden, Ge-
bete murmelnd, sich zugewandt hatten; dieser Polarstern
bezeichnete das Ziel, das sich auch Nansen gesett hatte, und
dem er zu dieser Stunde mit der ,,Fram‘ entgegentrieb.

War es liberhaupt menschenméglich, die Passage auszu-
fiihren?

Amundsen putzt den Docht der Laterne, wendet eine
Seite im Buch um und kommt zu der auflergewdhnlichen
Geschichte von Mac Clure, der sich von einem Ozean zum
andern durch den Arktisch-Amerikanischen Archipel bege-
ben hatte; er erhielt den dafiir bestimmten Preis von zehn-
tausend Pfund Sterling, obgleich er die gestellte Bedingung,
die Passage mit einem Schiff zu durchfahren, nicht erfiillt
hatte. Und so blieb die Nord-West-Passage zu Wasser

immer noch zu entdecken und auszuftihren.
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Mac Clure — ebenfalls ein Irlinder —, einer der Beglei-
ter von George Back, erforschte die nérdlichen Meere seit
vierundzwanzig Jahren. 1848 hatte er sich bereits mit James
Ross auf die Suche nach Franklin gemacht und war von der
hdufig von Walfischfingern, die aus dem Stillen Ozean
kamen, befahrenen Barrow-Strafle nach Alaska aufgebro-
chen. Er war einer derjenigen gewesen, die Banks-Land
und Victoria-Land erkundet hatten.

Zwei Jahre spiter — Mac Clintock war noch nicht auf
den Bericht von Gore gestofien — hatte er sich in den Dienst
Richard Collinsons’ gestellt, der die ,,Enterprise* fiihrte,
wihrend er selbst das Kommando des ,,Investigator® iiber-
nahm.

Obgleich ihm vorgeschrieben worden war, mit der ,,Enter-
prise* zusammen zu segeln, hatte sich Mac Clure sofort
nach dem Lichten der Anker in Cork (Irland) am 11.Mai
1850 abgesondert und sich nach Siiden gewandt. Denn der
Plan der Expedition, deren Ziel wiederum die Aufkldrung
des Geheimnisses Franklin war, bestand darin, dem Ark-
tisch-Amerikanischen Archipel durch die Bering-Strae
niherzukommen . ..

Amundsen stieB einen Schrei aus. Daraus erkennt man
den Seemann! Sechs Monate auf See fahren, sich der gro-
Ben Winde bedienen, sich anstrengen, den vélligen Wind-
stillen auszuweichen, die Passatwinde ausnutzen, gegen das
Kap Horn ankdmpfen, das amerikanische Festland im Sii-
den umschiffen und den #uflersten Norden erreichen! Und
dies alles, um sich erst am Ausgangspunkt des eigentlichen
Arbeitsfeldes zu befinden und sich von den Strémungen
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treiben zu lassen, die der Forscher als die giinstigsten be-
urteilt, und vielleicht denselben amerikanischen Kontinent
im Norden zu umschiffen, vielleicht auch Spuren Franklins
zu entdecken . . .

Von neuem blickt Amundsen zum Polarstern auf. Kann
das Leben ein hinreillenderes Abenteuer bieten als eine
solche Fahrt?

Der ,,Investigator* gewinnt Vorsprung; er ist ein besse-
rer Segler als die ,,Enterprise’ oder auch geschickter ge-
fithrt — Mac Clure hatte diese lange Route schon einmal
zuriickgelegt. Er verschwindet hinter der Linie des Hori-
zonts, und man sieht ihn nicht mehr wieder.. . sechsund-
fiinfzig Jahre lang.

Aber siebenundzwanzig Monate nach der Abfahrt des
»lnvestigator’ von Cork bemerkte Bedford Pim, Leutnant
von Sir Belcher, der sich aul Erkundungen an einer nicht
genau angegebenen Stelle in den Gewdssern von Banks-
Land befand, einige Minner, ,,WeiBe* unverkennbar, die
das Eis aufbrachen, um dort einen Toten zu bestatten. Pim
ging niher heran und erkannte unter ihnen Mac Clure.

Der Irlinder erzihlte sein Abenteuer. Seine lange See-
fahrt um das Kap Horn, dann die Kiiste des Stillen Ozeans
entlang, durch das Bering-Mecr und die Barrow-Strafle, von
wo er zwei Jahre vorher mit James Ross abgesegelt war, und
iiber das ihm bereits bekannte Banks-Land hatte ihn an
eine tiefe Meerenge gefiihrt, die von ihm Prince of Wales
genannt worden war. Indem er diesen Wasserlauf erforsdite
und davon eine Karte anlegte, hatte er sich nach Osten und
Siiden gewandt und die Uberraschung erlebt, sich im rie-
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sigen, ,,schon durch die vom Atlantischen Ozean kommen-
den Seefahrer erkundeten® Melville-Sund zu befinden.

Die Passage durch das Meer im Norden Amerikas war
also méoglich, und der ,,Investigator* wiirde sie zweifellos
bewéltigt haben, wenn der Winter ihn dort nicht zur Un-
tatigkeit verdammt hitte. Der folgende Sommer war so
streng, dall bei dem teilweise stattfindenden Eisgang nur
einige Kanile offen blieben; Mac Clure, der wie ein an der
Leimrute klebender Vogel sich nicht ganz befreien konnte,
mufte sich auf kurze Bootsfahrten und Abstecher iiber die
Eisbank beschrinken, die das doppelte Ziel hatten, das Ge-
biet zu erforschen und die Mannschaft mit Proviant zu ver-
sorgen. Aber Renntiere und Bisamziegen wagen sich nur sel-
ten und in geringer Anzahl in diese hohen Breitenkreise,
wenn die Schneestiirme das Triimmereis aufwiihlen. Und
der Hunger hatte sich an Bord des ,,Investigator* eingestellt.

Der néchste Sommer war ebenso streng gewesen. Das
Schiff haite sich nicht vom Eis befreien kénnen. Die Min-
ner starben dahin. ,,Wir sind gerade dabei, einem von ihnen
die letste Pflicht zu erweisen®, schloB Mac Clure.

Auf einer achtundzwanzigtigigen Fahrt durch die Bar-
row-Stralle — nicht zu verwechseln mit Barrow in Alaska —
wurden Mac Clure und seine erschopiten Gefdhriten von
Bedford Pim zu Sir Edward Belcher gebracht, dem Leiter
einer wichtigen Expedition, der letjten, die Frau Franklin
organisiert hatte, in der Hoffnung, ihren Mann wiederzu-
finden.

Belcher, der genaue Instruktionen empfangen hatte, des-
sen Nachforschungen aber vergeblich gewesen waren, ent-
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schlof} sich, den ,,Investigator und zwei seiner eigenen
Schiffe aufzugeben, und machte sich nur mit dem ,.North
Star‘‘ ostwirts nach England auf, von wo er gekommen
war; er nahm an Bord Mac Clure mit, der aus Westen an-
gelangt war und als einziger den Ring um den amerikani-
schen Kontinent geschlossen hatte.

Aber der ,.Investigator*, dieser ,,Gefangene des Eises™,
hatte die Nord-West-Passage nicht ausgefiihrt.

Das auf Befehl Edward Belchers im Arktisch-Amerika-
nischen Archipel aufgegebene Schiff wurde jedoch nicht von
den Eismassen zertriimmert, noch verschwand es fiir immer.
Davon erfuhr aber Mac Clure, der 1873 starb, nie etwas,
und Roald hérte erst davon bei seiner Riidkkehr vom Siidpol.

Im Laufe des Sommers 1910, also sechsundfiinfzig Jahre
spiter, entdeckte Kapitdn Jarvis, der auf Walfang in den
Gewissern von Kap Barrow weilte, ein Schifl, das vor dem
Winde trieb. Er rief es an und erhielt weder cine Antwort
noch unterschied er einen Matrosen an der Ruderpinne oder
auf dem Halbdeck; er bestieg eine Schaluppe, legie am
Schiff an und schwang sich an Bord.

Nachdem er ein Deck iiberquert hatte, wo weder von Le-
ben noch von Tod eine Spur zu entdecken war, wo er nicht
einmal auf eine Ratte oder ein Skelett stieB, wandte sich
Jarvis zum Heck und las dort auf einem tiber dem Kompal
angebrachten Kupferschild: ,,Investigator®.

Er drang in die Deckkajiite ein und ging durch den Navi-
gationsraum mit den Apparaten, Instrumenten und Karten,
wo eine solch musterhafte Ordnung herrschte, daB3 er beim
Offnen der Tiir, die zu den Logis fiihrte, darauf gefaBt war,
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sich einem Manne gegeniiber zu befinden. Aber in den Ka-
jiiten und in der Messe hausten nur die Geister der Off-
ziere, die hier gelebt hatten. Das Halbdeck, das er nachher
besichtigte, mufite die Mannschaft schon sehr lange verlas-
sen haben.

Mit Ausnahme der Segel und einiger verfaulter Seile
waren das Schiff und seine durch die Kilte gut erhaltenen
Einrichtungen in ausgezeichnetem Zustand. Es war eine
reiche Prise, die der Besitjer des Walfdngers in Schlepptau
nahm und in den Stillen Ozean fiihrte. Fiir Jarvis, seine
Harpunierer und Flenser war der Fang fiir dieses Jahr
beendet.

Wie viele Hunderte von Seemeilen hatte der ,,Investiga-
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‘tor** im Nordlichen Eismeer durchmessen miissen, von
Banks-Land zum Kap Barrow, einschlieBlich der langen
Umwege, zu denen ihn die Winde, die Strémungen und das
Treibeis veranlaflt hatten, ohne daB eine Hand auf das
Steuer driidkte? Getreulich hatte er den Kurs eingeschlagen,
den er gekommen war, wihrend sein Kapitin Mac Clure

sich nach Osten begeben halle.

Starker Gegenwind und graugriine, stiirmische hohle See.
an der sich der Vordersteven stie3, haben die Ausfahrt aus
dem Humberfluf} an der Ostkiiste Englands schwierig ge-
macht.

Unter den Spriithregen und den Sturzwellen muBlte man
lange lavieren, um von der Kiiste wegzukommen und einen
mit dieser parallel laufenden Kurs einzuschlagen.
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Was hedeuten einige Stunden. wenn man an die kithnen
Minner denkt, die, von England kommend, das Kap Horn
umschifiten mit dem Ziele. fiinf. sechs Monate spiter die
Arktis zu erreichen?

Roald, der an der Ruderpinne des Seehundfiingers steht.
um beizulegen und nach Nordwesten zu steuern, atmet den
Wind ein, der, ehe er Jod in sich aufnahm, iiber die norwe-
gischen Gipfel galoppiert ist und nach Schnee und Harz
riecht, dem besonderen Geruch der Heimat.

Eines Tages — aber in welches Jahr fillt dieser Tag? —
hat er die Wichtigkeit seines Planes entdeckt. Wenn er die
Nord-West-Passage bewiiltigt, wird es wirklich eine grofle
Tat sein. Uberdies wird er an der Vervollstindigung der
Karte dieser Region gearbeitet und nicht wenig Material
fiir die Forscher mitgebracht haben.

Und noch etwas: der Arktisch-Amerikanische Archipel
hat wissenschaftlich noch mehr Bedeutung als der Nord-
oder der Siidpol.

Roald 148t die einen Schritt von ihm entfernte Windrose
in ihrem Gehause nicht aus den Augen.

Ein Stern bezeichnet den Norden, und diese Narren von
Matrosen, denkt er, glauben mit Vorliebe, daB er ein Sinn-
bild ist und daB zwischen ihm und dem fast unbeweglichen.
scheinbar iiber dem Nordpol schwebenden Polarstern eine
Beziehung besteht.

Diese Narren von Matrosen — sie haben wohl anderes
zu tun — beugen sich niemals iiber die Karte, die der
Patron manchmal auf den Tisch im winzigen Navigations-
raum ausbreitet und auf die ein sich iiber einige Grade eines
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Meridians erstreckender Pleii eingezeichnet ist mit den Wor-
ten: ,,Magnetische Abweichung". Sie geben nicht acht, wenn
der Kapitin die Berechnung dieser Abweichung vornimmt,
gleich nachdem er den genauen Punkt des Horizontes, wo
die Sonne auftauchen oder verschwinden wird, bestimmt hat.

Der Stern der Windrose, sagt sich Amundsen, die Augen
darauf geheftet, ist gewissermaflen der magnetische Polar-
stern, der andere am Himmel, der mathematische Polar-
stern, der den Punkt bezeichnet, wo die verlingerte Erd-
achse auf das Himmelsgewslbe treffen wiirde, wenn es eine
solche gibe und die Erde sich nicht frei im Raume drehte.

Wenn man diesem Stern der Windrose folgts, sich ohne
Berechnung der Abweichung nach der nach Norden weisen-
den Magnetnadel richtete — vorausgesetst, die Route wire
frei — wiirde man dann den magnetischen Pol erreichen?
,»1hr Kurs wiirde Sie an eine Stelle der Nord-West-Passage
fithren.”* Und dort wiirde sich ein Phdnomen zeigen — es
zeigt sich tatsidchlich -, das einem merkwiirdig vorkidme:
die Nadel wiirde sich ,,neigen* und, wenn sie die Moglich-
keit hitte, eine senkrechte Stellung einnehmen, die magne-
tische Spie nach unten gerichtet.

Damals hatte Amundsen in Erfahrung gebracht, da8§ Ko-
lumbus, als er auf ein Ziel zusteuerte, das er nicht fiir
Amerika hielt, die Abweichung der Magnetnadel zwischen
dem mathematischen und magnetischen Norden berechnet
und damit folgendes festgestellt haite: je mehr er nach
Westen vordrang, verdnderte sich diese Abweichung. Peary
hatte 1820, nachdem er den Lancaster-Sund und andere
lang sich hinschlingelnde Meerengen passiert hatte nnd in



rine Budit vorgedrungen war, ganz bestirzt wahrgenom-
mmen, dalf sein KompaB verriickt geworden war,

Fiir den Ausgangspunkt dieser Phanomene, welche die
Gelehrten Erdmagnetismus nennen, der, wie sie gestehen.
,»in seiner Substanz unbekannt‘ ist, hatte James Clark 1831,
was die nordliche Region anbelangt, den 70°50° Breite und
90° 46" westlicher Linge (Greenwich) berechnet, das heif}i
genau dort, wohin Roald mit siebzehn Jahrenvorhatte, eines
Tages aufzubrechen.

Auflerdem hatte der Junge gelernt, dal} es nicht nureinen,
sondern zwei magnetische Siidpole gibt, den einen beim
75.Breitengrad und 130. westlichen Léngengrad, den andern
am 73. Breitengrad und 14. ostlichen Lingengrad. Auch
dort neigte sich die Nadel und nahm eine senkrechte Stel-
lung ein, aber nun war es die nicht magnetische Spie, die
sich zum Erdmittelpunkt richtete.

Das war noch nicht alles; die Geographen hatten einen
magnetischen Aquator gezogen, eine wellenformige Linie,
bald nérdiich, bald siidlich des geographischen Aquators
verlaufend und an gewissen Stellen davon zwélf bis vier-
zehn Grad abweichend, lings welcher die magnetische Spitse
vollig horizontal lag.

Jedoch standen alle diese Positionen nicht eindeutig fest,
und die magnetische Kraft wechselte. Man hatte also gro-
Bes Interesse daran, einen dieser Punkte zu erreichen und
sich dort aufzuhalten.

Der kindliche Traum des jungen Studenten, als erster
Seemann mit einem Schiff nordlich von Amerika die Durch-

fahrt zu finden. war zur folgenden Vorstellung geworden:
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den von James Clark bis Boothia unternommenen Kurs ein-
zuschlagen und auf dieser Insel zu iiberwintern, wo ein
Physiker die Verdnderungen und Abweichungen des nord-
lichen magnetischen Feldes studieren sollte; im daraufiol-
genden Frithjahr dann weiterzufahren und, wenn méglich,
eisfreies Wasser im Westen zu finden und als Gelehrter und
Geograph ans Werk zu gehen.

Der Seehundfinger drehte plétzlich bei, und Roald, der
sich vom Wind hatte {iberraschen lassen, senkte den Kopf
unter dem Ergul} eines Sprithregens.

»Leg dich doch hin!* ruft ihm der Patron zu. ,,Du hast
die ganze legte Nacht gelesen und schlifst ja an der Ruder-
pinne ein.“ '






III. KAPITEL

ERSTE UBERWINTERUNG IN DER ANTARKTIS

Ehe er sich bei Nansen meldet, dessen ,,GroBe Fahr(’ ge-
scheiterl war, den aber ein auBergewohnlicher Marsch iber
die Eisbank berihmt gemacht hat, schifft sich Amundsen,
seiner Eingebung folgend, in Richlung eines magnetischen
Sildpols ein. — Mit einem merkwiirdigen Mann, der noch von
sich reden machen wird, dem Anthropologen Cook aus Neu-
york, geht er in der Siidpolarnacht auf die Jagd
und rettet die Mannschaft der .,Belgica’".
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Von dem grollen seemannischen Abenteuer verlockt, hat
Amundsen, nachdem er die Kindheit hinter sich hatte, den
Plan gefaf3t, das Schiff, das als erstes vom Atlantischen
zum Stillen Ozean durch das Nérdliche Eismeer seinen Weg
nehmen wiirde, selbst zu fithren. Lektiire, Studien, Uber-
legungen haben ihm nach und nach die Schwierigkeiten, den
Umfang und die Bedeutung des Unternehmens klar veran-
schaulicht. Er hat nicht locker gelassen, und an dem Tage,
wo er frei und unabhingig geworden ist, hat er sich der
strengen Zucht, die er gefiihlsmiBig als richtig erkannte,
unterworfen. Fiinfzehn Jahre spiter sollte er die ,,Gjoa*
unter sich haben.

Diese Ausdauer und Sicherheit bei der Verfolgung des
Zieles sind ganz gewil} das Zeichen einer wenig alltdglichen,
bereits hervorstechenden Zihigkeit, aber auch einer sehr
starken Personlichkeit.

Fridtjof Nansen hatte auf ihn einen bemerkenswerten
Einfluf} ausgeiibt. Dies verraten manche Redewendungen
in den Berichten Amundsens, und besonders auch gewisse
Handlungen. Der junge Roald hat seine erste Forschungs-
reise nicht unternehmen wollen, ohne die moralische Unter-
stijung des Gelehrten. ,.der sich selbst nicht fiir die Nord-
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West-Passage interessierte”, erlangt zu habeu. In der Folge
hat er ihm des ofteren seine Absichten mitgeteilt und ihn
um Rat gefragt. \

Amundsen hat jedoch immer an seinen cigenen Plidnen
festgehalten. Er war von so starker Personlichkeit und sei-
ner selbst so sicher, dafl er 1910 von Oslo mit der ,,Fram®,
die Nansen ihm anvertraut hatte, absegelnd, einzig und
allein dem Kommandanten des Schiffes das Ziel der Reise
milteilte.

Aber wir sind erst im Jahre 1897. Amundsen ist fiinf-
undzwanzig Jahre alt. Er ist ein junger Mann von hohem
Wuchs, mit kriftiger Lunge und gesundem Blut nach vier
Jahren Seefahrt und Bergtouren, denn wenn er als Matrose
im Nordatlantischen Ozean und in der Arktis gegen die
Wellen gekdmpft hat, so hat er als Sportsmann und Soldat
die Gipfel erklommen und auf Skiern die schneebedeckten
Berge iiberwunden.

Nun enthiillt sein Verhalten noch einen andern Zug sei-
nes Charakters. Sicherlich wiirde man iiber ihn lachen,
denkt er, wenn er, der einfache Matrose eines Seehund-
fingers, bekannt gibe, er habe sich vorgenommen, die
Nord-West-Passage zu entdecken und den Erdmagnetismus
zu studieren. Wer wiirde ihn anhéren, ihm helfen; wer
wiirde seine Borse 6ffnen, um eine Expedition zu finanzie-
ren mit einem Manne an der Spitge, von dem niemand bis-
her hat reden héren, und der sogar nicht einmal das Patent
eines Seekapitins besijt? Junge Leute, nicht kiihner als er,
aber weniger iiberlegt, wiirden indessen nicht zégern. sich
sofort in das Abenteuer zu stiirzen.
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Amundsen aber sieht seine Lehrzeit noch nicht fiir abge-
schlossen an und hilt es {iir nétig, an untergeordneter Stelle
an einer Forschungsreise teilzunehmen. Erst dann wird er
so weit sein, selbst eine Expedition zu leiten und sich vor

Nansen sehen zu lassen.

Ein Jahr frither, im Februar, hatten die ,,Amtlichen Nach-
richten von Moskau* mitgeteilt, daB der norwegische Na-
turforscher, dessen Abwesenheit und Schweigen drei Jahre
gedauert hatten, am Nordpol angelangt wire. ,,Kouchnareff,
ein Lieferant Nansens‘‘, so las man damals in dieser Zei-
tung, ,,sejt die ,Revue Orientale’ durch Vermittlung des
Polizeichefs Kondakoff von Kolymsk, durch Kuriere von
Jakutsk nach Kirensk und dann auf telegraphischem Wege
davon in Kenntnis, dal Nansen den Pol erreicht hat, sich
an Land befindet und zuriickkommt.*

Das in der europiischen Presse veréffentlichte Telegramm
hatte groe Aufregung hervorgerufen. Die ,,Autorititen*
hatten sich bemiiht, eine Bestitigung der Nachricht zu er-
langen. Die auslindischen Konsuln an den entlegensten
sibirischen Posten waren beauftragt worden, die Sache zu
untersuchen und bei den Reisenden und den Seeleuten der
Arktis Erkundigungen einzuziehen. Es war aber sogar un-
moglich gewesen, den Urheber der Depesche ausfindig zu
machen.

Und pléglich hatte man, Anfang September 1896, in Oslo
erfahren, da Nansen und die ,,Fram“ am 27. August in
Tromsé angekommen waren.

Bei den gewaltigen Leistungen der Forscher und der
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Fiilie der unternommenen wissenschaftlichen Beobachtun-
gen hatte kein Journalist es gewagi, sein Bedauern dariiber
auszudriicken, dafl der Pol nicht erreicht worden war.

Man hatte sich groBe Sorgen gemacht, als die ,,Fram™
von den riesigen, noch nicht zusammenhingenden Eis-
blocken eingeschlossen zu werden drohte, und ferner, als
man sie von der Eisbank befreien mufBte, indem man mit
Dynamit einen Durchgang sprengte.

Aber im Werftbecken, wo der Dreimaster, dessen Pline
Nansen selbst entworfen und den Archer Colin dann gebaul
hatte, nach achtunddreiBig Monaten Seefalirt und Drift ein-
gelaufen war, hatte man festgestellt, dal der ganze See-
schaden im Verlust einer einzigen Eisenklammer am Hinter-
steven bestand.

Ebenso kann man sagen, dafl die lange Reise ,,fiir die-
jenigen, die an Bord geblieben waren*, fast ohne Zwischen-
fall verlaufen war. Mit elektrischem Licht, guter Heizung,
ausreichender Ernéhrung, behaglicher Unterkunft und mit
den besten Instrumenten versehen, hatten Seeleute und Ge-
lehrte durchaus wie in einem Laboratorium und einem Ob-
servatorium arbeiten konnen.

Eine Reihe sich iiber mehrere Tage erstrecdkender Berech-
nungen hatten jedoch bewiesen, daB die ,,Fram*, die sich
damals am 84° 40’ nérdlicher Breite und 102° &stlicher
Linge befand — der hochste erreichte Standort eines Schif-
fes — aufgehort hatte, sich dem Pol zu nihern und einem ein-
deutig westlichen Kurs gefolgt war; da hatte Nansen es im
Marz 1895 fiir ratsam gehalten, das Schiff zu verlassen und
die grofle Eiswanderung zum 90. Breitengrad zu versuchen.
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Am 14. Mirz war alles zum Aufbruch bereit: achtund-
«wanzig Hunde, zwei Kajaks und drei mit Lebensmitieln
beladene Schlitten, die hundert Tagesrationen fiir die Man-
ner enthielten und dreilig fiir die Tiere — ehe diese eines
nach dem andern getSict werden muflten. Und Nansen hatte
mit seinem Leutnant Johansen von seinen Kameraden Ab-
schied genommen, und der kleine Zug hatte sich entfernt.

Erst vierhunderteinundsechzig Tage spiter — und zwar
ohne den Pol erreicht zu haben — sollten die beiden For-
scher wieder einen Menschen sehen!

Die Journalisten entlockten Nansen und Johansen all-
mihlich die Einzelheiten eines der auflergewdhnlichsten
Wagnisse aller Zeiten.

Die Forscher hatten fiinfzehn Monate auf der Eisbank
und in den Eismassen von Franz Josef-Land ganz allein
gehaust; sie waren auf Jagd und Fischfang gegangen, als
der Proviant aufgebraucht und der letjte Hund aufgezehrt
gewesen war. Das Erstaunlichste war, dal} die beiden Miin-
ner, obgleich oft in Gefahr, sich nie wirklich in héchster
Not befunden hatten. Sie waren nicht vom Hunger gequalt
worden, dem unversohnlichsten Feind weltabgeschiedener
. Bisgdnger.

Drei Wochen nach dem Verlassen der ,,Fram* befanden
sie sich an 86° 25" nordlicher Breite, und sie hatten den
ersten Hund toten miissen, um die anderen Tiere zu ernih-
ren. Die Schwierigkeiten des Marsches waren so grof}, das
Vordringen geschah so langsam auf der Eisplatte, die dort
einen dreitausendsechshundert Meter tiefen Ozean bedeckte,
und die Vorrite waren so diirftig, da Nansen und Johan-
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sen sich entschlossen hatten, ihr Vorhaben aufzugeben und
zu versuchen, Franz Josef-Land zu erreichen. Sie waren
dort im August angelangt, und zwar in den Gewéssern von
Graham-Bell-Land, und hatten die Karte dieser Gegend be-
richtigt und vervollstindigt.

Durch die schlechte Jahreszeit waren sie aufgehalten wor-
den, und sie muB3ten am 81° 25’ nordlicher Breite in einem
Zelt aus Seehundfell iiberwintern. Zwei Ménner allein — der
leste Hund war seit langem verschwunden — viele Wochen
lang in der Dunkelheit und in einer marderischen Kilte!
Aber ihr Mut war nicht zu brechen gewesen, und die Er-
innerung an die norwegische Heimat lieB sie keineswegs
verzweifeln, sondern verlieh ihnen neue Kraft.

»»In der Weihnachtsnacht*, erzihlte Nansen, ,,horten wir
die Glocken von Oslo und all den kleinen entlegenen Ort-
schaften in den Fjorden und den verschneiten" Bergen,
welche die Christen zur Mette riefen.

Am 19. Mai 1896 waren sie nach Spitzbergen aufgebro-
chen. Erschopft, mancherlei Gefahren ausgesetst, riickten sie
miihselig vorwirts, bald in den Kajaks fahrend, bald die
breiten Eisberge iiberquerend oder mit einer Eisscholle ab-
treibend und jagend und fischend, um sich zu ernéhren.

Am 17. Juni hatten sie endlich einen Menschen erblickt,
den ersten seit vierhunderteinundsechzig Tagen, einen Eng-
linder, der zwei Jahre vorher einige Meilen weiter am Kap
Flora gelandet war, um sich geographischen Studien zu
widmen; er begriilite sie, stellte sich ganz feierlich vor als
Mr. Jackson und forderte sie auf. in sein Boot einzusteigen.

,»Woher kommen Sie?*
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,»Wir haben im Marz vorigen Jahres am 84. Breitengrad
und 102. osilichen Lingengrad die ,Fram‘ verlassen.”

,»Die ,Fram‘?“ fragte erstaunt Mr. F. Jackson. ,.Sie war
in den Gewiissern von Spisbergen gemeldet worden.*

Das stimmte. Anderthalb Monate spiter gingen die bei-
den Forscher an Bord des Peary gehérenden ,,Windward®,
der gekommen war, um Jackson neu zu verproviantieren;
der Segler brachte sie nach Vards, wo sie wieder an Bord
ihres eigenen Schiffes stiegen.

Nein, Amundsen konnte von einem solchen Manne keine
Hilfe erbitten, ehe er sich nicht einiges Anrecht darauf er-
worben hatte.

Das Gliick, das ihm lange Zeit giinstig war, verschaffte
Amundsen die Empfehlung, die er suchte.

Der belgische Schiffskapitin de .Gerlache organisierte
eine Reise in die Antarktis, deren Ziel nicht der geogra-
phische Pol, sondern einer der beiden magnetischen Siid-
pole war, und zwar jener, von dem man annahm, er lige am
75. siidlichen Breitenkreis und 130. westlichen Léngen-
grad; und dort wollte er iiberwintern.

Keine andere Expedition hitte dem jungen Norweger, der
sich vornahm, spiter ein Schiff in den Arktisch-Amerikani-
schen Archipel zu filhren und sich dort aufzuhalten, besser
zusagen konnen. Eine lange Seefahrt, die seine nautische
Bildung vervollkommnen wiirde, eine Uberwinterung im
Eis — es sollte die erste in der Antarktis ausgefiihrte sein —
und Studien iiber den Erdmagnetismus!

Er bewarb sich als Offizier an Bord der .,Belgica®, die
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Adrien de Gerlache befehligte, und erreichte, dal} sein An-
trag angenommen wurde. Amundsen wurde sogar als 1. Of-
fizier angeheuert, was sich durch die Tatsache erkliren
1d8t, daB der belgischen Expedition keine groBen Mittel zur
Verfiigung standen.

Aber de Gerlache hatte seine Wahl nicht zu bereuen ge-
habt. Amundsen war im Logis ein ausgezeichneter Kame-
rad und an Bord kithn und verwegen. Und vielleicht wiire
de Gerlache nicht zuriickgekehrt, wenn er ihn nicht mit-
genommen hitte. _

Der Dreimaster »Belgica** machte sich am 16. August
1897 in Antwerpen segelfertig. Zum erstenmal schlug
Amundsen die Route nach Siiden ein, die der grofe Irlén-
der Mac Clure mehrere Male wenigstens bis in die Gegend
des Kap Horn verfolgt hatte, und im letsten Teil der langen
Reise von Escaut bis Ushuaia auf Feuerland hatte der Nor-
weger MuBle, ausgiebig die Bekanntschaft mit einem merk-
wiirdigen Manne zu machen, der in Rio de Janeiro an Bord
gestiegen war, dem Neuyorker Anthropologen und Arzt
F. A. Cook, der einige Jahre spiter in einer sehr eigentiim-
lichen Art und Weise von sich reden machen sollte.

Im Augenblick bedeuteten die Gespriache mit Dr. Cook
fiir Amundsen einen groBen Gewinn ; nach beendeter Wache
suchte er ihn in der Messe oder seiner Kajiite auf, wihrend
die ,,Belgica®, in allen Fugen krachend, durch die hohle
See schlingerte.

Dr. Cook war sechs Jahre frither einer der Begleiter des
damals schon beriihmten Robert Edwin Peary gewesen,
dessen Miflerfolg bei den von Grénland und Grant-Land aus
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nach dem Nordpol unternommenen Expeditionen Nansen
mit veranlaft hatte, die Drift der ,,Fram* zu versuchen.

Dieser Dr. Cook war ein Schonredner, ein Mann mit gro-
Ber Phantasie, die ihn allerdings bei einer gewissen An-
gelegenheit im Stiche lassen sollte. Im Halbdunkel der Messe
oder Kajiite — es gab nicht genug Petroleumlampen an
Bord — hérte Amundsen mit Vergniigen seinen Erzdhlun-
gen zu iiber die von Peary geleiteten Forschungen in den
Jahren 1891 und 1892 im Melville-Sund und den nérd-
licher gelegenen Fjorden. Es war ihnen gegliickt, das gron-
lindische Festland durch den Inglefield-Golf anzulaufen,
und mit vier Schlitten und zw6lf Hunden hatten sie Gebirgs-
passe bis zu fiinfzehnhundert Metern iiber dem Meeresspie-
gel erklettert und iiberschritten und waren von dort zu dem
Kane-Becken und dem Whale-Sund hinabgestiegen.

In den Gewissern von Feuerland muflte Roald, der Tag
und Nacht mit de Gerlache sich der Fithrung des Schiffes zu
widmen hatte, seine Besuche bei dem amerikanischen Anthro-
pologen einschriinken. Um sich der Kiiste zu nihern, kimpfte
der Dreimaster gegen den michtigen Westwind auf einem
der gefiirchtetsten Meere der Welt. Und obwohl Amundsen
zum erstenmal das Mandvrieren auf einem solch ansehn-
lichen Segler zu befehligen hatte, boten sich ihm manche Ge-
legenheiten, seine in dreijéhriger Schiffahrt im Nordatlan-
tik und in der Arktis erworbene Meisterschaft zu beweisen.

Aber als nach der Zwischenlandung in Ushuafa die ,,Bel-
gica‘ auf die Siid-Shetland-Inseln zusteuerte, hatte Amund-
sen gar keine Zeit mehr. sich in die diistere Kajiite des
Doktors zu setjen.
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Man muBte sofort die Segel einziehen, um nur wenig-
stens wahrend eines dieser Stiirme, die den Menschen kei-
nen Augenblick Ruhe lassen, steuern zu kénnen. In der
Finsternis — der Tag war kaum weniger dunkel als die
Nacht — losten sich die Wachen auf dem von den stirksten
Wogen iiberspiilten Deck ab, um auf das Takelwerk und
einige Segel zu achten, die das Schiff davor bewahrten, ein
Wrack zu werden.

Ein Matrose wurde mit den Fluten ither Bord gespiilt;
ein solcher Fall ist hofinungslos, denn der Seemann, der
stets kimpft, muf} bei einer derartigen Gelegenheit darauf
verzichten, Hilfe zu leisten. Man beobachtet die Woge, die,
nachdem sie sich iiber das Deck gestiirzt hat, priachtig und
majestitisch wie ein glinzender, von Adern durchzogener
Lavastrom ihren Lauf fortset. Man entdeckt darin einen
schwarzen Punkt, der wie eine kleine, iibel zugerichtete, sich
schon auflésende Puppe wirkt. Dann iiberschligt sich die
Woge wie ein Ungeheuer, das fiir einen Augenblick aus
einem Hollenschlund auftaucht. Das ist das Ende. Es ist
nichts mehr zu sehen. Man braucht nicht weiter an den
Kameraden zu denken. Man wendet sich ab und iiberwacht
die nichste Woge, die sich bereits am andern Schiffshord
wie eine schwirzliche drohende Mauer erhebt.

Nach dem Kampf verlieB Amundsen das Deck, warf sich
in seine Koje und schlief wie ein Bir,

Der Sturm warf die ,,Belgica in die Nebelzone der un-
geheuer ausgedehnten Drake-Strafle, diesem breiten Meeres-
streifen zwischen dem siidatlantischen Ozcan und dem Siid-
lichen Eismeer, dem die Geographen einen Namen geben
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wollten, um sozusagen die Grenze zwischen der Welt mensch-
lichen Lebens und jener des Todes und des Schweigens
deutlicher zu kennzeichnen.

Der Norweger verbrachte seine Tage schaukelnd in dem
»FaB* an der vorderen Mastspitze, mutterseelenallein, ab-
geschieden und verlassen, und er konnle glauben, das ein-
zige menschliche Wesen unter dem Himmel zu sein; oft
vermochte er nicht einmal das Segel unter sich zu erken-
nen. Aber hitte es sich aufgeklért, so wiirde er vermocht
haben, die gespenstischen Umrisse der Eisberge zu unter-
scheiden. .

Die ,,Belgica®, dieser plumpe Segler, der sich in die
Windstillen ergab, denen er nicht entgehen konnte, der den
Ka\mpf verriet, den ihm das schwere Wetter eingetragen
hatte, befand sich, nachdem er im August in Antwerpen
ausgelaufen und im Januar 1898 von Feuerland abgefah-
ren war, erst iin Marz in den Gewassern der Siid-Shetland-
Inseln.

Amundsen, der nur die Ruderpinne von Wal- und See-
hundfingern gehalten hatte, ehe er sich auf dem Dreimaster
einschiffte, stand eine weite Seereise von sieben Monaten
bevor. Wahrend dieser sieben Monate hatte er sich in der
Kunst, sich eines Sextanten zu bedienen, vervollkommnet.
In der Schule de Gerlaches hatte er Tag und Nacht Beobach-
tungen angestellt; in gewissen Nichten, wenn die Atmo-
sphire dunstig ist, braucht man Geschicklichkeit und viel
Erfahrung, um, nachdem man einen Lichtstrahl vom Him-
mel in den Spiegel eingefangen hat, ihn mit einer kaum
unterscheidbaren Horizontlinie in Beriihrung zu bringen.
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Der rauhe Seemann hatte unzihlige Stunden im Navi-
gationsraum damit verbracht, in den nautischen Tafeln zu
blattern, Zahlen in den Ziffernkolonnen zu suchen und Be-
rechnungen anzustellen. Sicherlich hitte er das Kommando
der ,,Belgica® in den Gewissern der Siid-Shetland-Inseln
iibernehmen konnen, wenn de Gerlache plétzlich verschwun-
den wiire.

Das Schiff lie die Inseln Elephant und Clarence weit im
Osten liegen, durchfuhr den Seeraum der Livingstone-Insel,
niherte sich dann den Inseln Smith und Basse und landete
auf Brabant. Es befand sich nun westlich von Graham-Land
und ostlich des Palmer-Archipels, am Eingang ziemlich un-
bekannter Gewisser, die den Namen Golf von Hughes
trugen.

Einer von Amundsen befehligten Schaluppe folgend,
drang de Gerlache ldngs der schroffen, von engen Tilern
durchschnittenen Felsen vorsichtig dort ein.

Und immer teilte sich das Wasser vor der ,,Belgica®, die
von einer langen grauen Woge getragen wurde, wihrend
Eisschollen von geringerem Umfang abtrieben und Tau-
sende groBer Seevigel kreischend iiber diesem anderen
groBen Seevogel, der still vorwirtsglitt, kreisten.

Sich so ins Unbekannte zu wagen und Faden fiir Faden
unter sich immer ein geniigend tiefes Wasser vorzufinden,
war aufregend und begeisternd. Amundsen dachte an eine
Entdeckung, die er vielleicht an einer anderen Durchfahrt
machen wiirde.

Nach Einbruch der Nacht ging die ,,Belgica* vor Anker,
die Schaluppe kehrte an Bord zuriick, und Amundsen sal3
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in der Messe zwischen de Gerlache und Dr. Cook. Die drei
Ménner wagten nicht miteinander zu sprechen, denn viel-
leicht wiirden am nichsten Tage vor dem Vordersteven Fel-
sen auftauchen, die den ,,Golf* von Hughes abschlossen. In
der Morgenddmmerung liel Amundsen von neuem das Lot
hinunter, und die Riemen klatschten auf das Wasser. Die
Felsen wichen auseinander; der angebliche Golf hatte kein
Ende. Der Leiter der Expedition schrieb auf die Karte:
Meerenge de Gerlache.

Man kann seinen Namen nicht einem entdeckten Wasser-
weg geben, wenn man ihn nur durchquert hat. Man muB
die Karte davon so sorgfiltig ausarbeiten, da andere
Schiffe diesen Kurs mit gréBter Sicherhett einschlagen kon-
nen; man muf} auch einen Bericht verfassen, der sich genau
auf die Angaben der unternommenen Arbeiten stiit.

Die ,,Belgica‘ lag an einer geschiijten Stelle quer vor
Anker, und Amundsen widmete sich unter der Fihrung
de Gerlaches Studien, die ihm bis dahin unbekannt geblie-
ben waren: die Linien des Peilens aufzeichnen, Enifer-
nungen und Winkel berechnen und diese Linien und Mes-
sungen in die Seekarte eintragen.

Unter schon winterlichen Windst68en und unter Schnee-
gestobern kreuzte Amundsen zwischen den bereits zahlreich
vorhandenen Eisschollen in der Meerenge von einem Ufer
zum andern, legte an der Kiiste an, erklomm die Felsen und
sete sich am Abend ausgehungert in die Messe. Wihrend
die Karte der Meerenge sorgfiltig ausgearbeitet wurde, er-
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torschten de Gerlache und die ihn begleitenden Gelehrien
die Tier- und Pflanzenwelt und die geologische Struktur
der benachbarten Gebiete.

,,Die Sache beginnt gut®, sagte sich Amundsen. ,,Wenn
es so weitergeht, werde ich mich nach der Riickkehr vor
dem Herrn der ,Fram‘ sehen lassen kénnen.*

Endlich kam der Tag, an dem der Dreimaster die ,,Meer-
enge de Gerlache* hinter sich lief} und die Route nach Sii-
den fortsetjte. Nun handelte es sich darum, jenen magne-
tischen Pol, der am 75.siidlichen Breitengrad und 130. west-
lichen Langengrad liegt, zu erreichen.

Einige Tage spéter wurde nérdlich der 1832 von dem
Englinder John Biscoe entdeckten Adelaide-Insel der siid-
liche Polarkreis iiberschritten. Sie fuhren mit noch gréflerer
Vorsicht weiter, denn die Karte war mit Inseln gespickt,
deren Umrisse kaum angedeutet waren, und wurde immer
ungenauer. Nach mehreren Tagen sehr bewegter Seefahrt
befanden sie sich vor Alexander [.-Land, das fiinfundsiebzig
Jahre frither von Bellingshausen gesichtet, aber auf der
Karte nur mangelhaft angegeben worden war.

Um es denjenigen, die nach ihnen kiinftighin dorthin kom-
men wiirden, zu erleichtern, und auch weil es zu threr Aufgabe
gehorte, berichtigten sie die Karte. Aber was bedeutete dies
im Augenblick fiir sie selhst? Schweigsamer als ehedem — es
war die Einsamkeit des Eismeeres, die thnen das Schweigen
auferlegte — hatten sie das Gefiihl, sich als Eindringlinge
einer dem Menschen verschlossenen Region zu nihern.

Amundsen entsann sich nacheinander der Namen jener
Forscher, die zu jeder Jahreszeit die arktischen Gebiete
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durchquert hatten. Von Alaska, von den kanadischen, rus-
sischen und sibirischen Kiisten, von Gronland und Spig3-
bergen waren Hunderte von Enideckungsreisen unternom-
men worden. Die Bahnbrecher waren so zahlreich, daB sie
groBe Scharen gebildet hétten, wenn sie gleichzeitig titig
gewesen wiren, Zwei Minner begegneten einander auf
einem Eisberg; Bedford Pim, der von der Baffin-Bai dort
anlangte, leistete Mac Clure, der vom Kap Barrow kam,
Beistand. Auf Franz Josef-Land stellte F. Jackson sein Boot
Nansen zur Verfiigung, der fiinfzehn Monate friher die
,,Fram*‘ verlassen hatte.

Aber de Gerlache, Amundsen, Cook und ihre Gefihrten
wiirden, wenn Gott sie am Leben liefle, einen ganzen Win-
ter die einzigen Menschen in der Unermefllichkeit der Ant-
arktis sein. Vereiste Gebiete, wo Fullspuren den von Men-
schen zuriickgelegten Weg bezeichneten, umgiirteten die
nordliche Kugelhaube. Aber ein feindseliges Meer umgab
den antarktischen Kontinent.

Diese Abgeschiedenheit, welche die viele Wochen sie um-
gebende Finsternis noch fiirchterlicher machte, die Stiirme,
von denen die armen Menschen in ihrem stilliegenden Schiff
iiberfallen wurden, die schneidende, sie bis ins Fleisch mar-
ternde Kélte — dies alles verlieh der Mannschaft der ,,Bel-
gica‘ einen noch stirkeren Zusammenhalt.

Was wiirde jenseits von Alexander l.-Land, dem letjten,
troty der Ungenauigkeil der Karte darauf eingezeichneten
Zufluchtsort, vor dem Vordersteven des Dreimasters auf-
tauchen? Ein Felsen oder die Mauer aus Eis — die Eis-
wand —, die den Weg zum Siidpol verwehrte?
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Einige Manner wachten auf dem Halbdeck und ein ande-
rer auf der Mastspitse; sein Blick versuchte das Geheimnis
des Wassers vor dem Schiff zu durchdringen; alle meldeten
durch Rufe die Triimmer der treibenden Eisbank.,

Um ihnen auszuweichen, muBlte man oft bei eirer stiir-
mischen See und bei béigem Wind beilegen oder manévrie-
ren. Schon waren die Néchte bedngstigend, und die Minner,
die von der Wache kamen, legten sich in ihren vom Salz
steifen Kleidern, die Stiefel vor der Koje und den mit Talg
eingefetteten Mantel griffbereit, zum Schlafen.

Und sie schliefen alle ruhig ein, denn der Seemann setst
ein grofles Vertrauen in seine Kameraden.

De Gerlache hatte das Steuer nach Westen gedreht und
sich bemiiht, wenigstens im Gebiet der kleinen Eisinseln,
zwischen denen er durchfuhr, den Kurs zu halten, und zwar
in der Absicht, den 130. westlichen Lingengrad zu errei-
chen. Die Breite schwankte zufolge der schwierigen Schiff-
fahrt zwischen dem 72° und 73°. Vielleicht hiitte er als
Seemann mehr Vorsicht an den Tag legen und sich nicht so
weit der Falle, die ihn bedrohte, ndhern sollen, solange er’
den gesuchten Meridian noch nicht erreicht hatte.

Der Februar war zu Ende gegangen, der antarktische
Herbst hatte begonnen, die Zeit, wo der Rachen sich lang-
sam iiber diejenigen schlieft, die sich dort hineingewagt
haben. Die ,,Belgica‘ fuhr in ein Labyrinth von Eisblécken,
die sich allmihlich immer enger zusammenschlossen und
bald von der Kalte fest miteinander verbunden sein sollten.

Fiir Amundsen wurde es immer verstindlicher, warum
die Seeleute, die vergeblich versucht hatten. durch den Ark-
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tisch-Amerikanischen Archipel von einem Ozean zum an-
dern zu gelangen, gescheitert waren.

Es kam vor, da} bei Einbruch der Nacht das Wasser eis-
frei war; aber in der darauffolgenden Morgendimmerung
schien sich die winzige ,,Belgica® mitten in einer Mond-
landschaft verirrt zu haben, und sie sah sich voll Schrecken,
wie ein in die Falle gelocktes Tier, von manchmal vierhun-
dert Meter hohen Eisbergen eingekreist — Uberresten von
Gletschern und nicht aus gefrorenem Wasser gebildet wie
die nérdlichen Eisberge.* Und Sturmwinde und eine See mit
riesigen grauen Kdmmen stiirzten sich auf das Schiff und
die Eisberge. Was alle befiirchtet hatten, ereignete sich. Der
zu eng eingekreiste Dreimaster konnte nicht mehr mané-
vrieren und entweichen. Die Durchfahrt, in die er sich hin-
eingewagt hatte, entpuppte sich als eine Sackgasse, die ein
Eisblock abriegelte. Am 10. Marz 1898 war die ,,Belgica®,
nachdem sie den 70. westlichen Langengrad mit Miih und
Not iiberschritten hatte, am 60. Lingengrad, gerade an der

* Alle vom Festland kommenden Eismaesen, jene von Grénland, Labra-
dor und Spitzbergen, ebenso wie die vom Stidlichen Eismeer, vom Kap Horn,
vom sildlichen Chile, die, ehe sie sich davon loslysen, langsam ilber die eben-
falls vereisten Gebiete vorrickend, eine Dicke von Hunderten von Metern
erreicht haben, besitzen betrBchtliche AusmabBe.

In den sitdlichen Regionen sind alle Eisberge ungeheuer grof8. Aber in
den nérdlichen Bereichen muBl man die auf dem Festland enisiandenen Eis-
berge von den auf dem Meer gebildoten Eisschollen — manchmal von tau-
sendlach geringerem Durchmesser — unterscheiden, welche die Polarkruste
oder Eisbank bilden, indem sie sich voneinander trennen und dann abtreiben.

Dies erklirt den Irrtum von John Ross im Jahre 1818, der an der Stelle,
wo maen spiiter den Lancaster-Sund, im Norden von Baffin-Land, entdeckte,
eine , Bergkette'' vor sich bemerkte, die in Wirklichkeit Eisberge waren,
und daraufhin umkelrte.

Nach Lucien Gaclion, Professor der Geographie
an der Universitit Besangon.
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Stelle, die sie sich als Ziel gesefst batte, eingeschlossen
worden.

Sie sollte bis zum 14. Februar des folgenden Jahres dort
festgefroren bleiben.

Das Schiff muBte sofort geschiigt werden, denn es war
nicht die ,,Fram‘. Man hatte es nicht in Form einer ,,Seifen-
schale gebaut, was ihm gestattet haben wiirde, iiber das
Eis zu gleiten und darauf liegen zu bleiben. Man hatte es
vor allem nicht mit solchen Hebemaschinen versehen, die
Peary anwandte, um den ,,Windward“ zu heben und zu
befreien,

Man errichtete ein Piahlwerk und hing rings der Reling
an Tauen und Ketten befestigte Fisser. Den Schiffsrumpf
umgab man mit dem dicksten Holzgiirtel, den man errich-
ten konnte. Der Dreimaster war jedoch jedem Beben der
Eiswand preisgegeben und hitte — wie eine Null von einem
Hammer — zermalmt werden konnen.

Mit beschriankten Hilfsmitteln, einem Material, das schon
sehr abgeniigt war, und mit ungeniigenden Apparaten —
was Nansen ,,unbrauchbaren Plunder* genannt hitte —
machten sich die Forscher an die Arbeit. Amundsen war mit-
gekommen, um zu lernen, wie man gewissenhaft und ge-
duldig Beobachtungen anstellt. Dreht man sich einmal um
sich selbst und 148t man den Blick rings iiber den Horizont
wandern, so glaubt man, sich in eine Eiswiiste verirrt zu
haben. Das einzige Zeichen von Leben in dieser trostlosen
Eindde ist das — allerdings lahmgelegte — Schiff.

Man befindet sich jedoch in nédchster Ndhe jenes ,,ge-
heimnisvollen Laboratoriums, dem die furchtbaren, das
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Siidliche Eismeer verheerenden Stiirme entstammen®. Die
Erscheinungen am Himmel sind eingehend gepriift, die Tem-
peraturen, die Stirke und Richtung des Windes sind aufge-
zeichnet worden, und es wire hochst sonderbar, wenn jene
Winde, die iiber die mehr als viertausend Meter hohen Eis-
berge geweht und um Vulkane, die dem Atna nicht nach-
stehen, getobt haben, nicht viel zu bedeuten haben sollten.
Aber wenn auch gewisse dieser Vulkane in Sicht gekom-
men sind, so ist das Vorhandensein der Gletscher im Siiden
nur vermutet worden. Man peilt, und diese Peilungen fiigt
man jenen hinzu, die bereits von der ,,Belgica‘, als sie sich
der Eiswand ndherte, ausgefiihrt, und denen, die schon
friher von Forschern angestellt wurden; dabei entdeckt
man, dal die Tiefe, je weiter man nach Siiden vordringt,
immer geringer wird, ein Zeichen, daB sich der Meeres-
grund nach und nach hebt, was die schon sehr gefestigte An-
nahme, der Siidpol lige auf einem Festland, bestitigt.
Staub, Reste von Moos und Flechten, sogar von Végeln
mitgebrachte tote Insekten haben sich auf dem Eis angesam-
melt, und dies alles sollte nach genauen Untersuchungen der
Gegenstand von Diskussionen zwischen den Gelehrten sein.
Die astronomischen Berechnungen zeigen eine Verschie-
bung der ,,Belgica‘, das heiBlt des Packeises. Es gilt, neue
Beobachtungen anzustellen: In welcher Richtung und mit
welcher Geschwindigkeit geht diese Verschiebung vor sich?
Erfolgt sie, was Richtung und Geschwindigkeit anbelangt,
mit einer gewissen RegelmiBigkeit? Neue Streitfragen er-
geben sich: Was fiihrt zu dieser Bewegung, und kann man
siemit anderen Naturerscheinungen in Verbindungbringen?
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Es erweist sich, dafl diese Bewegung die ,,Belgica* dem
noch nicht erreichten Ziele, jenem magnetischen Siidpol,
niherbringt. Man kommt so langsam vorwirts, daB in elf
Monaten nur zwanzig Lingengrade durchquert werden, aber
dies geniigt, um dem Studium des Erdmagnetismus noch
mehr Interesse zuzuwenden.

Diese Studien enthiillten, dall der magnetische Pol, des-
sen Lage am 75. Breitengrad und 130. westlichen Lingen-
grad angenommen worden war, sich betrichtlich nach Osten
verschoben hatte.

Roald Amundsen hitte es fiir den Anfang schwerlich bes-
ser treffen konnen.

Am 17, Mai, wihrend unter anderen Breitenkreisen die
Rosen bliihen, tauchte die Sonne nicht mehr am Horizont
auf. Zum erstenmal sollten sich Méanner der antarktischen
Polarnacht gegeniiber befinden, und Amundsen war einer
von ihnen. Er war dazu ausersehen, ein Wegbereiter der
wissenschaftlichen Forschung zu werden.

Es wurde noch gearbeitet, aber nur in beschrinktem Um-
fang. Um das wie leblos im Eis festgefrorene Schiff, in des-
sen Fugen es krachte und knarrte, ohne daB ein Beben es
durchlief — wie so oft in der Vergangenheit unter den
WindstéBen — , um dieses morsche Holzgehiuse, das jeden
Augenblick Gefahr lief zu bersten und auseinanderzubre-
chen, breitete sich eine gespenstische tiefe Finsternis.

Die Ménner konnten sich nicht aus der Sichtweite der an
einem HiBtau hochgezogenen Laterne entfernen, und wenn
sie es talen — wenn Amundsen gezwungen war, es zu
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tun —, tappte jeder mit dem qualvollen Angstgefiihl, nicht
mehr zuriickzufinden, im Dunkel umher.

Die Antarktis war damals noch wirklich unbekannt, und
noch niemals hatten sich Minner, die in die Finsternis eines
Polarwinters untergetaucht waren, so fern von allem Leben
befunden, und mit einemmal kam es den Seefahrern zum
BewuBtsein, in dieses Unbekannte und in diese Abgeschie-
denheit verschlagen zu sein.

Die ,,Belgica‘ stellte ein einsames, verlassenes Licht mit-
ten in Tausenden von Quadratkilometern stockfinsterer
Nacht dar. Es gab wenig Laternen an Bord, und mit Petro-
leum muBlte gespart werden. Zwei Dutend Ménner dring-
ten sich in ihren Pelzen, nur leidlich erwirmt, um den
Tisch, hatten die Ellbogen aufgestiitst, blickten einander an,
lauschten gespannt und sprangen beim geringsten Krachen
des Schiffsrumpfes auf. Schlecht erndhrt mit Konserven, und
zwar immer denselben — die auf Feuerland eingeladenen
Lebensmittel hatte man rasch verbraucht gehabt —, irrten sie
durch das Halbdunkel der Ginge. Schlieflich verlie einer
der Matrosen nicht mehr seine Koje; dann bald ein anderer.

Seit langem hatte man an Bord kein Lachen mehr ge-
hért, und Worte waren rar geworden.

Man entdeckte, daf sich ein Mann nicht mehr riihrte; er
war tot, zweifellos vom Skorbut befallen, aber ithm erlegen,
weil sein Herz zu schwach gewesen war, die geheime Angst
vor der Polarnacht zu ertragen. Einige Meter von Bord
wurde im Eis ein Loch ausgehéhlt. Das war der erste Tote,
um den die Ménner in der antarktischen Finsternis standen
und beteten.



Dann starb der Leutnant Danco, der mit meteoro-
logischen Beobachtungen beauftragt gewesen war.

Amundsen erkundigte sich bei Dr. Cook.

,,Was mull man tun, um die anderen zu retten?*

,,Jhnen frisches Fleisch und frisches Blut verschaffen!®

..Yom Seehund? Wiirde das geniigen?‘

,,Lebertran vom Seehund ist ein ausgezeichnetes Mitte!
gegen Skorbut.*

Kurz darauf verlieBen der Norweger und der Amerikaner
gut ausgeriistet das Schiff und drangen in die Finsternis
vor. Wohin fiihrte sie ihr Weg an diesem Tage und an den
folgenden Tagen? Der als Jager von Seekilbern und See-
léwen sehr erfahrene Amundsen wullte, welche Richtung er
mit Cook einzuschlagen hatte.

Sie kamen zur ,,Belgica* zuriick, die sie dank des Kom-
passes wiedergefunden hatten, und zogen einen Seehund
hinter sich her, von dem niemand an Bord etwas wissen
wollte. Thr werdet schon dahinterkommen! sagte sich
Amundsen. Sie erfrischten sich, ruhten aus, vergruben im
Eis, was von dem Tier iibriggeblieben war, und machten
sich von neuem auf.

Tag fiir Tag — aber kann man die Zeit noch in Tage ein-
teilen, wenn die Sonne sich nicht zeigt? — hiufte sich ein
Vorrat frischen Fleisches einige Schritte vom Dreimaster
an. Und es geschah, daf} ein Kranker nachgab, eine Schale
Lebertran austrank und in ein Stiick Seehundsbraten bifi.
Dann ein zweiter und ein dritter. Sie waren gerettet und
konnten ihre Kojen verlassen.

Anfang Juli ging es allen besser, und zu gewissen Stun-
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den hielten sie sich auf Deck neben de Gerlache auf und
starrten in die Finsternis, die sich fiir einen kurzen Augen-
blick, aber jedesmal etwas langer, aufhellte. Es war nur der
kiimmerliche Ansat zu einer Morgendimmerung.

Ihr folgte eines Tages eine Art Morgenrot, das einen
rosigen Schimmer iiber das Lis breitete. Die Manner der
»Belgica* stielen Freudenschreie aus. Und als am 21. Juli
der riesige rote Sonnenball erschien, um beinahe sogleich
wieder zu verschwinden, wuBten sie, dal sie imstande sein
wiirden, der Eisbank zu entkommen, daB der Dreimaster
von neuem seine Fahrt fortseten kénnte, dal nach Uber-
windung der sie umschlieBenden Mauer die Ankerspille
mit der rostroten Wolke dariiber ihr kurzes schrilles Lied
singen und die Anker das Wasser aufwiihlen wiirden.

Dies geschah aber erst viel spiter. Friihling und Sommer
vergingen, ohne dafl es Adrien de Gerlache gelang, sein
Schiff wieder frei zu bekommen. Schon verzagte jeder vor
Angst; keiner der Matrosen wiirde eine neue Uberwinte-
rung ausgehalten haben, und die Konservenvorrite wurden
immer spirlicher. Jedoch am 14. Februar 1899 war die
»Belgica* wieder flott.

Vierzehn Tage spiter, nachdem sie aufs neue die Nebel-
zone und die Drake-Strafle durchquert hatte, diese Grenze
zwischen zwei Welten, lief sie von Siiden her in eine der
zahlreichen Durchgangsstellen der Magalhaes-Stralle ein
und ging im Hafen von Punta Arenas vor Anker.

Dr. Cook nahm von Amundsen Abschied. Die beiden
Ménner sollten sich nicht mehr wiedersehen, aber jeder
wiirde iiber den andern noch sprechen horen.

6 Peisson. Amundsen 81






IV. KAPITEL

DIE NORD-WEST-PASSAGE

Mit Billigung Nansens fihrt Amundsen am 16. Juni 1903 mit
sechs Begleltern an Bord elnes zweiundzwanzig Meter langen
und dreiBig Jahre alten Seehundfingers von Oslo ab. — Drei
Jahre spiter taucht er vor Nome im Stillen Ozean auf. —
Inzwischen hat er die Durchginge des Arktisch-Amerikanl-
schen Archipels entdeckt und zweimal am magnetischen

Nordpol iiberwintert.
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Als er im Laufe des Sommers 1899 in Oslo an Land ging,
war Amundsen fest entschlossen, die Expedition vorzube-
reiten, an die er schon lange dachte.

Das war die Arbeit eines Seemanns, der er sich nach jahre-
langer Schiffahrt als Matrose eines Seehundfingers, nach
seiner ausgiebigen Probezeit als I. Offizier an Bord der
,Belgica* und seiner Uberwinterung in der Antarktis ge-
wachsen fiihlte. Er wollte sich in der Niahe des magnetischen
Pols aufhalten. Wire ihm das Gliick giinstig, so wiirde ihm
hiermit eine Forschertat ersten Ranges gelingen.

Aber er mufite die Mittel erlangen, um das Unternehmen
in die Wege zu leiten.

Die Presse hatte im Bericht iiber die Reise der,,Belgica*
seinen Namen angefiihrt. Osloer Journalisten hatten ihn
ausgeforscht. ,,Erzihlen Sie uns, was sich zugetragen hat.
Man sagt, Sie seien in der Siidpolarnacht bei eisiger Kilte
auf die Jagd gegangen, um die Mannschaft mit frischem
Fleisch zu versorgen.* — Kapitéine griiffiten ihn, wenn er am
Hafen entlangging. ,,Das ist Roald Amundsen, der vor
einigen Jahren eine Heuer suchte. Er war I. Offizier bei
de Gerlache.‘* — Matrosen, ehemalige Kameraden, sprachen
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ihn an. ,,Nun. Roald, wie ist der Winter dort unten, auf der
andern Seite der Welt?*

Mehr als jemals wiinschte er sich die Unterstiifung Nan-
sens, der, zuriickgekehrt von einer Vortragsreise nach Eu-
ropa und den Vereinigten Staaten, zum Professor der Zoo-
logie an der Universitdt Oslo ernannt worden war. Darum
nachzusuchen und mit der Maglichkeit eines Erfolges zu
rechnen, schien ihm nicht weniger anmallend, als das Ge-
lingen der Nord-West-Passage ins Auge zu fassen.

Ehe er sich selbst vor Nansen sehen lassen konnte, mufite
er sich Zeit nehmen, den Plan bis in die kleinsten Einzel-
heiten auszuarbeiten, um auf alle Fragen, die der grofle
Forscher an ihn stellen wiirde, antworten zu kénnen.

Ubrigens hatte es keine Eile, wenn man auch von dem
Schweden Andrée sprach, der, gerade einen Monat vor der
Abfahrt der ,,Belgica ““ in die Antarktis, in einem Freiballon
Spibergen verlassen hatte, um sich so weit wie moglich
dem Pol zu nihern; man hielt ihn bereits fiir verschollen.
Amundsen war nicht erstaunt gewesen, bei seiner Riickkehr
zu héren, daB eine einzige seiner Notbojen und eine einzige
seiner Tauben — dieiibrigensein Jager abgeschossen hatte —
aufgefunden worden waren; die Taube war der Triagereiner
Botschaft gewesen, die zwei Tage nach dem Start des For-
schers am 82. Breiten- und 25. ostlichen Lingengrad ge-
schrieben worden war.

Robert Edwin Peary, dessen Begleiter Dr. Cook gewesen
war, erforschte noch immer die Gebiete im Norden Gron-
lands, von Ellesmere-Land und Grant-Land. Sein Ziel war,
wie allgemein bekannt, der Pol. Und Otto Sverdrup, der
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Begleiter Nansens, erkundete mit der ,,Fram‘ die nord-
lichen Grenzen Grénlands.

Aber dort in den Gewéssern des Arktisch-Amerikanischen
Ardhipels hielt sich niemand auf, mit Ausnahme einiger ver-
einzelter ,,Landratten‘, welche die Festlandkiisten und die
Miindungen der groflen Fliisse auskundschafteten, und
selbstverstindlich Walfischfanger nordlich der Baffin-Bai
und in der Nadhe von Kap Barrow, die vom Atlantischen und
Stillen Ozean kamen. Kein Konkurrent war auf dieser
Strecke unterwegs, und Amundsen konnte mit Mufe seinen
Plan ausarbeiten.

Seit Grimsby glaubte er zu wissen, warum kein Forscher
Erfolg gehabt hatte. In der Nachschrift des Berichts von
Gore waren die Griinde von Franklins Fehlschlag angegeben
gewesen: der Skorbut, der Hunger, die unabweisliche Not-
wendigkeit, das an allem Mangel leidende Schiff, das nur ein
Massengrab geworden wire, zu verlassen. Auch die Reise
mit der ,,Belgica‘ war hochst lehrreich gewesen.

Vom Eis blockierte Schiffe hatlen aufgegeben werden
miissen, andere wiederum hatten nicht genug Wasser unter
ihrem Kiel vorgefunden.

Mehr denn je war er dazu entschlossen, nur mit wenigen
Leuten auf Fahrt zu gehen, und zwar an Bord eines Schif-
fes von kleiner Tonnage und geringem Tiefgang, das mit
Lebensmitteln fiir fiinf Jahre ausgeriistet war.

Wiirde sich ein solches Fahrzeug auf der stiirmischen See
behaupten, wiirde es der Pressung des Eises widerstehen
kénnen?

Der Matrose, der drei Jahre lang den nordlichen Atlan-
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tischen Ozean und die Arktis befahren hatte, kannte die
nautischen Vorziige der Seehundfdnger; die Fahrzeuge, die
in den Lofoten auf Fischfang gehen, sind so winzig, daB sie
ganz in den Wellentalern verschwinden.

Was das Einkreisen durch die Eisberge anbelangt, so war
es leichter, thm mit einem kleinen, sehr beweglichen Schiff
auszuweichen als mit dem Dreimaster ,,Belgica®.

Nansen war tiichtig bei der Arbeit.

Die betrichtliche Summe; die ihm die ,,Daily Chronicle*
bezahlt hatte, um als erste Zeitung den Bericht iiber die
Reise der ,,Fram* und den ungewdhnlichen Marsch iber
die Eisbank zu verdffentlichen, wandte er {ir die Heraus-
gabe der Forschungsarbeiten an — fiinf dicke Binde, in Eng-
lisch verfaf}i, aber in Oslo gedruckt, deren Inhaltsverzeich-
nisse folgende Kapiteliiberschriften aufwiesen: Die,,Fram®.
Die Tierwelt. Die Versteinerungen. Die Végel. Die Schal-
tiere. Astronomische Beobachtungen. Erdmagnetismus. Be-
schreibung der Meere. Wassermeflkunst. Ausdehnung der
Flissigkeiten. Meerestiefenmessung. Wetterkunde.

Nansen fand jedoch Zeit, Amundsen zu empfangen und
anzuhoren.

Denn der Tag ist gekommen, an dem der ehemalige Ma-
trose eines Seehundféingers es sich zutraut, mit dem groflen
Mann von Grénland und der ,,Fram* zusammenzutreffen.

Ja, Roald Amundsen, von dem die Zeitungen gesprochen
haben, er, der I. Offizier de Gerlaches, der in der Ant-
arktis iberwintert hat! Und sogleich folgt eine Flut von
Fragen, die rasch und mit Genauigkeit beantwortet sein
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wollen. Welche Arbeiten haben es ermoglicht, die Karte der
Meerenge anzulegen, die nunmehr den Namen des bel-
gischen Seefahrers trigt?

Wie konnte es dazu kommen, dal de Gerlache, noch so
weit von dem gesteckten Ziel entferut, sich von der Eis-
barriere hat einschlieBen lassen?

Welche wissenschaftlichen Instrumente besall der Drei-
master? Welchen Beobachtungen hat man sich gewidmet?

Amundsen kann man nicht so ohne weiteres abfertigen.
An Bord der ,,Belgica® war er fiir alle nur der 1. Offizier
gewesen, aber er hatte wie der kiinftige Leiter der Nord-
West-Passage gearbeitet.

Er fithlt sich veranlaBt, von den elf Monaten Gefangen-
schaft in der Eisbarriere zu berichten, von der beinahe neun
Wochen wihrenden Siidpolarnacht, von den Leiden der von
Angst und Krankheit geldhmten Minner, von seinen Jag-
den in der Finsternis mit Dr. Cook, um die Mannschaft mit
frischem Fleisch zu versorgen.

Nansen stellt keine Fragen mehr, aber ist ganz Ohr und
Auge fiir den Mann vor sich, der von derselben Kiihnheit
und demselben Willen beherrscht ist wie er selbst und seine
eigenen Begleiter.

Aber wer ist er eigentlich? Woher stammt er, und welche
Bildung hat er genossen?

»John eines kleinen Reeders im Osloer Fjord, Medizin-
student, der die Universitit verlassen hat, um als Matrose
den Beruf des Seemanns an Bord von Wal- und Seehund-
fangern zu erlernen.*

., Warum?¢
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Wird er wagen zu antworten? Wird er wagen, Nansen
seinen Plan zur Entdeckung der Nord-West-Passage ausein-
anderzuseten?

Deshalb ist er ja gekommen, und etwas linkisch und un-
beholfen, als handelte es sich um eine Sache, deren er sich
schimen miif3te, berichtet er alles und schweigt dann. Und
Nansen lacht nicht, wie vielleicht ein ehemaliger Kamerad
bei einer Begegnung in einer der Strallen Oslos gelacht
haben wiirde.

Als konnte dies den Gelehrten zur Nachsicht stimmen,
fiigt Amundsen jedoch sogleich noch hinzu: Wenn er King
William-Land erreicht, wird er, ehe er weiter nach Westen
vordringt, dort iiberwintern, um die Einfliisse des magne-
tischen Pols zu studieren.

»Ich war im Jahre 1889 unter der Menschenmenge, die
Thnen bei Threr zweiten Riickkehr aus Gronland zujubelte,
und schon damals dachte ich an die Nord-West-Pagsage.*

1889. Damals war Nansen neunundzwanzig Jahre ali ge-
wesen, genau so alt wie dieser junge Mann, der nun vor
ihm stand; und die Eiswanderung, die er seinerzeit ausge-
fidhrt hatte, war kaum weniger kiihn gewesen als die Expe-
dition, von der dieser ehemalige Medizinstudent, der spiter
Matrose und nunmehr Offizier ohne Kapitidnspatent ge-
worden war und wihrend des antarktischen Winters eine
Mannschaft gerettet hatte, traumte.

»»Nun gut. Aber auf welche Weise beabsichtigen Sie, nach
King William-Land zu kommen und, wenn méglich, noch
dariiber hinaus vorzudringen ?*

»Mit einem Seehundfinger und einer Handvoll Minner.*
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. Warum?*

Amundsen selt die von ihm herausgefundenen Griinde
hinsichtlich der MiBlerfolge auseinander, deren Zahl man
daran ermessen kann, wie viele Leichen in den Eismassen
des duflersten Nordens von Amerika seit Jahrhunderten zu-
riickgelassen werden muflten. Ein solch klarer Blick, ein
solches Beharren auf dem in der Jugendzeit gefalten Plan,
ein solcher Wille und eine solche Energie erschiittern den
Gelehrten.

,»Was kann ich fiir Sie tun?*

,»Wenn Sie nicht gegen mich sind, werden Sie fiir mich
sein.*

Nansen iberlegt nur einige Sekunden. Wenn dieser
junge Mann keinen Erfolg hat, kann er nur ehrenvoll schei-
tern. War es ihm bei der Eroberung des Nordpols nicht
selber so ergangen, daB er trof eines Fehlschlags einer der
gefeiertsten Forscher geworden ist? Bei einem Mann von
Qualitdt bedeutet ein bis an die Grenze des Moglichen
gehender Versuch ebensoviel als ein Erfolg.

Amundsen soll es also versuchen. Und als wollte er ihn
auf die Probe stellen, rit ihm Nansen, nach Hamburg zu
fahren und Professor Neumayer, den vorziiglichsten Spe-
zialisten auf dem Gebiete des Erdmagnetismus, zu bitten,
ihn in den magnetischen Untersuchungen noch weiter aus-
zubilden.

Die Tatsache, dal Amundsen jenseits des siidlichen
70. Breitenkreises iiberwintert hat und sich vornimmt, die
Nord-West-Passage zu entdecken, kiimmert Neumayer nur
wenig; aber daf} dieser selbe junge Mann einen Winter in
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der Antarktis zubrachte, um Bcobachtungen des Erd-
magnetismus aufzuzeichnen, und den Plan gefaft hat, mit
dem gleichen Ziel sich in der Gegend von King William-
Land aufzuhalten, begeistert ihn.

Sechs Monate spannt er Roald tiichtig bei der Arbeit ein,
und bei seiner Abreise umarmt er ihn.

Nachdem er von Nansen nicht entmutigt worden ist und
sich bei Neumayer vervollkommnet hat, vermag Amundsen
nun von seinem Plan zu sprechen, iiber den niemand mehr
zu spotten wagen wird, und er kann um finanzielle Hilfe
nachsuchen.

Im Jahre 1901 ist er in Oslo damit beschiftigt, die ersten
Gelder aufzubringen. Er steckt alles, was er besitst, in das
Wagnis; von zehntausend Kronen sprechen die einen, sech-
zigtausend Kronen behaupten die anderen; das ist sein ge-
samter Anteil am viterlichen Vermogen. Die Segelschifle,
die Werft und das Haus auf der [nsel waren versteigert wor-
den. Seine Briider, die sich von ihm haben iiberzeugen las-
sen, opfern ebenfalls alles, was sie besitgen. Einige Freunde
offnen ihre Brieftasche.

Aber man weil} nicht, welche Summe Amundsen zur Ver-
fiigung steht, als er sich 1902 nach Tromsé einschifft.
Gleichviel. Sie geniigt fiir das, was dem Seefahrer im
Augenblick vorschwebt; erwill ein Schiff von geringem
Tonnengehalt kaufen, das leicht zu fiithren ist, den stiir-
mischen Meeren zu trofen vermag und geniigend Schug
hat, um der Eispressung standhalten zu kdnnen.

Und der Matrose, der den Wal und den Seehund gejagt
hat, weill, dal} er ein solches Schiff nur in dem groflen
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Fischerhafen jenseits des Nordlichen Polarkreises finden
kann, dort, wo er auf Schritt und Tritt am Kai auf Madnner
stoflen wird, mit denen er auf einer Eisscholle zusammen-
getroffen ist, wihrend sie nach einer von ihm selbst er-
spahten Beute auf der Lauer lagen.

Er wird voll Vertrauen mit ihnen verhandeln kénnen.
Wiirde man imstande sein, einen Amundsen zu betriigen?
Thn, der Sommer fiir Sommer die Zimmerleute beobachtet
hat, wie sie die Wunden der Kiistenfahrer aus dem Skagerak
heilten, ihn, der drei Jahre beim Schlafen in seiner Koje den
Kopf an das Holz des Schiffsrumpfes legte, dessen andere
Seite die Wogen bestiirmten? Man schligt ihm die ,,Gjba"
vor, einen Kutter von siebenundvierzig Tonnen und zwei-
undzwanzig Meter Linge. Er mustert ihn aufmerksam vom
Vorder- bis zum Hintersteven. Er steigt auf Deck und legt
die Hand an den dicken, sehr hohen Mast, der ein Toppsegel
tragen kann. Er liest auf dem an der Ruderpinne angebrach-
ten Kupferschild: 1872. .

Das Jahr seiner eigenen Geburt. Der Seefahrer und das
Schiff sind beide dreifiig Jahre alt. Das bedeutet Jugend
fiir den Mann, aber Alter fiir das Schiff. Und fiir dieses
sind es dreilig Jahre auf See.

In Borge-lez-Sarpsborg hat Amundsen altere Schiffe ge-
sehen, die noch gegen die Wellen kdmpften™, deren Rippen-

* Die ,,Ecole de navigation'* in Marseille besitzt und verwendet einec
Kuller von dreiBig Tonnen. den ..Cygne'‘, ein ehemaliges englisches Lotsen-
boot, erbaut 1886. Und der .,Titan*, einer der Bochsceachlepper. der es dem
wJean-Bart'* erméglichte, serinen Schlupfhafen in Saint-Nazaire zu verlassen
und den Deutachen zn entwischen. war 1849 vom Siapel gelassen und
leistete immer nochk gute Dienste in Verdon. Aber das sind Ausnahmen.
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werk stabil war, die kein Wasser durchlie8en und die auf-
zugeben man sich nicht entschlieBen konnte; denn ein Schiff
ist mehr als ein Besity, es ist ein mit einer Vergangenheit
behaftetes Wesen.

Die ,,Gjoa* hatte eine reiche Vergangenheit, erst als
Hering-, dann als Seehundfdnger. Amundsen verbringt
seine Tage an Bord, untersucht das Holz, priift die Wider-
standsfdhigkeit des Mastwerks, probiert das Fahrzeug auf
See aus. Soll er mit ihm die Passage wagen? Er entschliefSt
sich dazu, verhandelt iiber den Preis und kauft es.

Er ist der Patron der ,,Gjoa‘‘. Er wird ihr Steuer fithren.
Er weil} genau, welche Richtung er einzuschlagen hal.

Er bringt sein Schiff in eine Ecke des Hafens zum Kiel-
holen. Der Sohn des Werftbesigers von Borge-lez-Sarps-
borg versteht, einen Schiffsrump{ zu kalfatern, nachdem er
ihn abgekratst hat. Und sobald er irgendwo ein Stiick ver-
faultes Holz entfernt hat, nimmt er mit dem Dachsbeil ein
anderes in Angriff. Man hért ihn lachen und mit sich selbst
sprechen.

»Ja, ja*, sagt er, ,,;s0 beginnt also die Nord-West-Pas-
sage, an der alle gescheitert sind. Der Patron frischt selbst
sein Schiff auf.* Kein Vergleich mit der auf die ,.,Fram*
verwandten Sorgfalt, deren Kiel durch den beriihmten Colin
Archer aus einer ,,riesigen amerikanischen Ulme* gehauen
worden ist!

Sobald der Sommer gekommen war, machte sich Amund-
sen segelfertig und fuhr mit der ,,Gj6a‘ nordwirts durch
den Atlantischen Ozean. Das war eine herrliche, lange Fahrt
iiber glinzende Wogen. ,,Wirst du es sein, die mich in den
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Stillen Ozean bringen wird? Das ware das schonste Los, das
jemals einem Seehundianger beschieden sein wiirde. Nach-
her hattest du Mufle, dich auszuruhen.“

Erst im Frithjahr 1903, nach einer andern herrlichen
Fahrt — aber diesmal siidwirts —, fiilhrte Amundsen den
wieder vollig instandgesefjten Kutter nach Oslo.

Er brauchte noch viel Geld, und er ahnte schon, daB die
,,Gjoa* ihm die Sache nicht gerade erleichtern wiirde. Die
Biirger, die man um pekunidre Hilfe nachgesucht und an
den Kai gefiihrt hatte, musterten die zu ihren Fiiflen ver-
ankerte, bescheidene Fischerbarke, die von der Masse der
groflen Handelsschiffe beinahe erdriickt wurde.

,Mit diesem Spielzeug wollen Sie bis in die Baffin-Bai
vorstofen? Denken Sie an den ,Erebus‘ und den ,Terror’
von Franklin, an den ,Investigator* von Mac Clure, an die
Schiffe von Sir Belcher!*

s»sDer Tiefgang dieser Schiffe war zu grof3.*

,», Wie viele Leute soll diese NuBschale fassen?*

»»Sieben Mann und zwei Dugend Hunde. Diejenigen, die
mit einer zu zahlreichen Mannschaft losgefahren sind, muB-
ten Hungers sterben.

Seine Energie und Beharrlichkeit, seine Reise mit Adrien
de Gerlache und vor allem die geheime Gonnerschaft Nansens
brachten ihm jedoch Spenden und Darlehen ein. Er kaufte
einen Dan-Motor von 13 PS, der sofort eingebaut wurde;
er sollte dem Fahrzeug ermoglichen, sich rascher von den
Eismassen zu befreien, und wiirde ihm ersparen, bei Gegen-
wind zu lange lavieren zu miissen. Er richtete einen Raum
fir Heizmaterial und einen andern, viel gerdumigeren, fiir
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die Aufnahme der ,,Lebensmittel fiir fiinf Jahre* ein.

Die Zeitungen, die seinen Besuch bei Nansen veroifent-
lichten, gaben bekannt, daf} die Polarfahrer Anton Lund,
Helmer Hanssen, sowie Henrik Lindstrom, der Begleiter
Otto Sverdrups nach den Amund-Inseln und Konig Chri-
stian-Land, zugestimmt hatten, sich an Bord der ,,Gjoa*
einzuschiffen, und daf} derselbe Otto Sverdrup, der Kom-
mandant der ,,Fram*, tihm Hunde iiberlassen hatte.

Alsbald wurden besondere Subskriptionen veranstaltet,
und eine beachtliche Menge Kronen flossen in die Taschen
des hartndckigen jungen Mannes und ermoglichten thm,
zwei bequeme Logis einzurichten — denn er hatte die Lehre
der ,,Belgica‘ nicht vergessen —, Segel einzukaufen sowie
Ersattaue, Holzer fiir die Ausbesserung voraussichtlicher
Seeschiden, Ersatsanker und -ketten, Bordinstrumente, wie
Sextanten, Hohenmesser, Chronometer und die MeBappa-
rate, die er notig haben wiirde, wenn er den magnetischen
Nordpol erreichte — ferner Waffen, Brennstoff, Petroleum,
Ol und Lebensmittel.

Seiner Meinung nach war es das grofite Abenteuer seines
Lebens, und, obgleich er noch kiihnere unternahm, konnte
man es in der Tat so nennen. Um es mit Erfolg auszufiihren,
glaubte er, fiinf Jahre Zeit darauf verwenden zu miissen.
Abgeschnitten von aller Welt, ohne die geringste Hilfe von
auflen, sollten seine Kameraden und er mit ungebrochener
Kraft leben kénnen.

Das Geld, das einlief — 140000 Kronen behaupteten ge-
wisse Leute —, verwandelte sich alshald in Material. Aber
Amundsen muBlte noch Schulden machen. Gleichviel! Am
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Himmel von Oslo schossen die Seemdwen hin und her, fat-
terten iber den Masten, stiirzten sich auf eine Beute, dann
eilten sie zu den fernen Felsen, wo sie ihre Nester gebaut
hatten. Es war Friihling, und der Siidwind fiihrte den kraf-
tigen Geruch der Wogen mit sich.

Die sechs Eskimohunde, ein Geschenk von Sverdrup,
heulten auf Deck, und die Musterrolle war ausgefiillt; man
las darauf die Namen einer Handvoll Manner:

Roald Amundsen, Leiter der Expedition;

Golfred Hansen, dinischer Marineleutnant; Navigations-

offizier, Astronom, Geologe und Photograph;

Anton Lund, 1. Offizier;

Peter Ristved, Mechaniker und Meteorologe;

Helmer Hanssen, [I. Offizier;

JuelViik,mitden magnetischen Beobachtungenbeauftragt;

Henrik Lindstrom, Koch.

Sechs Seeleute, sechs Matrosen — trof ihrer Offiziers-
patente, Rangstufen und Funktionen —, unter der Fithrung
eines ehemaligen Seehundfinger-Matrosen, des I. Offiziers
bei de Gerlache; sie wiirden zwei Wachen mit je drei Mann
bilden und die Ruderpinne und die Segel bedienen.

In der Nacht vom 16. auf den 17. Juni 1903 halfen die
Wachen der Nachbarschiffe Amundsen und seiner Mann-
schaft die Ankertaue zu ﬁei'en, und kurz danach weckte das
Geknatter des Dan-Motors die Bauern und ihr Vieh auf den
Felsen aus dem Schlaf.

Die iiber dreilig Jahre alte ,,Gj6a“ ging in Oslo fiir die
Fahrt zum Stillen Ozean iiber den Arktisch-Amerikanischen
Archipel unter Segel.
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Heftige Windbden bliesen aus Westen. Ristved stoppte
den Motor, Kliiver und GroBsegel wurden gehiBit, der Kut-
ter legte sich auf die Seite, gewann an Geschwindigkeit, zer-
schnitt die Wogen, und ein Spriihregen ergoB sich iiber den
an der Ruderpinne stehenden Amundsen, der, ohne das ihm
iibers Gesicht rieselnde Wasser abzuwischen, ploglich laut
auflachte — manche Menschen verbergen auf diese Weise
ihre Erregung. Er sog wieder die sonderbare Herbheit des
Fjordwassers ein, die er vor einunddreifig Jahren mit der
Muttermilch in sich aufgenommen hatte.

Der Himmel ist bedeckt, tiefe Finsternis herrscht. Einer
der Manner hilt sich am Halbverdeck auf, um nach den ver-
schleierten Leuchtfeuern auszuspéhen, und als es Tag wird,
ist selbst die ganz nahe Kiiste nicht zu erkennen. Man
kommt nicht in Versuchung, den Arm zu heben, um die Gei-
ster der Vergangenheit auf jenem Felsen zu griiflen, wo
einunddreiBlig Jahre friher — bis auf etwa einen Monat Ab-
stand — der Junge geboren wurde, der die Welt in Erstau-
nen selen sollte.

Noch wuchtigere Sturzwellen ergieflen sich iiber das Halb-
verdeck des Kutters, der mit einer schon tieferen Woge zu-
sammenstoBt.

Amundsen steuert, so gut er kann, auf die unsichtbare
Kiiste zu, denn er muf} in Horten anlegen, um dort Dyna-
mit zu laden.

Die ,,Gj6a“, ein Schiff von siebenundvierzig Tonnen und
zweiundzwanzig Meter Linge — es ist wichtig, sich diese Zif-
fern immer wieder ins Gedichtnis zu rufen —, hat von Hor-
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ten bis zum Siiden Gronlands eine Strecke zuriickzulegen,
die, auf der Karte gemessen, mehr als fiinfzehnhundert
Seemeilen betrigt. Das bedeutet fiir einen Segler, dessen
Motor man nur in schwierigen Momenten laufen 140t, un-
gefdhr eine Strecke von achtzehnhundert Meilen. Die Lek-
tire des Bordbuches der ,,Gjéa‘* oder die Priifung der
Karte, auf der die Standorte tiglich mit Punkten eingezeich-
net worden sind, konnten allein dariiber genau Aufschlufl
geben.

Von Kap Farvel bis zur Insel Disko rechnet man dann
noch sechshundert Meilen, sagen wir siebenhundert fiir die-
sen Segelkutter.

Alles ist gesichert an Bord. Geteertes Segeltuch, das mit
Eisenstangen befestigt ist, bedeckt die Lukendedkel. Wie ein
Heiliger in seiner Nische steht der Ruderginger in seinem
engen Winkel unter einem riesigen bldulichen Fliigel, dem
Schatten des Segels, den der Vordersteven durchschneidet
und der in der Brise hin und her wogt; er steuert mit dem
Wind nach den Segeln.

Das Deck erdréhnt unter den iiber Bord schlagenden Wel-
len, im gedrungenen Schiffsrumpf kracht es, und das zu-
sammengepreBte Rippenwerk stéhnt. Aber in den unteren
Schiffsrdumen steht nicht mehr Wasser als gewohnlich, und
dieses Wasser wird herausgepumpt. Bei jeder Ablsung
kann der Wachtoffizier in das Schiffstagebuch eintragen:
»Pumpen in Ordnung.*

Nachdem die ,,Gj6a* am Ende der langen Strecke, die sie
weit vom Festland wegfiihrte, gedreht hat, féhrt sie die eng-
lische und schottische Kiiste entlang, umsegelt die Orkney-
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Inseln, eine gefdhrliche Ecke voller Eilande und Klippen,
mit Meeren und Winden, die gegeneinander wiiten, und mit
starken Gezeitenstrémungen. Amundsen wagl sich in den
Nordatlantischen Ozean, kurz bevor die Zyklone auftreten,
aber er hat noch Zeit durchzukommen.

Das Leben an Bord hat den sieben Minnern seinen be-
ruhigenden Rhythmus aufgezwungen. Rings um das Schiff
ist nichts vorhanden als der Ozean. Das Festland mit seiner
Unruhe, seinem Lirm, seiner oft unniijen Betriebsamkeit,
seinem Fieber und seinen Kdmpfen ist nur mehr eine immer
schwiicher werdende Erinnerung. Man denkt wenig an die
Zukunft,

Es gibt die Stunde der Wache, die Stunde des Schlafs und
jene, wo man sich um den festen, viereckigen Tisch zu-
sammenfindet unter dem Blick Fridtjof Nansens, dessen
Portrit zwischen dem des Kénigs und der Kénigin von Nor-
wegen an einem Schott aufgehingt ist. Amundsen, Hansen,
Lund und Hanssen beobachten, berechnen, schien und
messen die zuriickgelegten Entfernungen immer zur selben
Stunde, wahrend Viik nach ihrer Steuerbordwache auf-
merksam die Abweichungen des Kompasses kontrolliert,
Ristved sich um den Motor kiimmert und Lindstrém um die
Kiiche.

Und vierundzwanzig Tage nach der Abfahrt von Oslo
sind alle an Deck und beobachten im Nordwesten eine Ver-
inderung der Horizontlinie. Langsam steigt die grénlin-
dische Kiiste aus dem Wasser.

Amundsen hat sich fiinf Jahre Zeit vorgenommen, kaum
drei Wochen sind verstrichen.
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Nach Umseglung von Kap Farvel werden noch dreiein-
halb Wochen nétig sein, um Disko anzulaufen, das dort in
Reichweite, kaum sechshundert Meilen entfernt, liegt. Aber
ein heftiger Wind hat sich auf den Vordersteven geworfen,
und er fiihrt eine Geisterflotte ungeheurer Eisberge mit sich.

»Als die alte ,,Gjéa* in Godhavn vor Anker geht, hat sie
bereils einen furchtbaren Kampf durchgefochten und be-
standen. Die sieben Minner sind heiter und vergniigt.

Sie konnen schlafen, so lange sie wollen, ohne dal} einer
von ihnen die Ruderpinne halten oder wachen muB. Sie fin-
den sich alle bei Tisch zusammen, und wenn sie den Kaffee
getrunken haben, stecken sie ihre Pfeife an und schwaten,
ohne sich um Wind noch Stunde zu kiimmern.

Seehund- und Walfischjdger, gelandete Eskimos, ein Ver-
treter der ,Koniglich Dainisch-Gronldndischen Handels-
gesellschaft, alle vermitteln ihnen Neuigkeiten, nicht aus
der bewegten Welt, die sie hinter sich gelassen haben, son-
dern aus jener stillen und ritselhaften, die vor ihnen liegt,
Neuigkeiten iiber die Winde, die Eismassen der Baffin-Bai,
von North-Water und den Meerengen.

Sie verproviantieren sich wieder mit frischen Lebensmit-
teln, nehmen noch zehn Hunde an Bord und fahren am
31. Juli weiter.

Bis Disko hat Amundsen mit der ,,Gj6a‘‘ fahren kénnen,
und er wird iiber die Bering-Strafle hinauskommen, aber
unter ganz anderen Vorausseungen. Der bisherige Rhyth-
mus ist unterbrochen. Die Wachen sind noch festgesett,
aber nur selten sind die Leute nicht alle auf Deck, aufler
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Ristved, der in der Motorenkammer damit beschaftigt ist,
den Gang des Dan zu iiberwachen oder bereit, den Motor
anzulassen.

Die ,,Gjoa* folgt der Westkiiste Gronlands, die auBer-
ordentlich zerkliiftet und sehr gefihrlich ist durch ihre
Klippen und Felsen, umgeben von einer dicken, alten Eis-
schicht, in der man sich manchmal einen Unterschlupf aus-
hshlen muBl, um nicht von einem der vielen nach Siiden
treibenden Eisberge zermalmt zu werden.

Was wiirden die Osloer Biirger, die einige Kronen ge-
zeichnet haben, sagen, wenn sie den winzigen Kutter von
diesen ungeheurea Kristallklippen bedréngt sehen wiirden?

Lindstrom steht neben Amundsen auf Deck. In der Mu-
sterrolle der ,,Gj6a* ist er als Koch eingetragen. An Bord
ist er ein Forscher, genau wie die anderen, im Augenblick
sogar niiglicher als diese, weil er drei Jahre frither unter
dem Befehl Otto Sverdrups dieselbe Strecke mit der,,Fram*
verfolgt hat.

Er setst die versuchten und gegliickten Manéver ausein-
ander, erkennt Kaps und enge Hafeneinfahrten wieder, ver-
steht die Zeichen zu entziffern, die Wasser und Himmel dort
aufweisen. Und Amundsen, der kein Neuling ist, der als
Seehundfinger-Matrose Erfahrung mit dem Eis hat, der als
I. Offizier der ,,Belgica® einen heftigen Kampf fithren
muBte, um nicht eingekreist zu werden — aber schlieBlich
doch besiegt wurde —, der immer die undeutlichen Umrisse
des glorreichen Schiffes von Nansen vor Augen und das
Echo der Stimme Dr. Cooks in den Ohren hat und an seine
Erzihlung von der gerade in diesen Gewissern stattgefun-
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denen Reise mit Peary denken muB, er, Amundsen, dringt
weiter vor und erreicht die Melville-Bucht; dort kreuzt er,
wird von kleinerem Packeis eingeschlossen, entdeckt einen
Ausgang und kann sich befreien. Das Schlimmste ist, dall
sich Nebel bildet und verdichtet. .

Das sind also diese Gewaisser, die soundso vielen For-
schern verhingnisvoll geworden sind, diese Eismassen, die
soundso viele Schiffe zermalmt haben. Der Seehund(anger-
Matrose, der nichts anderes besaB als seine Kiithnheit und
seine Jugend, hat sich bei der Lektiire eines Buches wih-
rend einer gewissen nichtlichen Zwischenlandung in Grims-
by gesagt: ,,1ch werde durchkommen.*

Weder die Angstlichen in Oslo mit ihren Bedenken hatten
so unrecht gehabt noch Amundsen, als er ihnen antwortete:
,»Gerade weil die ,Gj6a‘ ein winziges Schiff ist, wird sie
dort, wo ansehnliche Fahrzeuge kehrtmachen mufiten, einen
Durchgang finden.*

Wenn es sich aufklirt, peilt er Kap Teufels Daumen, die
Insel Holm und Kap York an und zeichnet seine Fahrt auf
der Karte ein. Am 15. August wirft er vor Dalrymple-Rock
Anker, wo schottische Walfischjiger, die ,,besten Seeleute
der Arktis“, ihn neu verproviantieren und wo er den Dinen
Mylius Erichsen trifit, der seit einem Jahr in den Gewissern
sich aufhédlt und an Land gegangen ist, die Gebirge erklom-
men und die Insel Saunders erforscht hat.

»Berichten Sie in Oslo von uns!* rief Amundsen, den
Motor anlassend und den Anker lichtend.

Hinter dem Kap York hat sich der Nebel zerstreut, und
die ,,Gjba** befindet sich mitten in einer marchenhaften See-
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landschaft; die besonnten Eisberge funkeln wie von tau-
send Feuern; Kap Horsbourgh gleicht von weitem einem
Riesendiamanten. Vielleicht hat sich Roald die Nord-West-
Passage so vorgestellt, als er in der Kindheit davon spre-
chen horte.

Drei Jahre friiher hatte die ,,Fram‘ an derselben Stelle
sich nach Backbord gelegt und war in den Jones-Sund ein-
gelaufen. Amundsen warf das Steuer nach links, um den
Lancaster-Sund zu erreichen.

Das war am 20. August. 1903.

Ebenfalls an dieser Stelle war John Ross, der versichert
hatte, eine Bergkette vor sich bemerkt zu haben, im Jahre
1818 umgekehrt. Es waren aber nur Eisberge gewesen,
jedoch von sagenhaften Formen und AusmaBen.

Als er elf Jahre spiter dorthin zuriickkehrte, stieB John
Ross in den Sund vor. Zwei, drei Dujend Forscher waren
vor und nach ihm zwischen den Eisfelsen eingedrungen.
Diejenigen. die nicht dieselbe Strecke zuriickgekehrt waren,
hatten den Tod gefunden.

Es gehorte nur wenig Einbildungskraft dazu, um auf
dem weillen Wasser und am dunklen Horizont die Umrisse
der fernen Eisberge mit denen der Schiffe ,,Victory®, ,,Ere-
bus®, ,,Terror*, ,,Fury*, ,,Intrepid®, ,,Pioneer*. ,,Sophia“
und ,,Prince Albert* und vielen anderen berithmten Schif-
fen zu verwechseln, auf deren Kommandobriicken sich die
Forscher und Seefahrer James und John Ross, Parry. Rae,
Franklin, Kallet, Mac Clintock riihmlichen Angedenkens
befanden, die alle einem Miflerfolg entgegengegangen
waren, viele sogar dem Tode.
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Eines dieser Schiffe, der Rivale des immer noch im Eis
eingeschlossenen ..Investigator*, der ,,Resolute®, ebenfalls
von der Mannschafl verlassen, trieb mitten im Lancaster-
Sund, in den er vom Westen her eingedrungen war, ohne
Steuermann an der Ruderpinne. ohne Mann im Ausguck
auf halbem Mast, ohne Kapildn auf der Deckkajiite, und mit
Topp und Take! segelnd. Aber ohne Zusammensto, ohne
Zwischenfall, ohne Seeschaden verfolgte er einen schon lan-
gen Weg, der ihn iiber die Baffin-Bai hinausfiihrte, wo
einige Méinner an Bord steigen und sich um ihn kiimmern
sollten.

Der lange Sund, diese gefihrliche Falle lir Schiffe und
Menschen, tauchte vor dem Vordersteven der ,.Gjoa‘ auf.
Der Dan-Motor war in Gang, Amundsen drang mit seinem
Kutter in den Sund ein. Vielleicht wiirde er einep Augen-
blick gezogerl haben, wenn er unter den Schatten seiner
Vorginger nicht den grolen Mac Clure entdedkt hitte. den
einzigen Mann, der einen Ozean mit dem andern verbunden
hatte.

Auch er hatte den Lancaster-Sund durchquert, aber er
war von Westen gekommen, vom Stillen Ozean, hatte sein
Schiff verlassen miissen und war, als der Tod bereits nach
ihm ausspihte, aufgefunden und gerettet worden.

Ein Mann ganz allein hatte fiir sich ein Schlupflodh in
der Falle entdeckt; wiirde Amundsen es mit einem Schiff
ausfindig machen?

Die Durchfahrt war nicht schwierig. In der engen Pas-
sage, wo soundso viele groBe Fahrzeuge sich in Gefahr be-
funden hatten, zwiingte sich der ehemalige Seehundfinger
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von einer Klippe zur andern durch und befreite sich miihe-
los von den Eisblécken, die ihn bedrohten.

Nachdem sie den Sund hinter sich hatte, warf die
,,Gjoa* am 23. August in einer Bucht der Insel Beechey
Anker, dort, wo John Franklin und seine hundertneunund-
zwanzig Mann 1845 bis 1846 am Anfang ihrer unheilvollen
Expedition iiberwintert hatten.

Wieder boten sich Amundsen zwei Wege: der Wellington-
Kanal zur Rechten und die Prince-Regent-Einfahrt zur Lin-
ken. Er hitte schwanken konnen; der ,,Erebus‘ und der
»Terror von Franklin waren in den Wellington-Kanal ein-
gefahren und hatten in ihrem Kielwasser wieder zuriick ge-
mullt; und wie viele Forscher hatten jenseits der Prince-
Regent-Einfahrt Eisschranken und uniiberwindliche unter-
seeische Klippen vorgefunden!

Zu seinem Ziele, das zundchst in der Erforschung des Erd-
magnetismus bestand, zeigte ihm die Windrose den Weg,
deren Magnetspigen auf die Achse der siidwestlich liegen-
den Prince-Regent-Einfahrt* gerichtet waren, und der Dan-
Motor wurde in Gang gesefjt.

Hitte Amundsen sich nicht drei Jahre lang bei jedem
Wetter drauBen auf offener See und lidngs der gefihrlichen
Kiisten mit Wind und Wellen herumgeschlagen an Bord
von Schiffen, die schon in einem ,,Wasserglase** schwanken

* Die Magnetspitzen — acht Stilck beim Kompa8 Thomson —, befestigt
unter dem [einen Seidenpapier, hallen nicht aufgehtrt, nach Norden zu zei-
gen, dem ,,magnetischen Norden*, der sich genau im ,,geographischen Siid-
westen‘* dor ,,Gjda‘ befand.
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und gegen dieselben Wogen, die groBere Fahrzeuge nicht
erschiittern, ankdmpfen miissen, hitte er unter seinen Fiilen
eines der Schiffe Iranklins oder dasjenige Mac Clures ge-
habt, so wiirde das Abenteuer der ,,Gj6a** zweifellos in den
verwinkelten Durchgingen zwischen der Insel Beechey und
der Meerenge von Rae geendet haben.

Nachdem der Kutter einer ganzen Eisbergflottille aus-
gewichen ist, stoBt er auf eisfreies Wasser, aber bald, bei-
nahe sofort, gerit er in eine Nebelbank, und die Magnet-
nadel gibt keine zuverlidssige Auskunft mehr. Wenn es sich
aufklart, mull man die Hohe der Gestirne messen, den Win-
kelabstand von Sonne, Mond und Polarstern feststellen und
berechnen.

Die vier Seeleute an Bord arbeiten mit dem Sextanten in
der Hand, lesen die Zeit vom Chronometer ab, nehmen die
Nautischen Tafeln zu Hilfe, schreiben Reihen von Zahlen
untereinander, tragen Schiffsstandorte, denen es an Ge-
nauigkeit mangelt, auf eine zweifelhafte Karte ein, bespre-
chen sich miteinander und bestimmen fiir das Schiff einen
Kurs, der sich als gefihrlich herausstellen wird.

Sie dringen bis zur James Ross-StraBe vor, immer in eis-
freien Gewissern, in denen sich aber Untiefen befinden.
Man stellt den Motor ab, um zu loten, man 1af3t ihn wieder
an, stoppt ihn von neuem, jedoch es ereignet sich, daB die
»Gjoa* sich den Kiel aufreilt an einem Riff, iiber das sie
haarscharf hinweggefahren ist; die gutgeschiifjte Schiffs-
schraube hat nichts abbekommen.

Hinter der James Ross-Strale fangt der Maschinenraum
Feuer, das aber geloscht wird, ehe zehntausend Liter Petro-
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leum in Brand geralen. Nachdem die Aufregung vorbei ist,
wird die miihselige Fahrt iiber und zwischen den Untiefen
fortgeselt.

Dieser Route, welche die ,,Gjoa* verfolgt, konnte sich
kein Schiff mit einem nur wenige Zoll grofieren Tiefgang
bedienen. Immer wieder mufl der Kutter loten, wiahrend
das kleine Boot vorausfihrt und ihm den Weg weist. Aber
manchmal lauft er auf eine Sandbank, und man ist genétigt,
Ballast auszuwerfen.

Auf der Nordseite der Insel Matty muf}, nachdem ein Teil
der Schiflsladung an Land beférdert worden ist, ein Anker,
mit dessen Hilfe man drehen will, geworfen werden, und
zwar liber das Hindernis hinaus, das die ,,Gjéa‘** an Ort
und Stelle festgehalten hat.

Es ist ein schoner arktischer Sommertag. Keine Brise
weht, das Wasser ist ruhig. Die sieben Seeleute, die daran
arbeiten, ihr Schiff klarzumachen, sagen sich: ,,Wir wer-
den es schaffen, sobald die hohe Flut kommt.* Aber mit der
Flut erheben sich der Wind und das Meer, und der Kutter
st6Bt hinten durch, der lose Kiel, der sich unter dem eigent-
lichen Kiel befindet, bricht ab, und die ,,Gjoa‘ istin Gefahr.

Amundsen denkt weder an den magnetischen Pol noch
an die Nord-West-Passage. Der Kampf, den er fiihrt, ist
derjenige aller Seefahrer: das Schiff zu retten.

Der Motor lduft. Die Segel sind gehift, denn gliicklicher-
weise ist der Wind im Riicken. Aber vergeblich. ,,Nun gut,

16¢

werfen wir noch Ballast aus!
Wieder werden Kisten an Land geschafft, und endlich
reiflt eine Boe den Kutter unter heftigen Erschiitterungen
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und lautem Krachen, wobei den Seeleuten der Schweill von
den Schléifen rinnt, von dem unterirdischen Felsen los.

Sie miissen den Schiffsrumpf nachsehen, und wihrend
ein Mann als Wache in der ,,Tonne* sift, suchen sie mit der
Sonde einen Ankerplaty an der Kiiste der Halbinsel Boothia,
in der Nahe vom Kap Christian Frederick.

Dort erwartet sie das Abenteuer, das die Seefahrer am
meisten fiirchten: ein von der hohen See kommender Sturm,
pachdem das Schiff in einer offenen Reede vor Anker liegt.
Wenn sie es vermogen, machen sie sich segelfertig und ver-
suchen, das schwere Wetter im tiefen Wasser iiber sich er-
gehen zu lassen, wo sie mandvrieren konnen und nicht Ge-
fahr laufen, daB das Schiff sich auf dem Grund den Bauch
aufschlit oder an den Felsen zerschellt.

Die ,,Gjoa"* konnte dies aber gar nicht in Erwigung zie-
hen. Sie hatte Untiefen vor sich, denen sie nur mit Miihe
entkommen konnte und wo sie bei hohlgehender See ge-
scheitert wire.

Wind und Wogen stiirzten sich wild auf den Seehund-
fianger, der doppelt verankert war und dessen Motor man
angestellt hatte, um die Spannkraft der Ketten zu unter-
stiiBen.

Die Lukendedkel halb iiber den Kopf gezogen, schifjten
die siecben Manner im Logis und im Maschinenraum voll
Bangen die Macht der das Schiff iiberschwemmenden Wo-
gen, die Heftigkeit der StoBe und das Zunehmen der Be-
wegungen ab und horchten angestrengt, ob der Motor nicht
langsamer lief. Trieben die Anker nicht ab? War nicht eine
Kette gerissen?
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Der Sturm dauerte fiinf Tage; inzwischen muflite man
troydem essen und schlafen, aber immer voller Angst, dafl
im néchsten Augenblick Manner und Schiff an den Strand
oder gegen eine Klippe geworfen werden. Und das wiirde
das Ende bedeuten, selbst dann, wenn durch einen aufler-
gewohnlichen Gliicksfall es den Méannern oder einigen von
ihnen, die nicht dabei erschlagen oder zerquetscht, mit den
Trimmern des Fahrzeuges weggetragen wurden oder er-
trunken sind, gelingt, sich an die Klippen anzuklammern
und vor den Umschlingungen des Meeres zu retten.

Zwei Anker, deren Schaufeln gut am Grunde befestigt
waren, zwei Ketten, die heftigen Stéflen widerstanden, und
ein Motor, der nicht nachliell, retteten Amundsen, seine
Begleiter, seine Hunde und die ,,Gj6a* vor einem schweren
MiBlgeschick.

Am fiinften Tage waren die Wogen weniger méchtig und
folgten weniger dicht aufeinander. Ristved drosselte den
Motor, und Roald vermochte sich aufrecht an Deck zu hal-
ten. Der Sturm war voriiber.

Der Kutter befand sich in der Nihe des magnetischen
Pols, und das allernichste Ziel Amundsens war nun, eine
gut geschiijte und dennoch moglichst offene Stelle zu fin-
den, wo die Expedition iiberwintern und die Forschungen
leicht ausgefiithrt werden konnten.

Nach einigen Tagen Seefahrt durch die Meerenge von
Rae, ebenfalls schwierig durch Untiefen, Nebel und mich-
tige Strémungen, drang die ,,Gj6a* in eine schone Reede
an der Siidkiiste von King William-Land ein. Die Unter-
suchung der Zuginge. Peilungen, Abstecher an Land zu

110



Studienzwecken enthiillten die Vortrefflichkeit des Ortes —
wenn man fiir diese Region ein solches Wort anwenden
kann. Roald begann, das Schiff dort quer vor Anker zu
legen und an seinem Schut; gegen die Eismassen zu arbeiten.
Spiter sollte ein Observatorium an Land erbaut werden.

Das war Port Gjéa. Vom Gliick begiinstigter als Adrien
de Gerlache, befand sich Amundsen genau an der Stelle,
die zu erreichen er sich vorgenommen hatte: in der Nahe
des magnetischen Nordpols.

Der Seehundfinger wurde am 12. September 1903 fest
verankert,

Roald Amundsen konnte zufrieden sein. Es waren noch
keine drei Monate her, dafl er unter den Boen des West-
windes und im Sprithregen drauflen auf See an seinem
Vaterhause vorbeigesegelt war und die ,,Gj6a* iiber die
griinlichen Wogen der Nordsee gesteuert hatte.

Er hatte den Atlantischen Ozean iiberquert und die Davis-
Stralle, die Baffin-Bai, den Lancaster-Sund und andere ge-
fahrliche Engen hinter sich gelassen.

Er hatte um sein Schiff gekimpft und es geborgen. Mit
dem unversehrten Schiff und der wohlbehaltenen Mann-
schaft stand er am Anfang seines Werkes; in den unteren
Schiffsrdaumen lagerten die kaum angegriffenen Lebens-
mittel fir finf Jahre.

An dem Schott der Messe, gegeniiber den Bildern des
Konigs, der Konigin und Nansens hingt die Karte des
Arktisch-Amerikanischen Archipels mit vielerlei Eintragun-
gen und Verbesserungen, die Jahr fiir Jahr seit einem Jahr-
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hundert bearbeitet wurde, die jeder Forscher verardert hat
und die noch punktierte Linien aufweist — vermutete Kii-
sten — und bedngstigend viele weille Stellen. Tagtdglich
hat Amundsen, seinerseits die Umrisse der Kiisten berich-
tigend und die Peilungen eintragend, darauf den Weg des
Kutters vermerkt. Westwarts, jenseits der Inseln, in der
Beaufort-See und an der Kiiste von Alaska gehen die Wal-
fischjdger, die vom Stillen Ozean kommen, auf Fang, und
hier zwischen Port Gjoa und der Beaufort-See sind die mei-
sten der Seefahrer festgehalten worden.

Aber die sechs Minner, die nicht davor zuriickgeschreckt
sind, sich auf der an einem Kai von Oslo zwischen den hohen
Mauern der Ozeandampfer vor Anker liegenden ,,Gjoa*
einzuschiffen, und zwar unter dem Befehl des ehemaligen
Seehundfinger-Matrosen, sind voll Zuversicht. Wenn die

Nord-West-Passage fiir Schiffe existiert, wird Amundsen sie
finden.

Die Dunkelheit gewinnt rasch iiber das Licht die Ober-
hand. Es ist Herbst, und schnell wird es Winter. Das Was-
ser der Bucht &hnelt allmahlich einem kochenden Brei, und
das frische Eis hiillt das Geriist aus starken Holzpfahlen
ein und bildet einen dicken Wall um den Kutter.

Es gibt keinen festen Boden, um die Beobachtungsstinde
zu errichten. Das Eis zieht sich noch mehr zusammen, und
der Schnee, der an gewissen Tagen iiberreichlich fallt, um-
kleidet mit einer harten, undurchdringlichen Schicht wie
eine Mauer die aufgetiirmten Kisten.

Wildgénse, Strandldufer, Rebhiihner, Sperlinge, Am-
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mern, Lummen, Schneehiihner, See- und Wintermowen,
immer verfolgt von Raubméwen, diesen Piraten unter den
Vogeln, die sie qualen, bis sie von ihrer Beute ablassen,
ziehen paarweise und dann in Schwéirmen nach Siiden.

Der nérdliche Himmel wird leer und 6de. Die Einsam-
keit nimmt iiberhand. Sie wird allgemein herrschen, glau-
ben die Forscher irrtiimlicherweise, wenn die Renntiere in
Rudeln, von einem alten Tier gefithrt, und die Moschus-
tiere, die mit ihren Hufen das frische Eis betasten und von
denen manche abgeschossen werden, die Meerengen hinter
sich gelassen haben.

Amundsen denkt an die schredkliche Abgeschiedenheit,
unter der die Minner der ,,Belgica* zu leiden hatten wih-
rend der antarktischen Nacht, deren Schweigen von keinem
Tierschrei unterbrochen wurde und wo in einem Umkreis
von Hunderten von Meilen kein einziges Herz schlug. Wird
die Finsternis, die sich naht, ebenso furchtbar sein?

Der Lauf der Sonne, deren manchmal in Nebel gehiillte
Scheibe die zerkliiftete Kiiste des amerikanischen Festlandes
erkennen 1aBt, ist kurz. Eine andere Ordnung zwingt nun
die Ménner unter ihren Rhythmus. Viik notiert die magne-
tischen Abweichungen, die seine Apparate enthiillen. Rist-
ved beschiftigt sich mit der Temperatur, den Winden, Wol-
ken und Niederschligen. Hansen beobachtet die Gestirne,
Lindstrom erforscht das Tierleben.

Ist die Stunde des Schlafes gekommen und sind die Lam-
pen ausgeldscht, mit Ausnahme einer einzigen, dem Sinn-
bild immerwihrenden Lebens und der Hoffnung, dann
strecken sich alle in ihren Kojen aus. Sie horchen: nichts
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ist zu vernehmen als das Krachen des Eises oder das ge-
dampfte Pochen des Schnees auf das Deck.

Sie sind allein. Und doch nicht ganz allein. Es handelt
sich nicht um einige Renntiere und Biren, die niemals King
William-Land verlassen; aber eines Morgens — denn es
gibt noch den Morgen, die Sonne ist noch nicht ganz ver-
schwunden —, tauchen Eskimos auf.

Menschen! Sie haben einen Gott im Himmel, haben Uber-
lieferungen, Gebrauche, sogar Gesetse. Sie leben in Fami-
lien, leiden, genieflen, fiirchten den Tod und hoffen.

Im Sommer sind sie auf Jagd und Fischfang unterwegs;
nicht weit von Port Gjéa haben sie sich Torfhiitten, die so-
genannten Iglus, gebaut, um dort die Zeit der Dunkelheit
zu verbringen, und suchen nun die Nachbarn auf, die der
Zufall in ihre Gegend gefiihrt hat.

Europder und Eskimos schlieen Freundschaft. Wenn
die Einsamkeit auch bleibt, so ist doch die Abgeschieden-
heit unterbrochen, und Amundsen schift sich gliicklich,
solche Gefdhrten gefunden zu haben, denn sie bieten Stoff
fiir neue Studien.

Die arktische Nacht bricht herein mit ihren heulenden
Winden, ithrem Leuchten und ihrer todlichen Kalte. Wenn
ein Polarlicht sein Feuerwerk abbrennt, scheint die ,,Gj6a‘
in eine riesige Woge aus Eis eingeschlossen und halb darin
versunken zu sein.

Weihnachten ist voriiber, das Jahr 1904 beginnt, und
am 7. Februar zeigt sich erstmals wieder die Sonne, die
sich schon in Dimmerungen, denen keine Morgenréte folgte,
angekiindigt hat.
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Die Dokumente hdufen sich. ,,Warten wir noch ein wenig
in unserem Schlupfwinkel ab; sicherlich werden wir bald
die Hunde, die ein Héllenleben gefiihrt haben, einschirren,
anspannen und iber das Eis jagen lassen kénnen. Man muf}
die Lage des magnetischen Pols genau feststellen, die Kar-
ten von dem Gebiet entwerfen und sich mit seiner geolo-
gischen Beschaffenheit beschéftigen.”

Sie verfiigen iiber mehrere Monate, ehe das Eis unter
den Tierpfoten und den Schlittenkufen schmilzt, und im
Verlauf eines langen Marsches entdeckt Amundsen mit Hilfe
der Abweichungen und Neigungen der Magnetnadeln, dafl
der magnetische Pol, wenn die Schitsung von John Ross im
Jahre 1830 genau war, sich fiinfzig Kilometer nach Nord-
westen verschoben hatte.

Diese Feststellung wird Neumayer, den alten Hamburger
Gelehrten, hoch erfreuen.

Anfang Mai zeigen sich wieder Renn- und Moschustiere,
Wildgiinse, Rebhiihner und Schneeammern, Sperlinge und
See- und Wintermowen, mit ihren Schmarotiern im Gefolge;
sie kommen diesmal von Siiden und wenden sich den Inseln
zu, wo die Weibchen ihre Eier legen und briiten werden.

Von Siiden treffen ebenfalls andere Eskimos ein; es sind
Seehundjiger. ,,Wir werden zahlreich sein in diesem Som-
mer.* Alles geht gut an Bord. Die sieben Minner siien eng
zusammengedriingt, oft mit einem oder zwei Gisten, um
einen Renntierbraten, knabbern ihren Schiffszwiebacdk, trin-
ken Kaffee und stopfen die Pleife.

Die moralische Verfassung ist so gut, die Gesundheit so
zufriedenstellend, die Kameradschaft so einwandfrei, daB
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sie sich eines Abends dazu entschlieen, noch einen Winter
in Port Gjo6a zu verbringen.” Sie haben noch fiir vier Jahre
Lebensmittel in den unteren Schiffsriumen und besiten
nicht wenig Pulver fiir die Jagd.

,Ich danke euch*, antwortet ihnen Amundsen. ,,Aber
niiten wir den Sommer aus.*

Von einem Bad in einer besonnten kleinen Bucht zuriick-
kehrend, bringen sie Eier mit, die sie einer Eidergans- oder
Meertauchermutter weggenommen haben, und legen eine
Handvoll VergiBmeinnicht auf den Tisch.

,,Blumen!* ruft Amundsen aus und muf} an die antark-
tische Eiswand denken. Ein Sonnenstrahl hat den Schnee
aufgetaut und die Erde erwdrmt, ein Samenkorn hat ge-
keimt.

Er springt in das Beiboot der ,,Gj6a‘ und legt sich in
die Riemen.

Sie werden noch einmal iiberwintern, aber von nun an
will und mul Amundsen an die Route des nachsten Som-
mers denken, die ihn zum Stillen Ozean fiihren soll.

Indem er die Durchschlupfe nach Westen mit der Sonde
untersucht, macht er eine hochst wichtige Entdeckung: Wenn
die Durchfahrt zwischen King William-Land und der Insel
Eta durch Untiefen verschlossen ist, so bietet jene zwischen
derselben Insel Eta und dem Festland bei hoher Flut, wenn
der Boden der Einfahrt nicht durch das Eis erhoht ist, eine

* Im Gegensatz zu einer diesheziiglichen brieflichen Beatiitigung Amund-
sens behauplen gewisse Sachverstindige, daf der Zustand der Eiamassen in
jenem Sommer das Unter-Segel-gehen der ,,Gjta‘'* nicht zugelassen haben
wiirde.
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Wassertiefe von 5,40 m; das ist mehr, als der Seehund-
fanger zur Fahrt braucht.

Von neuem halten sich Licht und Dunkelheit die Waage,
aber es ist ein zugunsten der Dunkelheit schnell wieder auf-
gehobenes Gleichgewicht. Am Himmel ziehen Végel vorbei,
und an ihrem ungeordneten Flug erkennt man jene, die im
Frithjahr geboren worden sind und zum erstenmal den
Siiden aufsuchen. Die Blumen sind verwelkt; der in die
Bucht getauchte Eimer férdert ein breiiges Wasser zutage.
Noch sind Renn- und Moschustiere in der Nahe, aber sie
streifen nur noch vorsichtig und zogernd umbher.

Dann beginnt die Polarnacht mit dem aufflammenden
Himmel und dem merkwiirdigen Nordlicht, das die Hunde
aufheulen 1d8t, das die Eskimos als eine Offenbarung der
gottlichen Macht ansehen und die Forscher beobachten,
wihrend sie seine Eigenschaften, seine Ausdehnung, seine
Stirke und die Stérungen, die es mit sich bringt, auf-
zeichnen.

Nachdem Amundsen und seine Begleiter die Ddmme-
rungen ohne Morgenrote lange Zeit verfolgt haben, warten
sie am 7. Februar 1905 auf einem Kamm in der Nihe der
Beobachtungsstinde auf die Sonne. Und die Riesenscheibe
taucht fiir einen Augenblick iiber dem Horizont auf.

Die zweite Uberwinterung ist zu Ende.

Man muB sich jedoch noch lange gedulden, noch meh-
rere Monate. Die Dunkelheit, deren Fortdauer unterbro-
chen ist, weicht erst allmihlich dem Licht. Nur ein klein
wenig 16st sich tdglich Port Gjba aus der Nacht, und wenn
die Kailte, ebenfalls ganz langsam, nachldBt, wenn die Winde
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an Heftigkeit verlieren, nimmt das Leuchten der Atmo-
spire zu und die Niederschldge werden zahlreicher.
Endlich iiberqueren die Vigel den Himmel von Siiden
nach Norden, die Wiederkduer wechseln vom Festland auf
die Inseln, und die Seehundjdger tauchen wieder auf.
Amundsen vertraut seine Briefe einem Eskimo an, der

sich auf den Weg nach Alaska madht.

Anfang Oktober 1903 hatte der Vertreter der ,,Koniglich
Dénisch-Gronldndischen Handelsgesellschaft, dem Amund-
sen und seine Gefihrten auf der Insel Disko begegnet waren,
in Oslo von ihnen berichtet.

»,Beunruhigen Sie sich nicht. Sie haben den Atlantischen
Ozean iiberquert, Kap Farvel umschifft, sind die Westkiiste
Grénlands bis zur Halfte hinaufgesegelt und haben in God-
havn angelegt. Alles geht gut an Bord. Kein Seeschaden.
Kein einziger Kranker. Wir haben sie mit Petroleum, ge-
rduchertem Lachs und frischen Fischen versorgt. Sie haben
zehn weitere Hunde an Bord genommen, und am 31. Juli
sind sie nordwirts abgefahren.*

Seither waren Monate verstrichen und Jahre daraus ge-
worden. Im Juni 1904 war es ein Jahr her, daB die ,,Gjéa*
abgesegelt war; im Juni 1905 waren es zwei Jahre. Und
immer noch herrschte Schweigen.

Und fiinfundzwanzig Monate sind es, seit der Kutter die
Insel Disko verlassen und sich in die Baffin-Bai gewagt hat.
Das bedeutet viel und ist doch nicht der Rede wert. Die Be-
wunderer und die Verleumder Amundsens arbeiten heim-
lich gegeneinander.
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,»Er hat sich mit Lebensmitteln fiir fiinf Jahre auf den
Weg gemacht. Glauben Sie, dall man dort, wo er sich auf-
hdlt, hdufig Botenginger trifit? Haben Sie denn nicht den
Bericht von Nansens Expeditionen gelesen?

s»Aber sind Sie sicher, daB er sich irgendwo anders be-
findet als auf dem Grund des Meeres oder leblos ausge-
streckt in einem Eisloch ?

Im Herbst 1905 gibt der dinische Forscher Erichsen be-
kannt, daB er die ,,Gj6a‘* nérdlich von Kap York getroffen
hat. Die Begegnung fand im August 1903 statt.

Sogar diejenigen, die glauben, dal ihre Landsleute in
den Arktisch-Amerikanischen Archipel eingedrungen sind
und allen Gefahren trotzen, machen sich Sorgen. Und plotz-
lich veroflentlicht Ende November 1905 das ,,Morgen-
bladet* zwei Briefe Amundsens, die seine Briider erhalten
und der Zeitung zur Verfiigung gestellt haben.

Norwegen steht gerade im leidenschaftlichen Kampf um
die Erlangung seiner Unabhéngigkeit.” Bei diesen Nachrich-
ten ist jedoch das ganze Land von groBer Freude erfiillt.
Die Freunde des ehemaligen Seehundjégers, die Zweifler,
die Gleichgiiltigen und selbst die Spétter jubeln und strahlen.

Aber die grofBite Freude, nicht gréBer zwar als die von
Roalds Briidern, jedoch anderer Art, empfindet Nansen;
denn der grofle Junge, der zu ihm gekommen war, hat nicht
gelogen, als er versicherte, dafl sein Ziel zunichst das Stu-
dium des Erdmagnetismus sein wiirde.

* Die Unabhfingigkeit Norwegens, das 1814 durch Dinemark an Schwe-
den abgetreten worden war, wurde 1906 nach langen schwierigen Verhand-
lungen, die verschiedentlich einen Krieg befiirchten lieBen, proklamiert.
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Welchen Weg haben diese am 24. November 1904 und
am 22. Mai 1905 geschriebenen Briefe zuriickgelegt? fragt
sich der Leser des ,,Morgenbladet. Der lejte Brief wurde
bereits vor sechs Monaten abgefalit. Der Eskimo, dem die
Post von Amundsen anvertraut worden ist, hat sie zum
Kap Fullerton beférdert und dem Eskadronchef der Royal
North-West Mounted Police eingehindigt, der beauftragt
war, in dieser Region den Streitigkeiten zwischen Trap-
pern und Walfischjigern vorzubeugen; und dieser hatte
die Briefe dem Kapitin eines Frachters iibergeben. Sie sind
langsam und sicher iiber den Atlantischen Ozean gekommen.

Als Mann, der seiner Sache sicher ist, machte Amundsen
ohne den bei Nordldndern hiufig iiblichen Wortschwall und
ohne auf seine tiefe Bewegung, die ihn bei der Einfahrt in
den Lancaster-Sund erfafli hatte, zu sprechen zu kom-
men, einige genaue Angaben iiber seine Seefahrt bis King
William-Land. Dort, in nicht allzu weiter Entfernung vom
magnetischen Pol, hatten sie ihre Winterquartiere aufge-
schlagen.

Dann folgten Einzelheiten iiber die erste Uberwinterung.

Am 1. August 1904 wiirde der Zustand des Eises es der
,»Gj6a'* erlaubt haben, sich zu befreien und sich auf die
Suche nach der Passage zu machen; aber die ganze Schiffs-
mannschaft hatte sich einverstanden erklirt, noch ein Jahr
linger an der Stelle zu bleiben und die wissenschaftlichen
Studien, deren Ergebnisse hochst wichtig waren, fortzufiih-
ren. (Nansen versetjte dieser Saty in Begeisterung.) Der Ge-
sundheitszustand der Leute, die Vorrdte und die durch die
Jagd gelieferten frischen Lebensmittel erméoglichten dies.
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,»Seht doch™, rief man, ,,was dieser Junge erreicht hat,
dem einige Osloer Biirger, die an einem Kai verichtliche
Blicke auf die ,Gjéa‘ geworfen haben, eine Handvoll Kro-
nen verweigerten!*

Der Sommer 1904 war kalt und regnerisch gewesen, aber
der darauffolgende Winter weniger streng als der vorher-
gehende, wie Amundsen in seinem Brief vom 22. Mai 1905
betonte. Der Forscher hoflte, gleich beim Eisgang die Fahrt
zur Bering-Strafle fortzusefjen und im Herbst San Fran-
zisko zu erreichen. Wire er daran verhindert, so wiirde er
sich bemiihen, bis zum Eingang der Beaufort-See zu ge-
langen und mit amerikanischen Walfischjagern, die diese
Region héufig aufsuchen, zu iiberwintern.

In ganz Norwegen gibt es nun nicht mehr zwei Grup-
pen fiir oder gegen Amundsen, sondern nur noch eine
einzige fiir ihn. Arbeiter, Biirger, Professoren, Gelehrte,
Fischer, Kapitine auf langer Fahrt, alle schlagen jeden
Morgen ihre Zeitung auf und suchen nach Neuigkeiten
uber denjenigen, der als Erster in der Antarktis und eben-
falls als Erster unter guten Bedingungen und noch dazu
zweimal mitten im Arktisch-Amerikanischen Archipel iiber-
wintert hat.

Sie lasen dort, vierzehn Tage nach der Veréffentlichung
der Briefe Amundsens, eine beunruhigende Depesche. In
der Beaufort-See, jenem Meer auf dem Wege zum Stillen
Ozean, hatte sich die Walfangerflottille im Laufe des Som-
mers in Seenot befunden; sie war durch noch groflere An-
hdufung von Eismassen als in den vorhergehenden Jahren
eingeschlossen worden.
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Wenn also Amundsen nach der Abfahrt von Port Gjoa
die Nord-West-Passage entdeckt hatte, so muflte auch der
47-Tonnen-Kutter, dessen Rumpf von dreiunddreiflig Jah-
ren Seefahrt stark mitgenommen war, im Chaos der in Be-
wegung befindlichen Eismassen heftig zu kdmpfen gehabt
haben.

Einige Tage nach der Weiterbeforderung seiner Briefe,
genau am 1. Juni 1905, hatte Amundsen seinen Begleitern
den Aufirag gegeben, die Beobachtungsstinde an Land ab-
zubauen.

Aber ehe der Eisgang es der ,,Gj6a* erlaubte, unter Segel
zu gehen, blieb ithm noch Zeit, eine vollstindige Wieder-
instandsetzung des Kutters vorzunehmen, Rumpf, Deck,
Mastwerk, Takel- und Segelwerk, Motor zu iiberholen und
sogar durch den wieder zuriickgekehrten Eskimo, der seine
Briefe mitgenommen hatte, noch eine Nachricht und Zei-
tungen, die ihm der Chef der Royal North-West Mounted
Police vom Kap Gauf} sandte, zu empfangen.

Der Dan-Motor wurde am 13. August 1905 in Gang ge-
sest.

Die Forscher hatten sich dreiundzwanzig Monate in der
Nihe des magnetischen Nordpols aufgehalten; und ihre
Mappen mit den Aufzeichnungen wissenschaftlicher, héchst
wertvoller Beobachtungen wurden immer umfangreicher.

Roald, der das Steuer hielt, wihrend seine Leute die
Segel hiten und mit Hilfe der Bootshaken die Eisschollen,
die mit ihren scharfen Kanten den Schiffsrumpf gefdhrlich
streiften, abzustofen versuchten, war tief bewegt.
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Er hatte zuviel Gliick gehabt bis dahin, kam es ihm vor.
Forscher vom Range eines John Ross und Franklin waren
bis dorthin vorgedrungen, wo er sich lange aufgehalten
hatte. Aber welche Leiden hatten sie durchzumachen gehabt!
Nach Verlust seines Schiffes hatte Ross seine eigene Ret-
tung und die seiner Mannschaft nur der iiberraschenden
Entdeckung der ,,Fury* zu verdanken, diesem von Parry
sechs Jahre friiher aufgegebenen Schiff, dessen Vorrite nech
unversehrt vorhanden waren.

Die Geschichte der Entdeckung der Nord-West-Passage
beschrinkt sich auf eine Aufzdhlung gescheiterter Versuche.
Der Archipel war ein ausgedehnter Friedhof aus Eis gewor-
den, und jede Insel, jedes Kap, jede Meerenge, jede Budht,
die man erforscht hatte, war eine Art Grabstein, auf dem
der Name eines vom Hunger, von der Kilte, vom Skorbut
oder vom Wahnsinn getSteten Mannes eingemeifielt war.

Wo aber erwartete der Tod, der nur bereits Besiegte ent-
kommen lieB}, Roald und seine Begleiter?

Die Peilungen, die Amundsen im vorhergehenden Som-
mer ausgefiihrt hatte, bestimmten seinen Kurs; er steuerte
die ,,Gjo6a‘‘ zwischen der Insel Eta und dem Festlande hin-
durch.

Mit einem Schiff in enge, sich kaum 6ffnende Spalten
eindringen und dort geschickt mandvrieren, wihrend die
Felsen noch vereist waren und Nebel und eine scharfe som-
merliche Brise die Schiffahrt schwierig machten, dies war
das richtige Unternehmen fiir den Matrosen eines Seehund-
fingers.

Sobald er unter diesen Bedingungen die beschwerliche
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Durchfahrt zwischen der Insel Eta und dem Festland hinter
sich hatte, tauchten andere ebenfalls versperrte, enge Ein-
fahrten auf, von denen Amundsen nichts wullte und die
noch kein Schiff iiberwunden hatte. Der Erfolg oder MiB-
erfolg der Expedition sollte sich dort in wenigen Tagen
herausstellen.

Die im Navigationsraum ausgebreitete Karte verriet
nichts iiber die Besonderheiten der Kiisten, die hdufig von
tiefen Wolken und durch Niederschlage verhiillt waren. Nur
von der kanadischen Kiiste und der sehr wichtigen Victoria-
Insel waren gewisse Punkt*von einer kriftigen Hand ein-
gezeichnet.

Aber wie endete dieser noch vereiste lange Kanal, durch
den der Vordersteven dem Schiff den Weg bahnen sollte?

Ein Mann auf der Mastspije kiindigte die grofiten Spal-
ten im Eise an; ein-anderer, der Linge nach iiber dem Bug-
spriet liegend, peilte; ein dritter war bereit, den Anker aus-
zuwerfen; zwei andere vergroferten von beiden Bordseiten
aus mit Bootshaken die Risse im Eis, und Ristved lie den
Motor laufen, stoppte ihn oder stellte ihn riickwarts ein, je
nach Befehl.

Amundsen seinerseits, die Hand auf der Ruderpinne,
achtete aufmerksam auf jede Warnung, jeden Ausruf, jeden
Schrei und jeden Fluch seiner Kameraden.

So wurde Zoll fir Zoll die Nord-West-Passage durch eine
Mannschaft tiichtiger Seeleute ausgefiihrt.

Spiter muBite man das Beiboot zu Wasser lassen. Eines
Tages, bei einem heftigen Schneegestéber, stieB die ,,Gjéa‘
mit dem Kiel auf den Grund, aber die Flut kam ihr zu Hilfe.
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Sie stoppte, kam wieder in Fahrt, schlingerte hin und
her, prallte gegen die Eisschollen, entging der Einkreisung,
suchte nach geniigend tiefem Fahrwasser, wo ihr Kiel ohne
Wagnis durchgleiten konnte — manchmal betrug der Spiel-
raum kaum einen oder zwei Zoll —, und wich Klippen und
Riflen aus; so hatte die ,,Gjoa* im Siiden die Inseln der
Koniglich Geographischen Gesellschaft Englands, Victoria-
Land, Prince Albert-Land und Banks-Land, umsegelt und
die Meeresstraflen iiberwunden, die heute die Namen Dease,
Coronation, Dolphin und Union tragen.

Am 17. August 1905 befand sie sich vor der Insel Jenny.

Als Amundsen an diesem Tage durch die Messe ging und
vor dem Bild Nansens stehenblieb, ,,hatte er den Eindrudk,
als lichelte der Gelehrte ihm zu*.

Seit mehr als sechzig Jahren war die ganze kanadische
Kiiste von der Insel Jenny bis zur Bering-Strafle bekannt.
Georges Badk, P. William, Dease, Simpson, die vom Hudson,
der Miindung des Mackenzie oder von Fort Resolution ka-
men — und wieviele andere nach ihnen? —, waren dort
ectlanggefahren.

Eine Nord-West-Passage war gefunden, aber nur Schiffe
von gleicher oder geringerer Tonnage als die ,,Gjoa* wiir-
den sie bewiltigen kénnen.

Und die Insel Jenny war nur vier Tage von King Wil-
liam-Land entfernt, wo die Forscher zweimal iiberwintert
hatten.

Vor ihnen lag ein tiefes Wasser, das bis an das Ende der
Welt zu reichen schien. Wire es eisfrei gewesen, hitten sie
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alle Segel hissen und sich treiben lassen konnen; nur um
die unteren Schiffsrdume hitten sie sich kiilmmern miissen
und dort nachsehen und sich iberzeugen, ob der stark be-
anspruchte Schiffsrumpf die heftigen Schlagwellen aushielt
und nicht leck war.

Aber einige Monate spiter sollte das ,,Morgenbladel* in
Norwegen die alarmierende Nachricht verdffentlichen: ,,In
der Beaufort-See befindet sich die Walfangerflottille in See-
not; sie ist durch noch groBere Anhaufungen von Eismas-
sen als gewohnlich eingeschlossen.‘

Um die Einkreisung und die Vernichtung der ,,Gj6a‘ zu
vermeiden, mufl der Mann in seiner ,,Tonne‘* an der Mast-
spie den Weg und die Geschwindigkeit der riesigen Eis-
berge abschiben, die durch den Eisgang vom Polarpackeis
losgelst wurden, und die Durchschlupfe entdecken, die sich
zwischen ihnen und zwischen den Eisbergen und der ver-
eisten Kiiste bieten. Gliicklicherweise lduft die Sonne, ein
Riesenball, der nur die Farbe verindert, um und iiber die
Polar-Kugelhaube. Leider ist der Sommer in diesen Re-
gionen die Zeit der stirksten und zahlreichsten Nebel.

Eines Tages, am 27. August, als der Mann am Ausguck
gerade einen Warnruf ausstollen will, verliert er vor Er-
staunen die Sprache. Ein merkwiirdiges Gebilde hebt sich
zwischen zwei Eisbergen ab. Er greift nach dem Fernglas.

,»Wahrhaftig®, murmelt er vor sich hin, ,,das sind Kli-
ver, Stagsegel und GroBisegel, die der Wind aufbldht; das
ist ein Schiffsrumpf, der wie der unsrige sein Kielwasser
hinter sich la8t.”

Er schreit: ,,Ein Segler voraus!*
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Ein Schiff. Sie haben keines mehr gesehen — wir wollen
nicht von den Gespensterschiffen im Lancaster-Sund spre-
chen —, seitdem sie am 15. August 1903 vor Dalrymple-
Rock (Gronland) dem schottischen Walfischjdger begegnet
waren, der sie neu verproviantiert hatte.

Linger als vierundzwanzig Monate hatten sie kein Segel,
keinen Schiffsrumpf gesehen, aufler denen der ,,Gjéa*’, und
keine weillen Menschen, auller den eigenen Kameraden.
Seit sechsundzwanzig Monaten hatten sie keine Stadt, kei-
nen Hafen, wo Ozeandampfer einlaufen, kein richtiges Haus
mit einem Garten, keinen Baum mehr erblickt. Sie hitten
glauben kdnnen, daBl hinter dem Heck des Seehundfingers
ihre Welt versunken war.

Im selben Augenblick stellte der alte Kapitin James Mac
Kenna vom Walfdnger ,,Charles-Hansson** aus dem Hafen
San Franzisko®, der sich ebenfalls bemiihte, nicht zwischen
die Triimmer des Packeises und die vereiste Kiiste zu ge-
raten, auf der Kommandobriicke stehend, sein Fernglas ein.

Ein Schiff im Osten! Auch er unterscheidet iiber einem

* Der Walfisch, der hiufig im Bering-Meer und der Beaufort-Bee vor-
kam (er ist fast vbllig verschwunden), wurde wegen seines im Verhiltnis
zum Kgrper riesigen Koples ,,Spitzkopfwal'* genannl und gehbrte der Gat-
tung der nur im Norden vorkommenden Wale an. Obgleich Amundsen in
einem seiner Berichte (,.Die Reise um die Welt'* 1909) behauptet, daB ,,in
diesen Regionen der Wal blo8 des Fischbeins wegen gejagt, der Kirper den
Scevigeln iiberlassen und der Kopf spiler tiber Bord geworfen werde', so
wurden die Spitzkopfwale anch wegen des Trans verfolgt, wovon eines
dieser Ticre dreiBig Tonnen liefern konnte und noch dazu iiber eine Tonne
Fischbein. Dieses wurde mit vier- bis siebenhundert Pfund Sterling pro
Tonne bezahlt, und ..es war moglich. alle Unkosten einer Walfang-Expedi-
tion durch den Fang eines oder zweier Wale zu decken'', schreibt Sidney
Harmer in seiner ,,History of Whaling*.
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dunklen Schiffsrumpf Kliiver, ein Toppsege! und ein GroB-
segel. Ein Seehundfinger?

Sollte es die ,,Gjoa** Amundsens sein, jenes norwegischen
Forschers, von dem man iiberall spricht und von dem man
keine Nachrichten mehr erhielt? (Die Briefe Amundsens
waren damals noch nicht bekannt.) Das Schiff Amundsens,
der sich vor mehr als zwei Jahren in den Arktisch-Ameri-
kanischen Archipel gewagt hat?

Er steuert den ,,Charles-Hansson*‘ auf die ,,Gjoa* zu,
befiehlt beizulegen und ein Boot zu Wasser zu bringen,
springt hinein, und einige Minuten spiter driickt er Amund-
sen und seinen Gefdhrten die Hénde.

Wihrend sie der Stimme dieses Mannes lauschen, das
Gesicht des weiflbartigen Greises betrachten, der wie ein
Weihnachtsmann zwischen den Eisbergen aufgetaucht ist,
wird den Forschern die Tatsache ihres erstaunlichen Er-
folges bewult.

Zum erstenmal begegnen einander ein Schiff, das vom
Atlantischen Ozean durch den Lancaster-Sund, und ein
Schiff, das vom Stillen Ozean durch die Bering-StraBle ge- -
kommen ist.

Die Nachrichten, die der Kapitin des Walfingers mit-
brachte, waren keine guten. Das Los der ,,Gjoa‘ wiirde das
aller jener Schiffe sein, die sich verzweifelt anstrengten, um
nicht von den ,,Eismassen, die in dieser Jahreszeit in der
Beaufort-See sich noch mehr als sonst angehduft hatten®,
eingekreist zu werden.

Ein harter Sommer, der keine Erholung und Ruhe mit
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sich brachte. Die Zugéinge nach Westen waren nur stellen-
weise und voriibergehend frei. Zwolf Walfanger waren schon
im Eis [estgefroren.

Amundsen, der noch fiir nahezu drei Jahre Lebensmittel
an Bord hatte, dankte dem Kapitin James Mac Kenna fiir
die Mabhlzeit, zu der dieser die Forscher einladen wollte,
und fuhr weiter. Aber welche Freude hatte es bereitet, mit
Mainnern, die aus der verschwundenen Welt gekommen
waren, zu plaudern!

Immer vom Mann im Ausguck gefithrt, konnte er sich
lings der Kiiste bis zur Miindung des Mackenzie durch-
schldngeln. Dort stellte sich ihm die uniiberwindliche Mauer
des Packeises entgegen. Es gab kein Durchkommen. Auf
demn Festland jedoch, in Reichweite, leuchteten zwischen ver-
schneiten Streifen blithende Blumen.

Die ,,Gjéa* ging in Kap King, in der Nihe der Insel
Herschel, vor Anker und muBte mitten im Sommer ihre
Vorkehrungen fiir die dritte Uberwinterung treffen.

Von neuem wurden Pfihle aufgerichtet, um den Kuiter
zu schiigen, und die Beobachtungsstinde an Land ange-
bracht. ,,Die Dokumente, die wir eines Tages nach Nor-
wegen mitbringen, werden nur um so ergiebiger und zahl-
reicher sein.

In diesem baumlosen, wiisten, diisteren, oft in Nebel ge-
hiillten Erdenwinkel an der Miindung des Mackenzie, mit
einem Horizont aus Eis und Schnee, aber im Winter unter
einem berauschenden, unermeBlichen, kristallklaren Him-
mel, von Sternen iibersit, ist eine Siedlung emporgeschos-
sen, wo sich die Fischer neu verproviantieren, und die von
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Walfischjiagern aller Rassen bevélkert wird: Amerikanern,
Slawen, Kanadiern, Eskimos, sogar Afrikanern, wo es Kauf-
ldden, Spielhdllen, ein Krankenhaus, eine Kapelle und einen
Friedhof gibt.

Amundsen und seine Begleiter befinden sich nahe genug,
um von dort Besuche zu bekommen, ein AnlaB, weitere Sei-
ten mit Notizen zu fiillen. Als jedoch der Nordsturm mit sei-
nen teuflischen Winden und seinen dichten Schneegestobern
zu toben beginnt, verkriecht sich jeder in seinem Loch und
ist tatsdchlich fiir die Welt nicht mehr vorhanden.

Roald Amundsen schaut nach den Végeln aus, die jeden
Tag zahlreicher von Baring-Land ankommen und nach Si-
den fliegen. Er nimmt als Vorwand die Beforderung der
Post und beschlieBt, ihnen zu folgen und sich mit dem Wal-
fingerkapitin Mogg und einigen Eskimos zu den grofen
Seen und dem Fort Yukon aufzumachen.

Es driangt ihn, Gebirge, Seen, Wilder, die denen seiner
Heimat gleichen, wiederzusehen.

Kurze Zeit nachdem die norwegische Presse die Nachricht
veroffentlicht hatte, welche die schwierige Lage der Wal-
finger in der Beaufort-See ankiindigte, kam in Oslo ein
Telegramm an, das Amundsen selbst in Eagle-City aufge-
geben hatte.

,»Uber die fiinfhundertfiinfzig Seemeilen der Nord-West-
Passage hinaus hat die ,Gj6a‘, die sich in King-Point an der
kanadischen Kiiste befindet, noch weitere sechshundert zu-
riickgelegt.*

Ist die Passage auch noch nicht in ihrer Gesamtheit von
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ein und demselben Schiff durchquert worden, so wird dies
geschehen, sobald der Zustand des Eises es erlaubt. Auf
jeden Fall ist sie entdeckt!

Um nach Eagle-City im Lande der Trapper und Gold-
sucher zu gelangen, muBte Amundsen erst nach Fort Yukon,
einer. Niederlassung von Eskimos und dem Walfang ab-
triinnig gewordenen Matrosen, wo es keine Telegraphen-
station gab; dann iiberquerte er hinter seinen heulenden,
immer hungrigen Hunden in Schneestiirmen die Engpisse
der Gebirgskette von Brooks, die lesten nérdlichen Aus-
ldufer der Rocky Mountains, und hatte schlielich nahezu
achthundert Kilometer zuriickgelegt.

Das war ein den Korper erschépfender, aber fiir den
Geist erholsamer Marsch, der ihn Schritt fiir Schritt von
dem unmenschlichen Nordland entfernt hatte, wihrend die
noch vom grellen Weill geblendeten und von der Einténig-
keit des Eises ermiideten Augen vom blédulich gefdrbten
Horizont zu den metallisch glinzenden Seen, die ein grii-
ner Ring unberithrter Wilder einfafite, glitten.

Das Telegramm kiindigte die Ubersendung eines Berich-
tes fiir Fridtjof Nansen auf dem gewohnlichen Postwege an.

Der Journalist, der die Botschaft Amundsens veroffent-
lichte, schrieb diesem einfiltigerweise die Absicht zu, nach
Norwegen durch die Nord-Ost-Passage zuriickzukehren;
denn, versicherte er, die ,,Gj6a‘ konnte den Stirmen am
Kap Horn nicht Trof bieten.

Als Amundsen, der hinter seinen Tieren noch einmal die
achthundert Kilometer zuriickgelegt hatte, iiber die Eng-
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pésse der Gebirge von Brooks gewandert und Ende Marz
bei dem Kutter wieder angelangt war, fand er Viik schwer
erkrankt vor.

,,Gustav Juel Viik*, schrieb er spater, ,,hat sich selbst ein
Denkmal gesetst, indem er neunzehn Monate hindurch die
magnetischen Abweichungen durch Beobachtungen be-
stimmt hatte.*

Amundsen weilt am Krankenlager seines Kameraden, der
an einer Brustfellentziindung dahinsiecht und sterben muB,
wihrend ein schrecklicher Schneesturm zu Beginn des Friih-
jahrs die eng vom Eisring eingeschniirte ,,Gjoa" von aller
Welt abschneidet.

Welche Moglichkeiten besigt Amundsen, dagegen anzu-
kimpfen? Bei seinem kurzen medizinischen Studium hat er
nicht allzuviel gelernt. Er hat die Erfahrung, die Matrosen
erwerben, wenn sie ithre Kameraden leiden sehen. Er liest
in seinem Handbuch der seeminnischen Gesundheitslehre
nach und durchwiihlt den Koffer mit den Arzneimitteln. Der
Krankheit steht er ebenso ahnungslos gegeniiber wie der
Kapitin eines Frachters auf einem verlassenen Ozean.

Der Weg einer jeden Expedition ist mit Gribern abge-
steckt. De Gerlache und soundso viele andere haben Tote in
der Antarktis zuriickgelassen. [st das Leben eines der sieben
Kameraden der Zoll, den die Nord-West-Passage fordert?

Gustav Juel Viik stirbt, und am 4. April verkiindet ein
Rabe das Unheil.

»Der Tod ist iiberall ein Schrecken einfloBender Gast,
aber um wie vieles grausamer wirkt er in unserer Abgeschie-
denheit.
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Rings um den Kutter 6ffnen sich Spalten. Eskimos tau-
chen auf. Walfdngern geling! es, sich von den Eisbergen zu
befreien. Ein Offizier der Royal North-West Mounted Po-
lice besucht in Uniform die Forscher.

Die fiir die Fahrt instand gesefjte ,,Gjoa‘ sticht am
10. Juli 1906 wisder in See. Unter fortwihrendem Peilen
muB sie so nahe wie moglich der Kiiste folgen, vor Anker
gehen und abwarten, daB sich der Nebel zerstreut, muB sich
durch die Spalten der Eisbank schlingeln, mit dem Vorder-
steven die Eisschollen auseinanderschieben und mit dem
Gewicht ihres Rumpfes das am wenigsten dicke Eis zer-
brechen.

Dort zwischen der Insel Herschel und dem Stillen Ozean
fiihrt die ,,Gjoa‘ den hirtesten Kampf ihres Lebens, und
zwar den lefjten.

Am 10. August befindet sie sich dem Kap Manning gegen-
iiber, immer die Eiswand vor sich.

Der nun vierunddreiBig Jahre alte Kutter, ein Stier, der
unbesiegt die Arena verlassen wird, wehrt sich, sto8t um
sich, wirft sich mit einem Rudk den Anschldgen der See ent-
gegen, die auf sein Hedk zielen, oder weicht ihnen mit einer
Seitenwendung aus und dringt mit dem dicken Rumpf die
Eisschollen auseinander, die ihn einzupressen drohen.

Er biiBt seine Schiffsschraube und die Gaffel am Grof3-
segel ein, aber umschifft Kap Barrow und Kap Hope, durch-
quert die Bering-Stralle, und in der Nacht zum 31. August,
wachtunddreilig Monate nach seiner Abfahrt von Oslo,
taucht er vor Kap Nome im Stillen Ozean auf*.

Wie um den Forschern und dem alten Schiff eine Ehre zu
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erweisen, legt sich der Wind, der bis dahin stiirmisch ge-
braust hat, bevor noch die Anker in den Grund greifen.

Spiter brachten die Matrosen, diese gemiitvollen Leute,
die ,,Gj6a*, das erste Schiff, das durch den Arktisch-Ame-
rikanischen Archipel von einem Ozean zum andern gefah-
ren ist, nach San Franzisko, trugen es auf ihren Armen in
den Park an der Goldenen Pforte und setjten es dort ab, wo
nun ,.die Singvégel sich freuen, hoch von seinem Mastwerk
ihre Lieder zu schmettern®.



V. KAPITEL

DER SUDPOL

Wihrend Amundsen die ,,Fram' ausriistet, die Nansen ihm
fiir die ,,grofe Treibfahrt’ anvcriraut bat, pflanzt Peary das
Sternenbanner am Nordpol auf, den der Betriiger Cook nicht
erreicht hat. — Amundsen, von dem jeder annimmt, er set
zur Bering-Stralle aufgebrochen, kommt an der Eiswand des
Ross-Meeres in der Antarklis an, wo sich bereits Robert Fal-
con Scott und seine Leute befinden. — Nach der Uberwinte-
rung machen sich die beiden rivalisierenden Mannschafien
nach Siiden auf. — Gequilt von der Vorstellung gespensti-
scher Sci:lltlengespanne des Englinders, iiberquert Amundsen
den ,,Tanzsaal des Teulels'’ und errichtet am 90. siidlichen
Breitenkreis sein Zelt. — Bei seiner Rilickkehr fragt er-
nHabt ihr Nachrichten von Scott ?"






Bei ihrer Landung in Oslo wurden die Forscher jubelnd
von der Menge begriifit, und diese Menge glich so erstaun-
lich derjenigen. die 1889 Nansen empfangen hatte. dal
Amundsen unwillkiirlich nach einem siehzehnjahrigen Jun-
gen Ausschau hielt, der seine eigenen Ziige trug. ,,Auch ich
will Forscher werden!* Aber er hatte damals darauf ver-
zichten miissen.

Nach einem Besuch bei Nansen, der beabsichtigte, sich
wiederum mit der ,,Fram* in die Antarktis zu begeben,
dort sich aufzuhalten und woméglich den Siidpol zu errei-
chen, gingen Amundsen und seine Kameraden daran, die
in drei Jahren angehiduften Dokumente zu ordnen.

Dank des Schiffstagebuches, dank der Beschreibung der
Route, welche die ,,Gj6a* vom Lancaster-Sund bis zur
Beaufort-See verfolgt hatte, dank der abgeschitsten und
festgestellten Positionen, der Peilungen und der Berichte
iiber die Kiisten konnten nun die Geographen eine vollstin-
digere und genauere Karte eines gewissen Teils des ameri-
kanischen Archipels aufstellen.

Den Meteorologen muBten die aufgenommenen Beob-
achtungen iiber Temperaturen, Winde, Niederschldge, die
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Formation der Eismassen, das Tauwetter und den Eisgang
geordnet vorgelegt werden.

Der Erforschung der magnetischen Abweichungen, die-
sem ,,Denkmal, das der ungliickliche Viik sich selbst geseti
hatte*, mufiten die im Verlauf des Marsches zum magne-
tischen Pol gemachten Studien hinzugefiigt werden.

Und ferner muBten die Geologen, die Naturwissenschaft-
ler, die Physiker, die Zoologen und die Ozeanographen das
Arbeitsmaterial zugeteilt bekommen.

Der Bericht iiber das Leben, die Sitten und Gebriuche
der Eskimos, dessen Abfassung Amundsen iibernahm, war
durchaus nicht der kiirzeste.

Nach Beendigung dieser Arbeiten begab er sich auf Rei-
sen. Er wullte bereits, daB die Forscher, die meistens in
Armut sterben, keine anderen Einnahmen haben, um ihre
Schulden zu begleichen und Geldmittel fiir neue Expedi-
tionen zu sammeln, als die Ertrdge aus Schriftstellerei und
Vortragsreisen, und so fuhr er iiber das Skagerrak zunéachst
nach Dinemark.

Alle Haupt- und Grofistddte Europas horten Amundsen
sprechen und spendeten ihm Beifall.

Am 25. Februar 1907 erzihlte er in der Pariser Sor-
bonne, umgeben von den hervorragendsten Vertretern der
franzésischen Wissenschaflen, seine Reise einem grofen Zu-
hérerkreis aus Gelehrten, begeisterten Studenten, Kiinst-
lern, Professoren, Schriftstellern, Damen und Herren der
Gesellschaft — knrzum Menschen aller Art.

Aber wihrend er im Zug von Kopenhagen nach Amster-
dam, Rotterdam, Briissel, Hamburg, Berlin, Paris und Rom
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rollte, per Schiff den Armelkanal iiberquerte und es ihm
schon iiberdriissig wurde, iiberall dieselben Phrasen wieder-
holen zu miissen, fragte sich Roald, fiir welche Expedition
er das Geld, das ihm von seinen Einnahmen bliebe, nachdem
er die Schulden der vorhergehenden Forschungsreise begli-
chen hatte, verwenden sollte.

Er war fiinfunddreilig Jahre alt und hatte bereits eine
ruhmvolle Vergangenheit hinter sich. Aber wie wird die
Zukunft aussehen?

Die Nachricht, daB8 de Gerlache mit der ,,Belgica* wieder
in See gestochen ist, mit Kurs auf die Ostkiiste Gronlands,
und daB emnach Uberschreitung des 78. Breitenkreises eine
Art Lokalrekord gebrochen hat, erinnert Amundsen an den
im Halbdunkel auf dem alten Dreimaster verlebten Winter
und an seine Jagden mit dem Neuyorker Anthropologen
Cook, als sie beide den Versuch machten, die an Skorbut er-
krankten Manner zu retten.

Scott, Shackleton, Nordenskjold, Doktor Charcot sind
von ihren antarktischen Expeditionen zuriickgekehrt, und
so wiire auf jener Seite der Welt das Feld frei, wenn nicht
Nansen sich anschickte, mit der ,,Fram® den Weg siidwirts
einzuschlagen.

Amundsen kann nicht der Rivale Nansens werden, selbst
wenn ein Mizen seinem Unternehmen Beistand und Unter-
stiijung angedeihen liefle.

Also auf, in die Arktis?

Dr. Cook, dieser Schwiger, treibt sich scheinbar in der
Gegend von Ellesmere-Land oder Grant-Land umher und
briitet, wie man sagt, einen groBen Plan aus.
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Der Dine Mylius Erichsen, der als lejter Amundsen die
Hand gedriickt hat, als die ,.Gj6a* von Dalrymple-Rock ab-
fuhr und Kurs auf den Lancaster-Sund nahm, hat den
83. Breitenkreis iiberschritten und ist mit Eskimos und
Hunden weiter vorgedrungen, aber seit mehreren Monaten
in Nordgronland, an dessen westlicher Kiiste er gelandet
war, verschollen. Man ist in grofler Sorge um sein Schicksal. *

Hin und her geriittelt in den Ziigen, die ihn von einem
Vortragssaal zum andern tragen, iiberlegt der junge For-
scher, daB er unterwegs zum Nordpol, falls er sich zu dieser
Expedition entschldsse, nur einem einzigen, aber hchst un-
erwiinschten Konkurrenten begegnen wiirde, nimlich dem
amerikanischen Marineleutnant Robert Edwin Peary, von
dem er zum erstenmal im selben Jahre, als er Borge-lez-
Sarpsborg verlieB}, hat sprechen héren.

Peary, der 1886 mit dreiflig Jahren in Grénland anlegte,
hatte seitdem die Arktis nur verlassen, um neue Expedi-
tionen vorzubereiten. Allmé#hlich war er weiter nach Nor-
den vorgedrungen, und dank seiner Reisen im Innern und
an den Kiisten konnte die Karte der Gebirge, der Hoch-
ebenen, der Kanile und Fjorde Nordgronlands mit aller
Genauigkeit angelegt werden.

Mit seiner Frau und seinem in der Eiseinsamkeit gebore-

nen Tochterchen, das die Amerikaner das,,Kind der Schnee-

* Erichsen und sein Kamerad Hegen starben den Hungertnd wie viele
andere Forscher, aber in allernéchster Nihe ihres von Lebensmitieln atrot-
zenden Schiffes. Der Eskimo Bronlund, der sie begleitete, erlitt kurz nach-
her dasselbe Schicksal. 1908 fapd man in einer Eisgrotle seine gefrorene
Leiche, daneben eine Beschreibung des ganzen Abenteuers und Zeichnungen
von Hagen.
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flocken** nannten, lebte er unter den Eskimos, deren Sprache
er beherrschte. )

1891 hielt er sich in der Mac Cormick-Bucht auf und
setste 1892, wie Cook auf der ,,Belgica** Amundsen erzihlt
hatte, die Reise zum Inglefield-Golf fort.

Im Verlauf seiner groBen Eiswanderung hatte der ameri-
kanische Seemann den 82. Breitenkreis erreicht und in
2400 Meter Hohe die Wasserscheide zwischen der Gronland-
See und der Baffin-Bai iiberschritten.

Nach einer Vortragsreise hatte er vier Jahre in dem heute
nach ihm benannten Peary-Land und in Ellesmere-Land ver-
bracht.

Seine Abenteuer waren so zahlreich und seine Ent-
deckungen vom wissenschaftlichen Gesichtspunkte aus so
bedeutend, daf} in den Vereinigten Staaten der ,,Peary-Arc-
tic-Club* gegriindet wurde, dessen Ziel es war, den For-
scher zu fordern und ihm Geldmittel zu verschaffen.

Zufolge seiner Kiihnheit, die nie nachlie, aber zweifellos
weniger Aufsehen erregte als die Nansens, war er an die
hundert Male dem Tode entgangen. Wie schon erwihnt, hat
Nansen vor seiner Treibfahrt mit der ,,Fram* auf die,,Fehl-
schldge* Pearys hingewiesen.

Vor dem Aufbruch zu einem seiner wahnwitjigen Mirsche
hatte Peary sich selbst acht erfrorene Zehen amputiert. Er,
der die Tiere liebte, war ein Massenmorder von Hunden ge-
worden, die er antrieb, bis sie vor Erschopfung zusammen-
brachen, und die er abschlachtete, um etwas zu essen zu
haben; denn immer galoppierte der Hunger hinter seinem

Schlitten her.
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Nachdem er wie kein anderer Gronland studiert hatte,
miihte er sich seit 1898 ab, den Pol zu erreichen, und es war
ihm noch nicht gelungen; aber Amundsen iiberlegte, wih-
rend er sich vor seinen Zuhorern verneigte, welches Ziel
seine nichste Expedition haben sollte.

Im Jahre 1900 war es dem Amerikaner an Bord des
,»Windward* als erstem gegliickt, Grénland im Norden zu
umschiffen.

Begleitet von sieben Mann, hatte er im Jahre 1902 trot
schrecklicher Stiirme, einer Kilte, die eines Tages 57 ° unter
Null aufwies, und troj ungeheurer Eisspalten, die er iiber-
winden mullte, den 84. Breitenkreis iiberschritten.

Nachdem er an der Grenze der Eisbank den ,,Roosevelt*
verlie}, das neue Schiff, das ihm vom ,,Peary-Arctic-Club**
zur Verfiigung gestellt worden war, hatte der Amerikaner
1905 den 87. Breitengrad iiber den 70. westlichen Lingen-
grad erreicht. Er war also dreihundertzweiundachtzig Kilo-
meter vom Pol angelangt.

Eine geringe Entfernung fiir einen solchen Mann! Aber
vor ihm tiirmte sich eine Anh&dufung von Eismassen auf, ein
groBes Chaos, dhnlich einem durch einen unterseeischen
Ausbruch aufgewiihlten und in dieser Umwilzung erstarr-
ten Meere. Die Polar-Kugelhaube, hatte er erklért, wire die
unter ihrer eigenen Pressung geborstene und nun abtrei-
bende Eisbank; dies war wenigstens seine Meinung ge-
wesen von der Stelle aus, wo er sein Vorwirtsgehen auf-
geben mubte.

Eisblacke erklimmen, sich an den glatten Winden her-
unterlassen, nach Durchschlupfen suchen, Spalten bezwin-
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gen — darin bestanden die drei-, vierhundert Kilometer, die
Peary vom Pol getrennt hatten.

In dieser Region bedeuten dreihundertzweiundachtzig
Kilometer mehr als fiinfhundert, und diese sind wiederum
mit zwei zu multiplizieren; denn ist der Pol erreicht,
mull man zuriickkehren und danach auBlerdem den Aus-
gangspunkt wieder erlangen. Nansen war damals, als die
»Fram®, die er verlassen hatte, abtrieb, gezwungen ge-
wesen, in Hinblick auf den Riickweg anzuhalten und die
Richtung nach Spibergen einzuschlagen.

Amundsen, der die Schwierigkeiten nicht ahnen kann,
die sich ihm auf dem antarktischen Festlande in den Weg
stellen werden — er weill zu jenem Zeitpunkte noch nicht,
dal durch gewisse Umstinde eines Tages der Siidpol sein
Ziel sein wird —, glaubt, dal Peary keinen Erfolg haben
kann, selbst wenn jeder Marsch einen Gewinn bedeuten
sollte.

Als Roald Amundsen 1907 nach Beendigung seiner Vor-
tragsreise durch Europa nach Oslo zuriickkehrte, stand sein
Entschlull fest: er wiirde die gefahrvolle Expedition zum
Nordpol wagen, und zwar auf dieselbe Art und Weise wie
Nansen, aber mit mehr Erfolgsaussichten, wie er meinte.

Er machte dem groBen Forscher einen Besuch.

Nansen, der vor seiner Fahrt mit der ,,Fram* behauptet
hatte, daf} es ,,unméglich wire, vom Festland aus den Pol
mit Schlitten und Hunden zu erreichen‘*, war noch einmal
auf diese Ansicht zu sprechen gekommen. Durch seine
eigene Eiswanderung belehrt, glaubte er nun an einen mog-
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lichen Erfolg Pearys. Der Naturwissenschafiler und der Ent-
decker der Nord-West-Passage waren also in diesem Punkte
nidit ein und derselben Meinung.

Jedodch der Altere horte den Jiingeren an und stimmte
ihm zu, als dieser ihm seine Absicht mitteilte, sich in der
Arktis der Abtrift zu bedienen und dabei die Lehren der
s»,Fram' bei ihrer Treibfahrt zu bericksichtigen.

Nach der Riickkehr von seiner Expedition hat Nansen in
der dinischen Zeitschrift ,,Norg ag Syd™ die Griinde seines
Fehlschlages auseinandergesett. Er hat geschrieben: Wenn
die ,,Fram** nicht iiber den 85° 57" hinausgekommen ist —
sie befand sich nur vierhundertfiinfzig Kilometer vom
Pol —, s0 geschah dies deshalb, weil die Stromung, die er
auf dem Riickweg ausnutsen wollte, ihn nicht, wie er hofite,
in die grofle Hauptstromung fiihrte, welche die in die Ark-
tis durch die Bering-Stralle eingedrungene ,,Jeannette’ mit-
genommen hatte.

»Auch ich werde durch die Bering-Strafle fahren®, sagte
Amundsen.

»Mit welchem Schiff ¢

»lch besite keines mehr. Die ,Gjoa‘ liegt in San Fran-
zisko an Land. Ich denke an einen Seehundfinger derselben
Tonnage, und wir werden nur eine Handvoll Minner an
Bord sein.*

s, Das ist unméglich!* wirft Nansen ein. ,,Ihr Seehund-

. 66

finger wiirde zerschellen wie die ,Jeannette’.

Wenn ein Fridtjof Nansen, der fiir eine Expedition der-
selben Art und in denselben Gebieten selbst die Form seines
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Schiffes entworfen, das Material dazu ausgewahlt und beob-
achtet hat, wie es sich im Eis bewihrte, den Einwurf machte:
»Das ist unméglich!* dann kann sogar ein Amundsen sich
nur fiigen.

Er geht wieder auf Reisen und erzéhlt den Amerikanern
im Laufe des Frithjahrs und des darauffolgenden Sommers
sein groBartiges Abenteuer. Er hiuft Banknoten an; aber
besessen von der Idee der Treibfahrt und der Reise zum
Pol, ist er traurig und niedergeschlagen. Niemals wird er
genug besifien, um eine zweite ,,Fram‘* bauen zu lassen und
eine Expedition vorzubereiten, die er, wie er es bei der
Nord-West-Passage getan hat, fiir fiinf Jahre mit allem Ng-
tigen versehen will.

Nach Oslo zuriickgekehrt, besucht er von neuem Nansen,
nicht um eine Billigung seines Planes zu erlangen, die er,
wie er weif}, nicht erzwingen konnte. Er betritt das Haus des
Gelehrten gesenkten Hauptes; er wird es freudestrahlend
verlassen.

Sogleich erfahrt er aus Nansens eigenem Munde, def
dieser verzichtet hat, in die Antarktis zu fahren, wohin
Shackleton, Charcot mit dem ,,Pourquoi-Pas?*, der Schotte
A. Coats und Nordenskjold zuriickgekehrt sind und wo sie
mit Erfolg arbeiten.

Er hat auf dieses Abenteuer verzichtet, aber nicht auf das
grolle der wissenschaftlichen Forschung. Er wird nicht mehr
die Meere noch die Eismassen iiberqueren. Zu viele von
anderen gesammelte Dokumente hiufen sich in seinem La-
boratorium.

Er fragt Amundsen aus.
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,,Sind Sie immer noch entschlossen, die Treibfahrt zum
Pol durch die Bering-Stralle zu versuchen ?*

,»Ja. Aber wann werde ich die Expedition ausriisten

_konnen?*

,,Wollen Sie die ,Fram* haben?*

Ob er sie will? Die ,,Fram*? Aber das klingt ja wie ein
Marchen!

Als Roald neunzehn Jahre alt war und Medizin zu studie-
ren begann, hatte auch er ,,verzichtet”. Damals rdumten die
Zeitungen der ,,Fram‘* ganze Spalten ein, diesem von Nansen
ersonnenen Schiff, dessen aus einer ,,riesigen amerikanischen
Ulme* geschnittener Kiel der Schotte Colin Archer auf den
Stapelblock der Werft bei Laurvik hatte schaffen lassen.

»Abgerundete Formen, von denen alles abprallt; dop-
pelte Spanten; das Rippenwerk mit diagonalen Spieren
versehen; Bug und Heck mit Eisenplatten gepanzert; einen
Motor von 400 PS. . .

Und er, Roald, der arme Matrose, der die alte ,,Gjoa*
wieder instand geseit hatte, soll der Herr einer solchen
Kostbarkeit sein!

Amundsen, iiberzeugt, den Pol zu erreichen, macht sich
an die Arbeit. Er ist Schiffseigner und besitst nicht wenig
Geldmittel, die ihm seine Vortragsreisen in Europa und
in den Vereinigten Staaten eingebracht haben. Er braucht
noch ... viel.

Sie waren sieben Mann an Bord der ,,Gjoa* gewesen. Sie
werden mindestens dreimal so viele an Bord der ,,Fram®
sein; fiir mehr als zwanzig Mann miissen fiir fiinf Jahre
Lebensmittel und Sold vorgesehen werden. Und man muBl
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das Schiff iiberholen und mit Material, Ersatgeriiten und
Instrumenten fiir Studienzwecke versehen. Die unteren
Schiffsrdume miissen voll Kohlen sein fir die 400 PS-Ma-
schine, die zwar wihrend der langen Treibfahrt untitig
bleiben, aber den Segeln helfen wird, den Dreimaster iiber
das Kap Horn, wo er den Westwinden Troty zu bieten hat,
bis jenseits der Bering-Strafle zu bringen. Und dann noch
die Hunde. ..

Amundsen schit, dafl noch mehrere hunderttausend
Kronen nétig sind. Um sie zu erlangen, wird er die Auf-
merksamkeit von ganz Norwegen auf seine Expedition len-
ken miissen.

Im Laufe des Sommers 1908, wihrend der Mann., der die
Nord-West-Passage ausgefiihrthat, mittenin Vorbereitungs-
arbeiten steckt, die aulerordentlich erleichtert sind durch
die fiinf von Nansen veroffentlichten Binde, von denen einer
ganz der ,,Fram* gewidmet ist, verset ihn eine Aufsehen
erregende Nachricht in Unruhe.

Der Anthropologe Cook, sein Gefghrte auf der ,,Belgica*,
hat den Nordpol erreicht!

Wenigstens versichert er dies in einer der Neuyorker
Presse gegebenen Erkldrung, in der er ausdriicklich be-
merkt, dall er nach seiner Abfahrt von Svartevaag am
18.Marz nur mit einer kleinen Schar Eskimos ,.eine Route
nach Westen verfolgt hatte, wo es keinen Mangel an Wild
gab und das Eis zum Landen geeigneter war'‘. Nach Er-
oberung des Pols war er am 13. Juni wieder in Axel-Hei-
berg-Land eingetroffen.
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Sogleich hegte man in der Welt der Forscher Zweifel.
Nach den letsten Nachrichten mufite sich Cook in Annotock
in der Nihe von Etah, im Nordwesten Grénlands befinden,
wo er Uberwinterte. Von dort bis zum 90. Breitengrad ist es
aber noch weit. Daraufthin war er von der Bildfldche ver-
schwunden.

*,,Warum hat er sich nicht mit einem Weiflen zusammen-
getan?‘ wendete man ein. Peary hat das Gebiet bereist, nir-
gends ibermaBig viel Wild angetroffen, und die Hinder-
nisse, die er vorgefunden hatte, waren nicht geringer ge-
wesen als anderswo.

Ein Komitee wurde ins Leben gerufen, um Amundsen bei
den Vorbereitungen zu seinem Unternehmen behilflich zu
sein. Aber die dazu aufgeforderten Norweger antworteten:
»Diese Reise hat doch keinen Sinn mehr. Cook ist ja am
Pol angekommen.* — ,,Die Behauptung geniigt nicht*, er-
widerte der ehemalige Matrose, ,,man mull es beweisen.
Sehen Sie sich die Masse von Dokumenten an, die ich selber
vom Arktisch-Amerikanischen Archipel mitgebracht habe.*

Ohne den Mut zu verlieren, seste er im November 1908
den versammelten skandinavischen Gelehrten-Gesellschaften
den Plan auseinander, den er bis ins kleinste ausgearbeitet
hatte und den Nansen billigte.

Nach der langen Fahrt iiber das Kap Horn, San Franzisko
und die Bering-Strafle, und nachdem er sich in Kap Barrow
neu mit Kohlen verproviantiert hitte, wiirde er die ,,Fram*
so weit auf die Eisbank zusteuern, bis diese das Schiff, zwi-
schen der Kiiste von Alaska und der Insel Wrangel, auf-
hielte.
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Wenn er — nach wie viclen Monaten oder Jahren? — fest-
gestellt haben wiirde, dafl das langsame Vordringen der
vom Packeis eingeschlossenen ,,Fram* aufgehort hatte,
wollte Amundsen mit zweiundzwanzig Mann und hundert
Hunden zum Endspurt nach dem Pol aufbrechen.

Der Norweger dachte indessen schon daran — er sprach
erst spiter davon —, sich eines Flugzeuges zu bedienen, das
ihn mit einigen Begleitern in ein oder zwei Stunden ans
Ziel bringen wiirde.

Weiterhin fiithrte er aus, dafl den Gelehrten die neuesten
Apparate fiir die physikalischen und biologischen Studien
zur Verfiigung stiinden. Es wiiren nicht weniger als vier-
hunderttausend Kronen nétig, um ein solches Unternehmen
zu einem gliicklichen Ende zu fiihren.

Und das Geld, an dem es im Augenblick gemangelt hatte,
stromte ihm von neuem zu, denn von einer in Kopenhagen
zusammengetretenen Kommission von Gelehrten, der sich
der dinische Forscher Rasmussen, Sohn einer Eskimofrau.
angeschlossen hatte, war der Betrug Dr. F. A. Cooks auf-
gededkt worden.

Amundsen war dariiber betriibt und erfreut. Welcher
Démon furchtbaren Ehrgeizes hatte seinen Kameraden von
der ,,Belgica® zu einer solchen Liige verfiihrt? Die Sache
erschiitterte ihn um so mehr, da Cook wirklich ein groBer
Forschungsreisender war. Er hatte Peary auf einem langen,
beschwerlichen Marsch begleitet; er hatte in den Gebirgen
von Alaska geographische Forschungen ausgefiihrt; und die
Jagden mit Amundsen wihrend des antarktischen Winters
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mit dem Ziel, eine vom Skorbut befallene Mannschaft zu
retten, konnten als eine grofle Tat betrachtet werden.

Das Polfieber —,,die Pol-Besessenheit*, wie Nansen sich
ausdriickte — und die Eitelkeit, in den Zeitungen besonders
grof} gedruckt zu werden, hatten ihn ins Verderben gestiirzt.

Die Kommission duBerte sich eindeutig: ,,Die von Cook
vorgelegten Dokumente — die Reisebeschreibung und die
Kopie seines Notizbuches, beide in Schreibmaschinenschrift
— enthielten weder Beobachtungen noch Erklarungen, die
hitten beweisen kénnen, da der Pol erreicht worden war.*

,,Es fehlte alles*, behauptete die Kommission, ,,was die
Tatsache glaubwiirdig gemacht hitte, dall astronomische
Beobachtungen ausgefiihrt worden waren. Die praktische
Seite, wie die Reise im Schlitten, war mit unzuldnglichen
Einzelheiten eridutert, so dal ein Nachpriifen unméglich
war.**

Die Gelehrten hatten die Originale angefordert, und Cook
hatte in einem Brief ,,ohne Datum noch Ortsangabe®, der in
einem offenen Umschlag mit dem Stempel ,,Marseille’ Ko-
penhagen erreicht hatte, geantwortet, ,,dal die Originale
vorsichtshalber auf einem anderen Weg nach Europa ge-
sandt worden wiiren®,

Sie trafen niemals bei der Kommission ein, und man
horte nicht mehr von dem Neuyorker Anthropologen spre-
chen. Um sich Glauben zu verschaffen, mangelte es ihm an
dem klaren Vorstellungsvermogen seines Landsmannes
Edgar Allan Poe, der dreiviertel Jahrhundert friher ,,Das
Tagebuch des Julius Rodman** geschrieben hatte.

Gewarnt durch diese Angelegenheit, erklirte der Club
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der Neuyorker Forscher — vielleicht um sein Ansehen zu
wahren — nach genauer Untersuchung, wie er ausdriiclich
betonte, daB der beriichtigte Doktor niemals den Gipfel des
Mac Kinley im Kiistengebirge von Alaska erreicht hatte,
was von ihm behauptet worden war.

Zum selben Zeitpunkt, als die Kopenhagener Kommis-
sion diese so eindeutige Stellung Cook gegeniiber einnahm,
erfuhr man, dafl Robert Edwin Peary sich am Kap Sheri-
dan auf Grant-Land befinde, und zwar mit seinen iiblichen
Begleitern, alten Packeisldufern wie er selbst, zahlreichen
Eskimos und einer Hundemeute, die nicht weniger als zwei-
hundertsechsundzwanzig Kopfe zihlte,

Er wiirde dort iiberwintern und nach der Polarnacht noch
einmal sein Gliick versuchen.

Amundsen verbrachte mehrere Monate in Hangen und
Bangen. Der Erfolg dieses hartnidckigen Mannes, der Peary
war, wiirde seine eigene Expedition gefdhrden. Aber hatte
Roald nicht versichert, daB der Landweg zum Pol zu lang-
wierig und durch die Hindernisse uniiberwindbar ware?
Was hatte er also zu befiirchten?

Die Zimmerleute, die Takler, die Segelmacher und die
Mechaniker bereiteten die ,,Fram* auf ihre groBe Reise
vor. Die Observatorien und Laboratorien wurden an Bord
eingerichtet. Instrumente und die ersten Vorrite kamen an.
Wenn das Geld nicht nach und nach, sondern auf einmal
eingetroffen wire, wenn die Instandseung sich nicht dem
Auf und Ab der Subskriptionen hitte angleichen miissen,
wiirden das Schiff und die Ménner schon bereit gewesen
sein, in See zu stechen.



Wihrend der langen Néchte im Dezember, Januar und
Februar dachte Roald, der schon zweimal in der Arktis
iiberwintert hatte, an die Tiere und Menschen am Kap
Sheridan, in Schnee und Eis vergraben und in'die endlose
Nacht getaucht, aber die Augen geblendet vom nérdlichen
Sternenhimmel und dem Polarlicht und bereit, zum Pol vor-
zustoflen, sobald der obere Rand der Sonne den Horizont
zerreiflen wiirde.

Von Ende Februar an verfolgte ihn die Vorstellung klei-
ner dunkler Gestalten, die er iiber die Eisschollen klettern
und sich iiber die Gletscherspalten wagen sah. Und als For-
scher und Mensch war er hin und her gerissen von sich
widersprechenden Gefiihlen. Er wiirde keinesfalls iiber den
Erfolg Pearys, der seit dreiundzwanzig Jahren kémpfte und
dessen Reisen die Wissenschaft bereichert hatten, sich nicht
freuen konnen. War jedoch der Nordpol erreicht, dann wiirde
sein eigener Versuch wesentlich an Bedeutung verlieren.

Seine Angst war berechtigt. Im Mai veroflentlichten die
Zeitungen die Nadhricht: Robert Edwin Peary, der am
6. April 1909 das Sternenbanner am Pol aufgepflanzt hatte,
war am 23. April 1910 zum Kap Columbia zuriickgekehrt,
wo er am 15. Februar aufgebrochen war.

Die Schnelligkeit der Riickkehr war erstaunlich. Aber von
Peary bezweifelte dies keiner. Er hatte alle Dokumente, die
vergeblich von Cook gefordert worden waren, mitgebracht:
den Bericht iiber die Organisation und den Verlauf der
Reise, das Tagebuch der Expedition, das von allen Gescheh-
nissen und unbedeutenden und ernsten Zwischenfillen aus-
fiihrlicherzihlte — zumBeispiel wie Professor Marvinam Kap
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Henry ertrunken war -~ , ferner eine genaue Beschreibung der
Schwierigkeiten, auf die er gestoflen war, und die Art und
Weise, wie dieselben iliberwunden wurden, schlieBlich das
Heft mit den astronomischen Beobachtungen und Peilungen.

Am 6. April hatte Peary bei klarem Wetter und ausge-
zeichneter Sichtigkeit durch die Messung der Sonnenh&he
»dreizehn Berechnungen seiner Position ausgefiihrt, die
alle das noch von niemandem erreichte Resultat ergeben
hatten: den 90. nordlichen Breitenkreis. Die Linge war
gleich null, denn es geniigte, einen kleinen Kreis zu be-
schreiben, um alle Lingengrade zu durchlaufen. Dies hatte
Peary gewissermaflen getan, indem er mit seinen Leuten
und seinen Hunden, mit King* an der Spije der Gespanne,
eine Fliache von zehn Quadratmeilen der Linge und Breite
nach durchquerte. ,,Auf diese Weise*, sagte er, ,,habe ich,
selbst wenn die Instrumente mich getiuscht haben, den Fuf}
auf den Pol geseft**.*

Uber einen Punkt hatte man GewiBheit erlangt: unter
der nordlichen Eiskugelhaube muB sich ein Meer befinden.
Die zahlreichen Peilungen, die Peary vorgenommen hatte,

* King, der Peary in seine Zuriickgezogenheit am Ufer eines amerikani-
schen Bees begleitete, hatte eines Tages die Fiille eines badenden Médchens
bemerkt, war ins Wasser gesprungen, getaucht, hatte nach ihnen geschnappt
und sie zermalmt, weil er sle filr Fische gebalten haite.

** Die sorgliltigsten astronomischen Berechnungen bestimmen nicht mit
absoluter Genaunigkeit den Standort des Beobachters auf der Erdoberfliche
wegen gewisser Bewegungen des Erdballs, die man Prézision und Nutation
nonnt und die hervorgerufen werden durch die vereinte Anziehungskraft
von Sonne und Mond, sowie derjenigen Bewegungen, die von Gleichgewichts-
bedingungen der Erde herriihren bei den verschiedenen aufeinanderfolgenden
Drebungen der Erdachse.

Nach 1. P. Lafitte. ,,La Naturs'', 1920.
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bewiesen es. Am Pol selbst war der Eisendraht, nachdem er
2700 m abgerollt war, gerissen. .

Amundsen war verirgert iiber den Irrtum, den er began-
gen hatte. Aus dem Studium der vorhergehenden Reise des
Amerikaners, der zufolge dort auftretender Hindernisse
382 km vom Pol zum Umkehren gezwungen worden war,
schloB er auf den Fehlschlag aller kiinftigen, unter densel-
ben Bedingungen gemachten Versuche, vor ailem, was die
Riickkehr zum Standort anbelangt.

Und diese Riickkehr war nun in einer Rekordzeit erfolgt,
und zwar in kaum mehr als zwei Wochen, so daB die Reise
nur sieben Wochen gedauert hatte.

Der Irrtum Amundsens war psychologischer Natur. Er
hatte einen Mann unterschijt, der in seinem Leben nicht
nur seine Kiithnheit und seinen Mut, sondern auch klaren
Verstand und ein sicheres Urteil bewiesen hatte.

Peary hatte alle Hindernisse durch die vortreffliche Or-
ganisation des Marsches Gberwunden. Er hatte kleinere
Trupps vorausgeschickt, die den Weg bahnen muBlten, und
sich durch verstirkte Nachhuten gesichert. Aber vor allem
hatte er Vorratslager errichtet, wo er bei der Riickkehr
Lebensmittel — die er auf diese Weise nicht mitzunehmen
brauchte —, und ausgeruhte Minner und Hunde in guter
Verfassung vorgefunden hatte. Seine Begleiter waren einer
nach dem andern zuriickgeblieben, nur Henson, seit mehr
als fiinfzehn Jahren sein II. Offizier, vier Eskimos und
einige Hunde mit dem unvergeBlichen King an der Spite
hatten ihn iiber den 88. Parallelkreis hinaus begleitet.

Aus der harten Lehre, die er von dem Amerikaner er-
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hielt, sollte der Norweger Nuben zichen, wie man bald
sehen wird.

,»Dank eines Kochapparates®, erzihlte Peary mit Humor,
,»in dem man den Tee in zehn Minuten statt in einer Stunde
bereiten kann, habe ich schlieBlich den Pol erreicht; denn
Zeitgewinn ist das eigentliche Geheimnis des Erfolges.*

Der eine der Eskimos, die bis zum Ziele ausgeharrt hat-
ten, war anderer Meinung. ,,Man konnte glauben*, hatte er
bei der Ankunft am Kap Columbia ausgerufen, ,,dafl der
Teufel schlief oder VerdruBl mit seiner Frau gehabt hatte,
sonst wiren wir niemals so schnell wiedergekommen.*

Ob der Teufel dabei im Spiel war oder nicht, auf alle
Félle hatte Peary, geboren am 6. Mai 1856 in Cresson
Spring (Pennsylvanien), nach langsamem, dreiundzwanzig
Jahre wihrendem Vorriicken die amerikanische Flagge am
6. April 1909, einen Monat vor seinem dreiundfiinfzigsten
Geburtstag, am Nordpo! gehifit.

Eine zweite Treibfahrt der ,,Fram‘* mit der Eisbank,
selbst wenn sie sich etwa zehn Meilen nérdlicher als die
erste durchfiihren lieBe, wiirde die Wissenschaft nur wenig
bereichern. Die norwegischen Geldleute waren verstimmt,
und die Amerikaner, die Amundsen gewinnen wollte, spra-
chen ihm gegeniiber von Peary.

Der ehemalige Seehundiidnger-Matrose verkiindete den
eingeladenen Journalisten, daB er dennoch zum Nordpol
aufbrechen wiirde, und zwar eher als vorgesehen. zu Beginn
des folgenden Friihjahrs (1910), um bereits vor Beginn
des Winters Bering hinter sich zu haben.
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Diese plégliche Hast eines Mannes, der schon so manches
Mal betont hatte, wie notwendig es fiir den Erfolg eines sol-
chen Unternehmens wire, in den Schiffsrdumen der ,,Fram*
Proviant fiir fiinf Jahre aufzustepeln, hitte iiberraschen
miissen.

Am 6. Juni 1910 wohnte eine groBe Menschenmenge der
Abreise der ruhmbedeckten ,,Fram* bei, die fiir die lange
Treibfahrt in der Arktis aufbrach. Gewisse Leute wunderten
sich, dall Amundsen sich nicht scheute, den Gronland-Hun-
den, die er in Kristiansand.an der Kiiste Norwegens an
Bord nehmen wollte, zwei Uberfahrten, durch den Atlan-
tischen und den Stillen Ozean, zuzumuten, da er doch Hunde
in Alaska bekommen hatte; und die Matrosen an Bord
fragten sich, an welcher Kiiste das zerlegbare Haus, das
man eingeladen hatte, aufgebaut werden sollte. Aber nie-
mand stellte Fragen an den jungen Expeditionsleiter, der
die ,,Gjoa* durch den Arktisch-Amerikanischen Archipel
vom Atlantischen in den Stillen Ozean gefiibrt hatte.

Das Wetter war klar. DrauBlen auf See vor Borge-lez-
Sarpsborg fing Amundsen in die Glaser seines Fernstechers
die besonnte Fassade seines Vaterhauses ein. Am Fufl des
Felsens lag ein Kutter vor Anker. Vielleicht war es jener,
der ihn 8o oft von einem Ende des Fjords zum andern be-
fordert hatte. Wie alt mochte er wohl schon sein? Dieser
Segler lieB ihn an einen andern denken, der in der Sonne
an der kalifornischen Kiiste austrocknete. Aber er sah ihn
wieder in einer regnerischen Nacht durch denselben Fjord
fahren. Damals hatten nur wenige Menschen zu Amundsen
Vertrauen gehabt.
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Am 1. Juni 1910 — fiinf Tage vor der Abfahrt der
»Fram* zum Nordpol iiber Bering — hatte das britische
Schiff ,, Terra Nova** sich segelfertig gemacht zur Fahrt von
London nach Neuseeland und in den Mac Murdo-Sund im
Ross-Meer am Rande der groflen antarktischen Eisbarriere.

Der Leiter der Expedition, deren Ziel es war, sich dem
Siidpol zuzuwenden, war der Seekapitin Robert Falcon
Scott. Geboren 1868 in Devonport, trat er mit vierzehn
Jahren in die Marine ein, wurde Leutnant auf einem Tor-
pedoboot und hatte anfangs unter den Befehlen des Admi-
rals Egerton gedient. Er befand sich noch nicht an Bord der
,,Terra-Nova‘‘, sondern sollte sein Schiff erst in Port Chal-
mers in Neuseeland einholen.

1904 war Scott nach einer vierjdhrigen Reise nach
England zuriickgekehrt. In deren Verlauf hatte er mit sei-
nem Freund und Schiiler Ernest Henry Shackleton, eben-
falls Marineoffizier, im siidlichen Eismeer die Grenzen von
Konig Eduard VII.-Land und Victoria-Land festgelegt und
vom Luftballon aus die Ross-Eisplatte erforscht, einen weit
ausgedehnten Einschnitt im antarktischen Festland, deren
Breite er auf mehr als zweihundert Meilen geschitst hatte
und deren betrichtliche Ausdehnung nach Siiden den For-
schern erlaubt, halbwegs die Uberquerung der Kiisten-
gebirge zu vermeiden, die den Marsch zum Pol so er-
schweren.

Sein Schiff, die ,,Discovery*, eingeschlossen von denEis-
massen zwischen der Insel Ross und dem Vulkan Erebus, in
jenem Mac Murdo-Sund, dem die ,,Terra Nova* zusteuerte,
hatte drei Winter nacheinander den Reisenden Schuf ge-
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boten, die in den hellen Tagen ihre Forschungen wieder
aufnahmen.

Scott, Shackleton und ihre Begleiter Armitage und Shel-
ton hatten das ganze Siid-Victoria-Land durchquert, die
vulkanischen Gebirge erklommen, das Relief des Gebietes
festgehalten und seine klimatischen Verhiltnisse erforscht.

Auf einem anderen langen Marsch, der ihn iiber drejhun-
dert Meilen von der ,,Discovery* entfernte, war Scott bis zu
jenem magnetischen Siidpol gelangt, den de Gerladie und
Amundsen mit der ,,Belgica* nicht hatten erreichen kénnen.
Shackleton war wihrend der vorangehenden Reise schwer
an Skorbut erkrankt und deshalb nicht fihig gewesen, an
dieser Expedition teilzunehmen.

Sie hatlen die Lage des magnetischen Siidpols unter dem
77° 39" Breite und 146° 33" westliche Linge festgestellt.

Jene Reise in die Antarklis war ohne Zweilel die an
wissenschaftlichen Ergebnissen ergiebigste aller bis dahin
ausgefiihrten Expeditionen gewesen, und die beiden Man-
ner, die sie geleitet hatten, Scott und Shackleton, hatten
nach dieser Region ohne Leben (zwar bewiesen die gefun-
denen Fossilien, da} es nicht immer so gewesen war), nach
den unvorstellbaren Stiirmen, den Leiden — Shackleton
nannte die Gegend das ,,Land des griBlichen Hungers* —
ein Heimweh bewahrt, das jemand, der weder Seemann
noch Einsiedler ist, kaum verstehen kann.

Robert Falcon Scott hatte sich nach seiner Heimkehr in
England verheiratet, aber sein Leutnant Shackleton war an
die Vorbereitung einer anderen Expedition gegangen; wie
er seinem Freunde auseinanderseiste, beabsichtigte er, mit
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mandschurischen Ponys und einem Motorschlitten, den 6st-
lichen magnetischen und den geographischen Pol zu er-
reichen.

Durch die Abfahrt Shackletons am 1. Januar 1908 an
Bord des ,,Nimrod* war das Heimweh Scotts neu angefacht
worden, und er hatte sich plolich entschlossen, auch wieder
den Weg in die Antarktis einzuschlagen.

Nachdem ihm ein Urlaub zugestanden worden war, hatte
er das Problem zu l6sen gehabt, das sich den Forschern
immer zunichst stellt. Wie sollte er sechzigtausend Pfund
Sterling zusammenbringen, das Ergebnis einer einfachen
Addition, deren verschiedene Posten folgendes darstellien:
Kauf und Ausriistung eines Schiffes, Erwerbung wissen-
schaftlicher Gerite, Verproviantierung, Lebensmittél, Tiere,
Besoldung usw.?

Was bedeuteten fiir Scott die vermutlichen Entbehrungen
nach der Riickkehr? Was bedeutet allen grofen Forschungs-
reisenden die Not, die auf den Erfolg, den sie erhoffen, oder
den Fehlschlag folgt? Der Forscher hatte einer groen Zei-
tung die ausschliefiliche Verwertung seines Reiseberichtes
verkauft und sich sogar schon Vorschu8 auf die Honorare
fiir die Vortrige geben lassen, die er bei seiner Riickkehr
halten wiirde... wenn es fiir ihn eine Riickkehr gibe;
auflerdem hatte er Schulden gemacht.

Zu Anfang des Jahres 1910 waren Nachrichten von
Shackleton in London eingetroffen. Der irlindische See-
fahrer, ein Landsmann des grolen Mac Clure, und seine
drei Begleiter hatten den ,,Nimrod** am Kap Royds auf der
Ross-Insel (jetst Erebus-Insel) verlassen, wo die,,Discovery*
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dreimal iiberwintern muBte; unterwegs hatten sic alle ihre
Ponys verloren, und sie waren gezwungen — ,,jeder Mann
eine Last von 125 kg hinter sich herziehend* —, unzdhlige
vereiste Engpésse zu iiberwinden und Gebirge zu erklet-
tern, von denen eines 3150 m hoch war; und troty schreck-
licher Kilte und Stiirmen, die sie, in ihre Schlafsicke ver-
krochen, iiber sich ergehen lieflen, waren sie, keine zwei-
hundert Kilometer, genau einhundertsiebenundneunzig,
vom geographischen Pol entfernt, an einem riesigen Eis-
plateau dreitausend Meter iiber dem Meeresspiegel ange-
langt. Bei dem Erschépfungszustand, in dem sich die vier
Forscher befanden, war es ihnen nicht méglich gewesen,
weiter vorzudringen.

Sobald die nétigen Geldmittel zusammengebracht waren,
hatte Scott, erschiittert und gleichzeitig bestirkt durch den
MiBerfolg seines Freundes, die Wiederinstandsetung und
Verproviantierung der ,,Terra Nova*“ beschleunigt, und
das Schiff war also am 1. Juni 1910 unter Segel gegangen;
an Bord befanden sich auler der Mannschaft aus alten be-
wihrten Matrosen der nordlichen und siidlichen Meere und
Seefahrern, begeistert iiber eine Reise, die sie von ihrer
gewohnten Fahristrecke absondern wiirde, noch die vier
von Scott ausgewihlten Manner fiir den Endspurt zum Pol,
an den Shackleton schon nahe herangekommen war: der
Marineleutnant Bowers, der Unteroffizier der Kéniglichen
Marine Evans, der Arzt Dr. Wilson und der Hauptmann
der Kavallerie Oates, den seine Kameraden von Transvaal
,unseren sich nie ergebenden Oates‘* nannten.

Wiahrend die ,,Terra Nova‘ die Themse hinunterfuhr,
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war Scott nach Hause zuriickgekehrt; nach den groBen Auf-
regungen der legten Monate und vor seiner eigenen Ab-
fahrt hatte er sechs Wochen zuriickgezogen mit seiner Frau
und seinem Kinde verbringen wollen.

Zuerst Scott, dann Shackleton hatten bewiesen, dal} der
Weg zum Siidpol von jenem immer vereisten Meer aus-
ging, das James Clarke Ross 1841 zur selben Zeit, als er
die Lage des Mount Erebus feststellte, entdeckt hatte.

Um an dieses Eismeer, die Ross-Eisplatte, heranzukom-
men, muB ein Segler wegen des breiten Giirtels vorherr-
schender Westwinde, der das Gebiet zwischen dem 30. und
50. siidlichen Parallelkreis umgibt, von Europa kommend
— von London wie die ,,Terra Nova*, von Oslo wie die
,,Fram* — oder ein Dampfschiff mit Hilfssegeln, das seine
Kohlenbunker nicht 16schen will, um Afrika herumfahren,
iiber das Kap der Guten Hoffnung geradeaus auf die austra-
lische Siidkiiste zusteuern und von dort Neuseeland anlau-
fen. Dann wird das Schiff nur mehr ungeféhr fiinfunddrei-
Big Breitengrade zu iiberwinden haben, die es von der
Eiswand des Ross-Meeres trennen.

Wahrscheinlich wire de Gerlache mit der ,.Belgica*, als
er Amundsen an Bord hatte, am magnetischen Pol, den er
sich als Ziel gesetst hatte, angekommen, wenn er diese Route
verfolgt hitte, statt jene iiber Feuerland zu nehmen und
dann nach Siden vorzustofen.

Freilich hitte er in diesem Falle dem Goll von Hughes
nicht den Namen der Meerenge de Gerlache geben kénnen.

Die Ostroute, die alle groflen Segler verfolgt haben und
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die fiir sie den Anfang der Reise um die Welt bedeutete,
ist von betrichtlicher Liange. Aber die Forscher und die
Seeleute haben es nie eilig; in steter Verbindung mit der
Unendlichkeit des Himmels und des Meeres, glauben sie,
die Ewigkeit fiir sich zu haben.

So ist es erst der 20. Dezember 1910, sechseinhalb Mo-
nate nach der Abfahrt von London, daB die ,,Terra Nova*
nach einer Zwischenlandung in Port Chalmers, von wo sie
am 29. November abgesegelt war, und nach zwei Wochen
Kampf zwischen den Eisbergen den Mac Murdo-Sund er-
reichte, der am 77. Breiten- und 162. éstlichen Lingengrad
liegt.

Scott, der seine Begleiter und sein Schiff eingeholt hatte,
ging zwischen der Insel Ross und dem Mount Erebus vor
Anker, gerade dort, wo neun Jahre friiher seine ,,Disco-
very* fiir drei Uberwinterungen stillgelegt wurde, wenige
Meilen von Kap Royds, wo der ,,Nimrod* seines Freundes
Shackleton die zwei vorhergehenden Jahre verbracht hatte;
jedoch er ahnte nicht, dafl einige hundert Meilen hinter
ihm ein Schiff die gleiche Route im Osten verfolgte, iiber
das Kap der Guten Hoflnung, den Siiden Australiens und
Neuseeland, und ebenfalls zum Ross-Meer steuerte, von
dem ihn noch eine Fahrt von zehn Tagen trennte.

Scott befand sich nun dreizehnhundert Kilometer vom
Pol. Aber er selbst hatte 1901, 1902 und 1903 das Eis-
meer und Victoria-Land erforscht, und Shackleton sogar
erst kiirzlich elfhundert von diesen dreizehnhundert Kilo-
metern zuriickgelegt, sicherlich unter sehr schweren Be-
dingungen, aber ohne solchen Hindernissen zu begegnen,

162



die begeisterte Forscher nicht zu iberwinden vermégen.
Eine vortreffliche Organisation der Eiswanderung — gleich
jener Pearysin der Arktis — wiirde gewil zum Erfolg fiihren.

Scott plante, sofort Lager fiir Lebensmittel und Heiz-
material anzulegen, und zwar soweit wie méglich nach Si-
den, dann zur Uberwinterung an seinen Standort zuriick-
zukehren und bei Friihlingsanbruch mit seiner ausgewéhl-
ten Mannschaft zur Eroberung des Pols aufzubrechen.

Der Seemann l6schte das Material, errichteie seine Quar-
tiere am Ufer des Sunds und sandte die ,,Terra Nova‘ an
der hohen Eiswand entlang nach Kénig Eduard VII.-Land,
um hier zu Studienzwecken zu kreuzen.

Das Schiff kam zwei Monate spéter mit einer {iberraschen-
den Nachricht zuriick: Roald Amundsens,,Fram‘ war eben-
falls an der Eiswand gelandet, und zwar in der Walfisch-
Bucht am 165. westlichen Lingengrad, dreiunddreiBig Lin-
gengrade von der ,,Terra Nova®.

Wenn am Aquator dreiunddreiBig Lingengrade eine be-
triichtliche Strecke ausmachen, so ergeben dieselben sieben-
undsiebzig Breitengrade siidlich oder nordlich davon kaum
siebenhundert Kilometer.

Aber was bedeutet schon die Zah! der Kilometer, welche
die zwei Expeditionen trennte? Alle beide befanden sich
in gleicher Entfernung vom Pol, wobei die norwegische so-
gar einen gewissen Vorsprung hatte.

»Die ,Fram‘? Unmoglich!“ rief Scott aus. ,,Die ganze
Welt weifl, daB Amundsen, der Oslo fiinf Tage nach Ihrer
Abfahrt von London verlassen hat, nach Umschiffung von
Kap Horn und nach Durchquerung der Bering-StraBe sich
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vom Packeis treiben lassen und dann einen Marsch zum
Nordpol versuchen will. Er hat seine Verproviantierung
erginzt und in Kristiansand Grénlidnder-Hunde an Bord
genommen.

»Es gibt kein Schiff auf See, Kommandant, das der
JFram‘ so zum Verwechseln dhnlich wire. Sobald ich ihre
Umrisse entdeckte, habe ich sie erkannt an ihrem breiten,
kahnférmigen Rumpf, dem Fockmast, kiirzer als die ande-
ren Maste, dem sehr hohen Grofimast mit dem Ausguck oben
und dem Schornstein zwischen dem Grofimast und dem Besan-
mast . . . Ubrigens haben wir mit den Minnern gesprochen,
die mit dem Entladen beschiftigt sind. Sie wollen an der
Eiswand iiberwintern, gerade vier Kilometer siidlich der
Walfisch-Bucht. Und das Ziel Amundsens ist das Ihrige,
Kommandant.*

»Gehen wir an die Arbeit", antwortete R(_)bert Falcon
Scott,

Zweifellos hatte Amundsen an den noch unbesiegten Siid-
pol gedadit, sobald die Eroberung des Nordpols durch
Peary bekannt geworden war. Bei dieser Nadhricht war das
Geld, um das der Norweger sich bemiihte, nur spirlich ge-
flossen.

Sollte man vielleicht auf die ganze Expedition verzichten
und die ,,Fram* Nansen zuriickgeben?

In dem Zustand, in dem sich das beriihmte Schiff befand
und mit dem bereits an Bord untergebrachien Material und
den Vorriten, konnte es sich auf eine Reise von zwei Jahren,
aber nicht auf eine Treibfahrt von fiinf Jahren aufmachen.
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Amundsen hatte voll Aufmerksamkeit und Begeisterung
die Depeschen beziiglich des Marsches gelesen, der Shackle-
ton hundertsiebenundneunzig Kilometer an den Siidpol
herangefiihrt hatte. Dieser Erfolg war von vier Minnern
erzielt worden, die ihre Tiere verloren hatten und allein
weiter vorgedrungen waren, jeder eine Last von 125 kg
hinter sich herziehend.

Der Irrtum Shadkletons hatte nach Amundsens Meinung
darin bestanden, sich Ponys zu bedienen. Hunde, nur Hunde
waren notig. Er selbst hatte mit Eskimo- und Grénland-
Hunden Hunderte von Kilometern im Schlitten auf dem
Eis des Arktisch-Amerikanischen Archipels und auf seiner
Reise von der Beaufort-See bis Eagle-City hin und zuriick
bewiltigt, und Peary hatte schlielllich seinen alten Plan
dank den Hunden verwirklidit. Der grofie Vorteil von Hun-
den vor jedem anderen Tier besteht darin, dall sie eine Art
Lebensmittelvorrat bilden. Man reist mit einer zahlreiche-
ren Meute, als die Schlitten erfordern. Die geopferten Hunde
erndhren die der Gefahr entronnenen und ... den Menschen.

Amundsen hatte also beschlossen, nach der Antarktis zu
fahren, aber von seiner Entscheidung nur Nilsen, dem Kom-
mandanten der ,,Fram*, Mitteilung gemacht.

Er war iiber die Vorbereitungen Scotts im Bilde gewesen
und hatte die eigenen Arbeiten umso eifriger betrieben. Mit
finf Tagen Abstand waren die ,, Terra Nova* und die
,.Fram* in See gestochen. Selbst Nansen, der mit dem I'ern-
glas beobachtete, wie das Mastwerk seines geliebten Schiffes
sich von den in Ruhe verharrenden Masten der groBen Fahr-
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zeuge loste, dann, allein im Fahrwasser, sich vom Himmel
abhob, wuBte nichts von dem Entschlusse Amundsens.

Hatte dieser gefiirchtet, daB der groBe Forscher ihm Vor-
haltungen machen oder, noch schlimmer, ihm sein Schiff
wieder wegnehmen wiirde?

Als Roald Amundsen einen Monat spiter bei seiner Lan-
dung in Funchal auf Madeira der Welt und seiner Mann-
schaft ankindigte, daB die ,,Fram‘ am nichsten Tage nach
der Antarktis unter Segel gehen wiirde, haite R. F. Scott
gerade London verlassen, um die ., Terra Nova* einzuholen.

»»Wir fahren nun hier los*, rief Roald, ,,um mit den Eng-
lindern zu wetteifern. Ich werde alles tun, was in meinen
Kriften steht, um Norwegen eine Demiitigung zu ersparen.*

Jeder, der zur Bemannung gehorte, konnte, wenn er
wollte, die Reise aufgeben und wire danr in die Heimat
zuriickbefordert worden. Aber keiner bat, ausgeschifft zu
werden. Die Reise wiirde weniger lang und sicherlich ruhm-
reicher sein; denn mit dem ehemaligen Seehundfidnger-
Matrosen als Chef, der die Nord-West-Passage entdeckt
hatte, bezweifelte niemand den Erfolg.

Alsdie,,Fram* von Madeira abfuhr und die lange Strecke
nach Osten noch vor sich hatte, war die ,,Terra Nova‘* schon
weit voraus. Amundsen beunruhigte sich nicht iiber diesen
Vorsprung; vor dem folgenden Jahr wiirde nichts Entschei-
dendes versucht werden kénnen, weder von den einen noch
von den anderen.

Wihrend die Ménner des Eises mitten im Monat August be-
tdubt von dem Cewinsel,dem Gek!ldff und dem Kampflarm der
Hunde mit ihrem dicken Fell, die tropischen Gebiete und die
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Aquatorial-Region durchquerten, heulten die Winterstiirme
iiber die in Finsternis getauchte Antarktis. Dreizehn, vierzehn
Monate wiirden in den Abgrund der Zeit rinnen, ehe die
Schlitten Scotts wie die Amundsens nach Siiden vorstieBen,
denn auch er wiirde den néchsten Siidpolarwinter verpassen.

Die Hauptsache war, an der Eiswand arzukommen, die
Vorratslager zu errichten und vor jenem néchsten Winter
die Strecke mit Merkzeichen abzustecken.

Obwohl gehérig bemastet, gut betakelt und besegelt, kam
die ,,Fram® mit ithrem kurzen gedrungenen Rumpf, der sie
vor der Vernichtung durch das Packeis schiigen sollte, nur
langsam vorwirts. Dem Wind und der See zufolge war das
Gleichgewicht zwischen dem Segelwerk und dem Rumpf,
wenn iiberhaupt moglich, nur mit grofler Schwierigkeit
herzustellen.

Die Hand am Steuerruder der alten ,,Gj6a‘, diesem
Siebenundvierzig-Tonnen-Kutter, wiirde Amundsen auf der
Fahrt die Achtung einflsBende ,,Fram* geschlagen haben,
die schlingerte, stampfte, sich um sich selbst drehte, nicht
dicht beim Wind lavierte und schlecht beilag.

Die Reise war miihselig: Hitse, Feuchtigkeit, Atem-
beschwerden ldngs der afrikanischen Kiiste und wihrend
der volligen tropischen Windstillen, welche die 400 PS der
Maschine zu iiberwinden halien. Dann muBte der unzuldng-
liche Segler mit seinen viereckigen Segeln den Siidost-Pas-
satwinden Trot bieten. Darauf kamen die subtropischen
Windstillen, und von neuem lief der Motor Tag und Nacht.
Die Region war erreicht, wo die Brisen aus Nordwesten
wehen, die zulassen, das Kap der Guten Hoffnung zu um-
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schiffen. SchlieBlich wurde die ,,Fram‘ von den schreck-
lichen Winden iiberfallen, welche die Segel losreiflen. und
von der stiirmischen See, welche die Decks iiberschwemmt,
der offenen See am 40. siidlichen Breitenkreis. Aber diese
Winde und Wogen trugen das Schiff troy des verringerten
Segelwerks und des wilden Tanzes des fiir dieses Spiel
schledit geschnittenen Rumpfes seinem Ziel entgegen.

Nur auf dem Meer erfahrene Minner konnen wochen-
lang unter solch schwierigen Bedingungen leben, ohne zu
verzagen. Der Rhythmus des Lebens an Bord kommt ihnen
zu Hilfe. Zur bestimmten Stunde wird gearbeitet, gegessen
und geschlafen. Auch mu8 sich der Mann nicht in hundert
Tatigkeiten zersplittern. Er ist von jeder Sorge befreit und
kann sich sammeln. Er fithrt zwei Leben. Das kérperliche,
das geregelt ist, und das innerliche — ich sage nicht das
geistige —, iiber das er selbst verfiigt. Er ist leibhaftig an
Bord in Windstillen und Sturm gegenwirtig. Wo aber be-
findet er sich mit dem Herzen, wihrend er auf Deck halb-
nackt oder in eine Decke gehiillt neben dem Ofen im Logis
sifit oder in seiner Koje liegt? Da und dort, in allen Win-
keln der Welt, die er durchquert hat, in seiner Vergangen-
heit und in seiner Zukunft, die er nach seinem Willen ge-
staltet und mit jeder Stunde verandert.

Als sich in einer Morgenddmmerung der Kreis des Hori-
zontes bedeutend verengert hatte, wurde die Wache in den
Ausguck geschickt. Tagelang hatte der subantarktische Ne-
bel geherrscht, mehr oder weniger dicht, mehr oder weniger
undurchsichtig, der zu gewissen Stunden véllig verschwand
und dann wiederum jeden Mann ganz einhiillte.
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Alles, was die Seefahrer hinter sich gelassen hatten, schien
diesseits der Riesenmauer aus Wasser und Dunst nicht mehr
ganz der Wirkiichkeit und dem Leben anzugehéren. Frauen,
Kinder, Médnner, Hifen, Stadte, Walder, Hiauser im Ge-
birge, die sie verlassen hatten, zogen in dem Bereich wieder-
erwachter Trdume an ihnen voriiber, ein dem Seemann un-
gewohnlich vertrauter Zustand.

Wahrend sie von einem erstaunlich durchsichtigen Dunst-
kreis eingehiillt waren, den ploglich zahlreiche Schwirme
groller Seeviogel durchquerten — Sturmvoge!, Albatros und
Kaptauben —, breitete sich jenseits der Nebelwelt bis zu
einem leuchtenden, niemals erreichten Horizont ein klares,
kaltes Wasser aus, in dem sich Wale und eine Menge Pin-
guine tummelten, die der Vordersteven verscheuchte, als
wiren sie nur der Silberstaub der Wogen gewesen.

Und Amundsen hatte diese andere Seite der Welt wieder-
erkannt, wohin er schon mit de Gerlache und Dr. Cook ge-
kommen war.

Die ,,Fram* war nérdlich der Kerguelen-Insel vorbei-
gefahren. Sie nahm Kurs siidlich von Neuseeland, und am
1. Januar 1911 meldete der Mann im Ausguck die Eisberge,
diese riesigen Eiseilande der Antarktis, von denen die ,,Bel-
gica* beinahe erdriickt und dann gefangengenommen wor-
den war. Mit dem in Gang befindlichen Motor und ihrem
faBformigen und von Eisen umgebenen Rumpf entging
ihnen die ,,Fram‘ mit Leichtigkeit.

Sie kreuzte die Route, die einige Tage vorher die ,,Terra
Nova“ eingeschlagen hatte, und nidherte sich, siidwirts
steuernd, in wenigen Tagen dem Ross-Meer, sich wie ein
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winziges, von Menschenhand geschaffenes Spielzeug zwi-
schen den phantastischen Eisbauten durchschlidngelnd. Die
Hunde, denen die Haut von der Kilte angenehm prickelte,
jaulten und bellten vor Freude, als sie merkten, daBl sie
bald, mit der Nase im Schneestaub, lossausen wiirden.

Amundsen, der dem Kénig Eduard VII.-Land zusteuerte,
hatte zwischen den stellenweise dreiBig Meter hohen, ver-
eisten Klippen eine Senkung und Buchtbildung gefunden,
wo er die ,,Fram* nach einer fiinfmonatigen Seefahrt bei-
legte, die Walfisch-Bucht.

Das Haus fiir die Uberwinterung, das beim Laden in
Oslo die Mannschaft in so lebhafte Neugierde versetst hatte,
war auf der Eisplatte, die Ebbe und Flut bewegten, ohne sie
ins Wanken zu bringen, aufgestellt worden.

Drei Jahre friiher hatte Amundsen, als er Nansen seinen
Plan, den Nordpol mit Hilfe des Treibeises zu erreichen,
auseinandergesefjt hatte, ausdriicklich betont: ,,Ich werde
mit einem Schiff vom Tonnengehalt der ,Gj6a‘ und mit einer
Handvoll Méanner fahren.*

Und mit einer Handvoll Ménner hat er sich auch vorge-
nommen, zum Siidpol vorzustoBen.

War die geringe Anzahl nicht eine der Bedingungen des
Erfolges? Nansen hatte den auBergewohnlichen Marsch von
vierhunderteinundsechzig Tagen mit einem einzigen Beglei-
ter ausgefiihrt. Shackleton war mit nur drei Mann bis auf
hundertsiebenundneunzig Kilometer an den Siidpol heran-
gekommen. Peary hatte das Kap Columbia mit einer zahl-
reichen Mannschaft verlassen, die nach und nach immer
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spirlicher wurde, und nur sechs iiber das Packeis wandernde
Minner hatten den Endspurt geschafft. Auch Scott wiirde
sicher mit einer beschrinkten Truppe aufbrechen.

Der ehemalige Seehundjéger wuBte aus Erfahrung, da83
drei Matrosen, von denen der eine das Steuer bedient, an
Deck eines Kutters geniigen.

Er hatte die Leute ausgewihlt, die in den folgenden Wo-
chen die Vorratslager auf dem Weg zum Pol einrichten und
mit ihm iberwintern sollten, wihrend die ,,Fram*‘ wieder
in See stechen wiirde. Es waren Hanssen und Lindstrom, die
mit ihm die Nord-West-Passage iiberwunden hatten, Johan-
sen, der auf Nansens berithmter Fahrt fiir die Ausriistung
zu sorgen gehabt hatte, Wisting, Helmer, Prestud, Hassel,
Bjaaland und Stubberud.

Aber nur vier von ihnen sollten ihn bei seinem Versudh,
den Pol zu erreichen, umgeben; die anderen wiirden den
Sommer zur Erforschung von Konig Eduard VII1.-Land ver-
wenden.

Einen Monat lang wurde aus den unteren Schiffsrdumen
ein Teil der Lebensmittel, der Gerédte und MeBinstrumente
weggeschafit. Die Schlitten fuhren tausendmal zwischen dem
Schiff und dem Standort hin und her, und die Peitschen
triecben die Tiere an, die, nachdem man sie sieben Monate
eingesperrt und an die Kette gelegt hatte, gliicklich waren,
zu springen, zu laufen, wiitende Schlachten auszutragen und
zu entwischen, wenn sie es vermochten, um tiber eine aus-
gespiirte Brutstitte von Pinguinen herzufallen.

Und die Minner, denen wihrend des Sommers auf dieser
Ross-Eisplatte oft die eine Wange erfror und die andere ver-
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brannte, liefen in Kilte und Sonne hin und her, schieppten
Lasten auf ihrem Riicken, hohlten das Eis aus, richteten
Mauern von Kisten und Schnee auf und trennten die eifer-
siichtigen Tiere, die ihren aufgespeicherten Haf} stillten;
aber dabei erholten sie sich von dem vergangenen halben
Jahr, wo sie nur standig das Steuer halten, am Bug wachen,
die Segel anschlagen, losmachen, einziehen und die Rahen
brassen muflten.

Dann kam der Tag, an dem die ,,Fram*, von den Eis-

2,
schollen hart bedringt und vom Einsturz der Eiswand be-
droht, sich auf den Weg machte. Kapitin Nilsen, ein alter
Seefahrer der Polarmeere, sollte mit seinen Leuten und
einigen Wissenschaftlern im Seeraum des antarktischen Kon-
tinents kreuzen und versuchen, neue geographische Anhalts
punkte festzulegen. Er sollte die Eisberge erreichen, in einem
von ihm gewdhlten Fluthafen {iberwinlern und ein Jahr
spiter wiederkommen, um die fiinf Minner an Bord zu
nehmen . .. wenn sie noch lebten.

Das Schiff verschwand rasch, aber nicht hinter der IHori-
zontlinie, sondern, wie weggezaubert, hinter der schwan-
kenden Wand treibender Eismassen.

,»Nun sind wir zehn Ménner allein in der Wiiste des gro-
Ben Schweigens und des Todes. Seite an Seite werden wir
um den Tisch siyen mit den Speisen darauf, die du, Lind-
strom, ebenso bereiten wirst, wie du es drei Jahre lang an
Bord der ,Gj6a‘ getan hast; wir werden uns anblicken, ein-
ander zuhoren, uns gut kennenlernen, und weil wir eine
groBe Sache, ein gemeinschaftliches Werk zu unternehmen
und erfolgreich durchzufiihren haben, werden wir uns nicht
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hassen, sondern lieben, und nur so kénnen wir unser Ziel
erreichen.**

Die Sonne, deren Weg tiiglich kiirzer wurde, ein Himmel,
den plétlich ein Sturm verdunkelte, die jede Nacht grim-
migere Kailte trieben sie an, die Vorbereitungen zu beeilen;
die Tiere wiihlten unter den Zelten den vereisten Schnee auf
und dréngten sich, den tdglichen Streit vergessend, Fell an
Fell.

Als das Haus zur Uberwinterung in Ordnung war, mach-
ten sich Amundsen und einige seiner Begleiter mit schwer
beladenen Schlitten und den Tieren, die nach der wochen-
langen Arbeit und den Kédmpfen gut in Form waren, siid-
wirts auf. Ein erstes Lager von Lebensmitteln wurde am
80. Breitengrad errichtet, ein zweites am 81. und ein drittes
am 82.

Nachdem im Schnee, der diesen lefsten Schlupfwinkel be-
deckte, eine Fahne aufgepflanzt worden war, blickte Amund-
sen nach Siiden. Die langen Mérsche waren troty der zu iiber-
windenden und zu umgehenden Gletscherspalten bis dahin
nicht allzu beschwerlich gewesen. Aber von nun an wiirden
die Forscher sich selbst iiberlassen sein, miilten von den
mitgenommenenVorriten und den geopferten Hunden leben
und zunéchst eine Eisfliche iberqueren, die ebenso betrécht-
lich war wie jene, die sie vom Standort trennte.

Und dann wiirden sich die Forscher gebirgigem Geldnde
gegeniiber befinden, dem man ausweichen oder das man er-
klettern miiflte, ehe man die riesige weille Hochebene er-
reichte, auf der Shackleton angekommen war.

173



Der Pol wiirde noch zweihundert Kilometer entfernt sein.
Bis dorthin mufite man vordringen. Dann zuriickkehren,
zuriick bis zu jenem 82. Parallelkreis, ehe man den Schnee
wegrdumen und darunter frische Lebensmittel finden wiirde,
und zwar etwas anderes als Hundefleisch.

,»»Gehen wir zum Standort zuriick®, sagte er. ,,Es ist bes-
ser, nicht daran zu denken.*

Am 21. April 1911 blieb die Sonne, die seit einigen Ta-
gen wie Bernstein leuchtete und sich nur zeigte, um gleich
wieder zu verschwinden, unter dem Horizont.

Im Nérdlichen Eismeer ist es jetit Sommer. Die Walfisch-
jiger der Beaufort-See warten am FuBl der Felsen in der
Mackenzie-Bai auf den Eisgang. Dort, wo wir Viik begra-
ben haben, bliihen die VergiBmeinnicht, und in Norwegen
springen Méiddchen und Burschen Hand in Hand iiber das
Wasser der Sturzbiche, dachte Amundsen. Aber zu seinen
Begleitern sagte er:

»wSetjen wir uns zu Tisch. Womit willst du uns aufwar-
ten, Lindstrom? Wir sind allein in der siidlichen Polar-
nacht. Ich habe schon einmal einen solchen Winter an Bord
der ,Belgica* verlebt, und in der Messe sa} ich neben Dok-
tor Cook, dem Neuyorker Anthropologen, der, wie ihr wiit,
vorgegeben hat, den Nordpol erreicht zu haben. Wir gingen
miteinander auf den Robbenfang und haben die an Skor-
but sterbenskranken Minner gerettet. Uns fehlten frische
Lebensmittel, Licht und Warme.

Ich habe noch zwei dhnliche Winter zugebracht, aber auf
der andern Seite der Welt. Hier ist es besser als an Bord
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der alten ,Gj6a‘. Nicht wahr, Hanssen? Nicht wahr, Lind-
strom? Hier haben wir jede Bequemlichkeit, die ein Mensch
sich wiinschen kann, sogar eine Bibliothek.*

Sie klopfen die Asche aus ihren Pfeifen, und jeder legt
sich in seine Koje. Derjenige, der zulesst die Stiefel ausge-
zogen hat, 16scht die Lampe. Nun bestimmt die Taschenuhr
die Stunde des Schlafens und des Aufwachens und nicht
mehr die Sonne, obgleich der Himmel noch hell ist von selt-
samen Ddmmerungen, aber ohne Morgen- und Abendréte.

Jetst ist jeder mit sich selbst allein. Woran denkt man?
An die Arbeit. Der eine hat die Tiere unter sich, und es ist
keine kleine Aufgabe, mehr als hundert Hunde zu fiittern
und die Ordnung aufrechtzuerhalten unter diesen Rasen-
den, deren hochste Freude darin zu bestehen scheint, sich
gegenseitig an die Gurgel zu springen; der Mann mufl die
Tiere iberwachen und die Weibchen absondern, die bald
werfen werden, denn selbst in diesem Lande des Todes geht
das Leben weiter. Sind sie gut angekoppelt? Sie zerreien
ihre Fesseln mit einem Bil} und entwischen. Ein anderer der
Maénner richtet die Schlitten und die Geschirre fiir die lan-
gen Mirsche her. Und jener muf} sich um das Material und
die Vorrite kiimmern, die mitgenommen werden sollen. Ein
anderer ist der Verwalter des Ganzen, und der nichste sorgt
dafiir, daB das Uberwinterungshaus gut instand bleibt.
Jeder von ihnen trdgt zur bestimmten Stunde ein, was die
wissenschaftlichen Apparate anzeigen, die ihm anvertraut
worden sind.

Da vernimmt man ein Schleichen rings um das Haus und
iiber das Dach. Was fiir ein Tier, das in der Vorstellung der

175



zehn in dieser Eiswiiste gerade einschlummernden Kame-
raden phantastische Gestalt annimmt, hat sich herange-
pirscht, streicht umher, driickt mit der Weiche gegen die
Wand der Behausung, stohnt und heult dann?

Das ist der erste Hauch des Windes, der aus Stiden vom
Gebirge kommt; und bald folgt die ganze unzihlige, dicht
zusammengedringte, unerschopfliche Meute. Die Winde
krachen, die Decke senkt sich, der Schlafsack schaukelt hin
und her. Man kénnte glauben, auf See zu sein.

Aber zwischen den Forschern und dem Meer befindet sich
nicht der starke Rumpf der ,,Fram*, sondern nur eine Eis-
schicht.

Amundsens eigene Sorgen sind keine andern als die aller
seiner Kameraden: die Tiere, die Schlitten, die Vorrate, die
Wirtschaftsfiihrung, die Verpflegung, die wissenschaftlichen
Arbeiten.

In Gedanken rollt er wieder von einer Hauptstadt zur
andern, nach Kopenhagen, Hamburg, Paris, Rom. .. und
vor einem Publikum, das ihm andéchtig zuhért, berichtet er
iiber seine Nord-West-Passage und selt seinen Plan der
Treibfahrtiiber das dicke Polarpackeis auseinander. Und nun
befindet er sich mit einigen Ménnern, die Vertrauen zu ihm
haben, in der antarktischen Nacht, im Sturm mitten auf
einem feindlichen Meer zwolthundert Kilometer vom Siid-
pol ... unterwegs zum Siidpol. Und wo hat wohl zu dieser
Stunde die von Nansen ihm anvertraute ,,Fram* Schuty ge-
sucht?

Er denkt an Peary, der sich fiinfundzwanzig Jahre Schritt
fiir Schritt dem Nordpol genihert hat; an Shackleton, der
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mit seinen drei Begleitern und ohne Tiere die riesige weifle
Sudpolarhochebene, dreitausend Meter iiber dem Meeres-
spiegel, erreiclite.

Er denkt vor allem an Scott, der auch im Eis vergraben
ist, etwa dreihundertfiinfzig Meilen weiter &stlich, auf die-
sem selben Meer, der von demselben Sturm iiberfallen, der-
selben Abgeschiedenheit iiberlassen und von denselben Sor-
gen gequilt wird, er, der drei Jahre lang die Gebiete er-
forscht hat, zwischen die das Ross-Meer sich einfiigt. Und im
Frithjahr werden sich die beiden miteinander wetteifernden
Mannschaften auf den Marsch machen.

Er denkt an seinen ungewéhnlichen Erfolg im Arktisch-
Amerikanischen Archipel nach den Niederlagen so zahlrei-
cher Forscher, nach so vielem Mifigeschick, wobei soundso
viele das Leben lassen muBten. Wire es moglich, daB er,
Amundsen, der ehemalige Seehundfinger-Matrose die Ent-
deckung des Siidpols seinem Verdienst zuschreiben kénnte?

Er schlift ein und sieht, wie sich in einer Wolke von Pul-
verschnee ein Schlitten idberschldgt, der einer Gletscher-
spalte ausweichen wollte, und wie die tibereinanderstiirzen-
den Tiere sich anfallen, in ihr Fell verbeiBen und gegensei-
tig zerfleischen . . . Aber es sind nur einige der Hunde, die
vor dem Haus eine wiitende Schlacht liefern. Zwei Manner
gehen hinaus, um sie zu trennen und fester anzuketten.

Am 24. August kam die Sonne wieder.

Vierzehn Monate sind es her, seit sich die ,,Fram* in Oslo
segelfertig gemacht hat, und das Polfieber quilt Amundsen,
ihn, der sich doch bei der Entdeckung der Nord-West-Pas-
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sage so geduldig gezeigt hat und im ersten von King Wil-
liam-Land abgesandten Brief schrieb: ,,Wir haben uns ent-
schlossen, ein zweites Jahr hierzubleiben. . .«

Auf der Fahrt zur Bering-Stralle hatte er aber keinen
Konkurrenten gehabt.

Im Ross-Eismeer, beinahe in der gleichen Entfernung vom
Ziel, befindet sich der Kommandant der Kéniglichen Ma-
rine Robert Falcon Scott. Auch fiir ihn ist am 24. August
der von einem kupferroten Schleier umhiillte Sonnenbalil
iiber dem Horizont aufgetaucht.

Siebzehnhundert Kilemeter von der Walfisch-Bucht, im
Mac Murdo-Sund, entfernen sich schon einige M&nner von
ihrem Standort zu einem kurzen Streifzug, priifen den Him-

_mel und warten nur eine weniger strenge Kalte und weniger
kurze Tage ab, um nach Siiden aufzubrechen.

Amundsen und seine Begleiter bereiteten die Ladung fiir
die Schlitten vor und wihlten, mit der Peitsche in der Hand,
die Tiere aus. Nach viermonatiger Nacht waren die Hunde
ganz auBer Rand und Band; ihr Blut hatte der Friihling in
Wallung gebracht, der sich in dieser toten Region nur durch
ein wenig Licht am Himmel und die das Eis zum Krachen
bringende Ausdehnung des Wassers offenbarte. Wie von
einem gewissen Groll besessen, lebte die Meute ihr eigenes
Leben der Liebe, der Eifersucht und des Hasses, ohne sich
um etwas anderes zu kiimmern als die Befriedigung ihrer
Triebe; dazu gehorte, im Schnee dahinzujagen, bis ihnen
der Atem ausging und ihre Krifte erschopft waren.

Der Norweger, der es eilig hatte aufzubrechen, iiberwachte
das Thermometer, das die Unbestindigkeit des Wetters in

178



dieser Ubergangsperiode widerspiegelte. Die kurze Dauer
des Tages kiimmerte ihn wenig. Die Etappen wiirden nicht
lange sein und Menschen und Tiere nicht ailzusehr ermiiden;
aber jeder Tagesmarsch wiirde einen Gewinn auf dem Wege
zum Pol darstellen und einen Vorsprung vor Scott bedeu-
ten, falls dieser noch kiirzere Nachte abwartete, Aber wird
er es tun?

Am 8. September, nur vierzehn Tage nach dem Ende der
totalen Finsternis, waren zweiundfiinfzig Hunde nicht ohne
Miihe an vier Schlitten angespannt worden, und die fiinf
Minner der Expedition sagten ihren Kameraden Lebewohl.

Unter den Hochrufen der Zuriickbleibenden, dem Geschrei
der Fiihrer, dem Knallen der Peitschen und dem Heulen der
Hunde verschwand die Karawane in einem kristallhellen
Staub nach Siiden.

Die Kiilte sank in der Nacht so gewaltig, daf} sie 55°
unter Null erreichte, und die Schneestiirme waren so heftig,
dal der Zug nicht iiber den 80. Parallelkreis hinauskam.

»Du warst bis jest so klug, Amundsen, und willst nun aus
Angst, iiberholt zu werden, unter solchen Bedingungen zum
Pol aufbrechen?**

Roald hérte auf die innere Stimme — vielleicht war es die
seines Lehrmeisters Nansen; er lieB die Schlitten am ersten
vor der Uberwinterung errichteten Vorratslager abladen
und ordnete die Riickkehr zum Standort an, die ohne zuviel
Miihe vor sich ging; denn die fiirchterliche Kalte machte den
Marsch iiber das Eismeer weniger gefihrlich, indem sie den
Schneebriicken iiber den Spalten eine groBere Festigkeit
verlieh.
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Erst am 20. Oktober, als sich die Sonne um die Polar-
Kugelhaube drehte, ohne zu verschwinden, wurden die zwei-
undfiinfzig Hunde von neuem vor ihre Last angeschirrt. Der
Abschied ging kurz vonstatten, so schwierig war es, die
Gronldnder zuriickzuhalten, und das gleiche verwirrende
Schauspiel begann: bligschnelle Abfahrt, aufstdubender
Schnee, Rufe, Hundegeheul und Peitschengeknall.

»Nun*, sagte Prestud zu seinen Kameraden, die betriibt
waren, das groBe Abenteuer nicht mitmachen zu kénnen,
»nun miissen wir unsere eigene Expedition vorbereiten.
Denken wir nicht mehr an die anderen.*

Sie hatten zw&lf- bis dreizehnhundert Kilometer zuriick-
zulegen, nahezu dreiviertel davon auf einer leicht gewell-
ten, zerkliifteten Eiswiiste, deren Spalten sich nicht immer
durch sie iiberwélbende Erhohungen ankiindigten und die
deshalb wie eine gleichférmige Ebene aussah. Die Sicht be-
eintrichtigt durch den Schnee oder die Eisnadeln, als einzigen
Wegweiser die zuriickgelegte Richtung und Entfernung —
lestere war allerdings nur ungeniigend durch einen am
Schlitten Amundsens befestigten Zihler registriert wor-
den —, so mufBien sie zunichst die am 80., 81. und 82. Par-
allelkreis errichteten Depots wiederfinden.

Eine seeminnische Aufgabe! Aber eine halbwilde Hunde-
meute iiber eine wiiste, zerkliiftete Eisebene zu fithren, ist
doch etwas anderes, als einen Walidnger zu steuern, von
dem man weiB}, wie er sich bei Wogen, Wind und Strémung
verhilt.

Einmal hing ein Hundegespann am Leitseil iiber einem
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Abgrund, und man muBte den Tieren wieder heraushelfen;
ein andermal galt es, unter denselben Bedingungen einen
beladenen Schlitten hochzuziehen; troty all dieser Schwierig-
keiten und Unfille, troty Kalte, Schnee, Wind und Nebel
kamen die Forscher nicht von ihrem Wege ab.

Jenseits des 82. Parallelkreises riickten sie in kleinen
Etappen von fiinfundzwanzig, dreif}ig, fiinfunddreiBig Kilo-
meter vor, und an jedem Breitenkreis vergruben sie Vor-
rite fiir die Riickkehr. Waren die Zelte aufgestellt, legten
sie die Hunde an die Ketten, fiitterten sie und dringten sich
um den Petroleumofen, auf dem die einzige ausgiebige
Mahlzeit des Tages kochte.

SchlieBlich verstummten die geséttigten und erschopften
Tiere, die Peitschen knallten nicht mehr, die Minner tobten
nicht mehr gegen die Hunde los, die Schlittenkufen knirsch-
ten nicht mehr.

Roald horchte in die Stille. Vernahm er nicht, wie andere
Hunde heulten, andere Peitschen die Luft zerrissen, andere
Ménner die Gespanne beschimpiten, wie unter anderen
Schlitten das Eis knirschte?

Sah er nicht am Horizont eine Wolke von Schneestaub
sich nach Siiden bewegen?

Am 17. November erreichten Amundsen und seine Ge-
fihrten die Eismeerkiiste und setsten den Ful} auf das ant-
arktische Festland. Vor ihnen breitete sich eine noch unbe-
kannte Bergkette aus — Shackleton haite eine Route weiter
ostlich eingeschlagen —, eine Bergkette, die erklettert wer-
den muBlte.

Alles, was Amundsen bis dahin geleistet hatte, war die
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Arbeit eines Seemanns gewesen: cr hatte sidh mit der ,,Bel-
gica*’, der ,,Gj6a‘* und der ,,Fram'* einen Weg zwischen
den Eisbergen der Eisbarriere, der Baffin-Bai und der Beau-
fort-See bahnen, den Walfinger wieder flott machen, ihn
vor dem Zerschellen schiien, ihn gegen die Wogen vertei-
digen miissen.

Was er im Augenblick tat und vor allem in den folgen-
den Tagen zu tun hatte, glich den grofartigen korperlichen
Leistungen Nansens, als dieser Gronland durchquerte, spa-
ter die ,,Fram‘ verlieR und-sie fiinfzehn Monate nachher
wiederfand, sowie Pearys Heldentaten, als er das Land, das
heute seinen Namen trigt, und Grant-Land erforschte, wo
er die chaotisch sich auftirmenden Eismassen der Arktis
bezwang.

Bevor sie die Hochebene erreichten, an deren Rand
Shackleton sein Unternehmen aufgegeben hatte, mufiten
sie, ohne einem lebenden Wesen zu begegnen, zwei-, drei-
tausend Meter hohe Gipfel erkleitern und uberschreiten,
Gebirgspisse, Hohlwege und Engpisse ausfindig machen,
Gletscherspalten und Abgrinde vermeiden und umgehen,
und dies alles bei Nebel, im Schneesturm und bei Lawinen-
gefahr.

Ein hartes Stiick Arbeit, dessen Krénung der Siidpol sein
wiirde . . . wenn man dort anlangte. Aber machte man dann
kehrt, wiirden sich dieselben Gebirge mit ihren Gipfeln,
ihren Péssen, ihren Hohlwegen, ithren Engpéssen, ihren Ab-
griinden, mit dem Nebel, den Schneestiirmen und den Lawi-
nen von neuem vor den Bahnbrechern befinden.

Dann wiirden sie den Ful} wieder auf die Eisplatte setsen
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und die neunhundert Kilometer bis zur Walfisch-Bucht vor
sich haben.

Ein Wagnis, vor dem die Mutigsten zuriickschrecken kon-
nen. Aber der Englinder Shackleton, dachte Amundsen,
und seine Kameraden, ,,jeder eine Last von hundertfiin{-
undzwanzig Kilo hinter sich herziehend*, waren, bis ihnen
die Krifte versiegten, weitergegangen.

Als Seeleute, Fahrtensucher und Gletscherlidufer besaen
die von Amundsen gefithrten Norweger weder die Kenntnis
noch die Erfahrung von Alpinisten. Sie muflten lernen, die
Felswinde zu erklimmen und Abgriinde zu tiberspringen.
Auch fehlte ihnen der Sinn und der Instinkt, verborgene
Pisse zu entdecken und uniiberschreitbaren Schluchten aus-
zuweichen. Auflerdem waren sie irregefiihrt durch die hohen
Mauern, die an den Horizont grenzten.

Aufgehalten durch tiefe Spalten, gezwungen, umzukeh-
ren und wieder ihren eigenen Spuren zu folgen, um das Hin-
dernis zu umgehen, stieBen sie auf einen Felsen, dessen Full
sie ein gutes Stiick entlanglaufen muBten, ehe sie einen
Durchgang fanden, der ihnen das Weiterkommen ermag-
lichte; dabei konnten sie sich nur nach dem Stand ihres
Kompasses richten. Die wihrend eines Marsches zuriickge-
legte Strecke hatte jede Bedeutung verloren.

Roald fragte sich, ob der Weg weiter 6stlich nicht leichter
zu bezwingen wire. Fand die gespenstische Meute Scotts,
deren Geheul der Norweger immer zu héren glaubte, vor
ihren Schnauzen und unter ihren Pfoten nicht ausgedehnte
Fihrten ohne Hindernisse? Er erfuhr erst spéter, dal} der
Englidnder ohne Hunde aufgebrochen war.
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Er trieb seine eigenen Tiere an, von denen schon einige,
zu Tode erschopht, fiir einen Augenblick aufs Eis gesunken
waren. Nur [ir einen Augenblick. denn sogleich wurden sie
von den Zihnen der Uberlebenden zerfleischt.

Dieser Marsch stand fir die pridchiigen wilden Grén-
lander-tunde unter dem Zeichen von ,,Blut, Wollust und
Tod™: das Blut, das aus der durchbissenen Kehle des Riva-
len spritjt; die Wollust des befriedigien Mannchens und der
wolliistige Schmerz des Weihchens, das, an den Schlitten ge-
schirrt, im vollen Lauf mit fortgerissen wird, aber ploglich
zu Boden sinkt und seine Jungen wirft; die Wollust, zu
rennen, immer zu rennen, ohne Ziel, mit der Nase im Eis;
der Rausch, vom Hunger erzeugt, den die Tiere dieser Rasse
immer gekannt haben.

Und der Tod. Der Tod, zu dem das Tier verdammt ist,
wenn es, erschopft und weniger widerstandsfihig, dulden
muf, von den anderen verfolgt zu werden, der Tod, den es
in dem Blick des sich ihm nahenden, bewafineten Man-
nes ahnt.

s« +« Ich kann bestitigen*, schreibt der dinische For-
scher Lange Kodh, ,,da} diese verstindigen Tiere begrei-
fen, was dies zu bedeuten hat. Ich bin alten Hunden begeg-
net, die sich mit Geduld und scheinbarer Gleichgiiltigkeit
darein ergaben, aber ich sehe noch heute den Ausdruck, mit
dem ein junger Hund, der sterben sollte, mich anschaute.
Niemals werde ich die Todesangst und Verzweiflung ver-
gessen, die aus diesem Blick zu lesen war.*

»Tag des Unheils“, hdtte Amundsen ausrufen kdnnen
wie der Dine, als er vierundzwanzig Gronlinder-Hunde er-
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schieflen liefl, um cin Lebensmitiellager einzurichten, das
erste. was man auf dem Riickweg vorfinden wiirde.

Nach dem ausgefithrten Blutbad taten sich die Méanner
an Koteletts giitlich, und mehrere Stunden lang hérle das
Geheul der iiberlebenden Hunde nicht auf, die sich um die
Knochen und das Fleisch ihrer Zugkameraden stritten.

Gibt es ein gréfleres Vergniigen fiir das wilde Tier und
fiir den von seinen Trieben abhingigen Menschen, als sei-
nen Gegner zu vernichten?

Roald und seine Begleiter befanden sich in dreitausend-
zweihundertsiebenundsiebzig Meter Héhe; die Sicht war
durch die sich iibereinander tiirmenden Felsen begrenzt und
der Weg durch tiefe Schluchten abgeschnitten. Dem Gebell
der durch das Blut, die Kilte, das endlose Licht des Som-
mers erregten Tiere gesellte sich das St6hnen des Siidwin-
des hinzu, der mit einem Eisnebel den Scheitel des Gebirges
iiberzog.

Fiinf Tage lang verkrochen sich Ménner und Tiere neben
dem Fleischlager. Obwohl die Sicht gleich Null war und ein
heftiger Sturmwind blies, gab Roald aus Furdht, dieser
Gipfel konnte ihr Grab werden, am sechsten Tage den Be-
fehl zum Aufbruch.

Unter den Wirbeln eines dunklen Gewélks von Eisnadeln
und begleitet von dem Héllenorchesler des Schneesturms,
drangen die Méanner, immer weiter vorriickend, nur gefiihrt
vom Kompall, in ein so grauenvolles Bereich ein, daB sie es
beim Wiederverlassen den ,,Tanzsaal des Teufels* nannten.
Dieser Winkel der Erde schien mitten in krampfhaften
Zuckengen erstarrt zu sein. In einere unerh3rten Chaos tra-
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fen Schluchten auf Abhiinge, von denen die Hunde, hinter
sich die Schlitten milreillend, herabrasten; es folgien Ab-
griinde, Hohlwege, steile Boschungen, Morénen, Eisberge,
von Gletscherspalten durchbrochen, die man auf schwachen
Schneebriicken iiberqueren mufBte ... Labyrinthe, um die
Geduld eines Heiligen zu erschopfen.

Von Lawinen verfolgt oder manchmal aufgehalten und
zum Umkehren gezwungen, befanden sich die Forscher wie-
der auf dem einen Augenblick vorher begangenen, nun durch
einen Einsturz abgeschnittenen Weg wie Ratten in einem
Loch gefangen; sie hitten die Hoffnung aufgeben miissen,
jemals wieder aus dieser von der Antarktis gestellten Falle
zu entkommen, wiirde nicht plotlich der Sturm aufgehort
haben.

Vor ihnen breitete sich im Licht der Sommersonne der
ungeheure weifle Raum aus, den Shackleton erreicht und als
die ,,Hochebene des Siidpols, wiist, nackt und schweigend‘
beschrieben hatte.

Als der Engliander und seine Kameraden, auf sich selbst
angewiesen, dort, nur etwas ostlicher, angelangt waren,
hatten sie umkehren miissen. Mit seinen sechzehn iiber-
lebenden Hunden, die tro} der schrecklichen Abenteuer gut
in Form waren, mit den Vorriten, die sie bei sich hatten,
und den lings der Strecke errichteten Lagern konnte Amund-
sen mit seinen Leuten weiter vordringen.

Aber hatten die gespenstischen Gespanne, deren Geheul
der Norweger seit sieben Wochen horte, nicht schon die
Spuren ihrer Schlitten in diese Ebene eingezeichnet? War
dieser glinzende Staubschleier am Horizont nicht die Wolke
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aus Kristallen, die von den Tieren Robert Falcon Scotts auf-
gewirbelt wurden?

Sie lagerten ein lejtes Mal, um die Hunde zu fiittern und
sich auszuruhen, vielleicht auch, um ihre Ungeduld zu
ziigeln und sich selbst zu beherrschen, oder um die Freude
auszukosten, noch zu dem nicht erreichten Ziel unterwegs
zu sein.

Am niichsten Tag, dem 14. Dezember 1911, schaufelte
Roald Amundsen ein Loch in den vereisten Schnee am 90.
siidlichen Parallelkreis, genau am 89°58’, um die Stange
fiir die norwegische Flagge aufzupflanzen. Dann wurde ein
Zelt aufgeschlagen.

Nein, Scott war ihm nicht zuvorgekommen.

Drei Tage arbeitete Amundsen daran, seine Eroberung
des Siidpols gut zu sichern.

Er fiihrte astronomische Beobachtungen aus, machte
photographische Aufnahmen, vergrub Dokumente im Eis.
Er schickte einige der Minner aus, die ungefihr zwanzig
Kilometer im Umkreis der Flagge das Gebiet erkunden soll-
ten. Er selbst legte mit seinen Hunden eine gewisse Zahlvon
Quadratmeilen zuriick. Ahnlich wie Peary wiirde er sagen
konnen: ,,Ich habe bestimmt den Ful} auf den geographi-
schen Pol gesetst.” Und man wiirde es ihm glauben.

War er auch von der Angst befreit, liberholt zu werden.
so blieben immer noch seine quilenden Vorstellungen. Oft,
wenn er am Tage neben der Flagge stand oder vor dem
Schlafengehen am Eingang des Zeltes sal}, lief er sich von
einer Wolke in der Ferne, in Richtung des Ross-Meeres,
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tauschen oder, wenn er schlief, durch den Lirm einer keu-
chenden Hundemeute irrefiihren.

War das nicht Scott, der dort ankam?

Die Wolke loste sich auf, der Lirm war nur ein Sausen
in den Ohren gewesen. Amundsen ging schlafen oder schlief
wieder ein.

Dezember, das bedeutet dort in Norwegen mitten imn Win-
ter, mit verschneiten Wildern, zugelrorenen Seen, erstarr-
ten Wildbachen, langen Nachten, aber mit Hunderttausen-
den von Herzen, die schlagen. Dezember, das ist hier in der
Antarktis mitten im Sommer, auch mil Schnee und Eis, ein
Sommer also ohne das Anzeichen einer Blume, ohne das
Platschern eines Baches, selbst ohne die Silhouette eines
kahlen Baumes, und dieser groBle kupferrote Sonnenball
mit dem etwas magischen Licht rollt unaufhérlich iiber den
Horizont, ohne zu verschwinden, ohne den von der Kilte
angegriffenen Augen die Ruhe der Dunkelheit zu gonnen.
Und man ist nicht nur von der zivilisierten Welt, sondern
allein schon vom Standort, wohin die ,,Fram‘ wieder zu-
riickkehren soll, durch zwélfhundert Kilometer hoher Ge-
birge und Eismeere getrennt. Was sich hinter einem befin-
det, weifl Gott allein.

Am 17. Dezember brachen die fiinf Manner mit den sech-
zehn Gronlinder-Hunden zum Heimweg auf. Jenseits der rie-
sigen weiflen Hochebene betraten sie angstvol' den ,,Tanzsaal
des Teufels*, aber,,der Teufel schien zu schlafen oder sich mit
seiner Frau zu zanken‘’, wie sein Bruder am Nordpol bei der
Riickkehr Pearys. Der ,,Tanzsaal** war wie ausgestorben,
sauber gefegt vom Schneesturm, urtd das Orchester schwieg.
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Die Forscher erkannten die Spuren ihres ersten Uber-
ganges wieder, wagten sich furchtlos iiber die Briicken, die
ihre Karawane schon einmal getragen hatien, fanden sich
ohne zu grofle Schwierigkeiten durch die Tiicken des Laby-
rinths und entdeckten von weitem die am Kamm angebrach-
ten Merkzeichen, wo vierundzwanzig Tiere erschossen wor-
den waren.

Ihre Gronlinder-Hunde weideten sich am aufgetauten
Fleisch, und die Médnner erwérmten sich an diesem Tage und
an'den folgenden Tagen mit einer fetten Briihe, bevor sie die
tigliche Ration von Pemmikan zu sich nakmen.

Sie gingen hintereinander auf den FuBspitien, aus Angst,
die Musikanten und Sénger des ,,Tanzsaals* aufzuwecken.

Beim Uberqueren dieser Gebirge erkannien ihre See-
mannsaugen die Gipfel, die Kellen, die Bergspigen, die
Grate, die Taler, die Schluchten und die Talkessel wieder,
die sie auf dem Hinweg erblicki hatten. Aus den Vorrats-
lagern holten sie die vergrabenen Lebensmittel heraus.

Sie verstanden, den Hunden beim Steigen gehorig zu hel-
fen und bei schroffen Abstiegen die Schlitten zu bremsen.
Sie wullten, wann Lawinengefahr bestand, und vermochten,
den zu gefahrlichen Engpissen auszuweichen.

Endlich erreichten sie das Eismeer. Sie befanden sich
etwa neunhundert Kilometer von ihrem Standort.

Neunhundert Kilometer hatten sie noch zu {iberwinden
und besaflen nur noch elf Hunde, da seit Verlassen des Pols
fiinf im Gebirge mit zerfetjten Korpern zuriickgelassen wer-
den muflten.

Herz und Lungen unversehrt, die Muskeln an die tég-
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lichen Zwanzig-Meilen-Marsche gewohnt und nur unter dem
Brennen der Augen und den qualvollen offenen Wunden im
Gesicht und an den Hianden leidend, waren die Manner noch
fahig, diese letjte Leistung allein auszufiihren, selbst wenn
die ibrigen Hunde 2uch umkommen wiirden.

Die Hauptsache war, die Lebensmittel wiederzufinden.

Der Teufel mufite aufgewacht sein oder sich mit seiner
Frau verschnt haben, denn er stellte ihnen ploglich nach.
Er trennte sie durch Schneewirbel voneinander und hiillte
sie in Nebel ein, so daB} sie gezwungen waren, sich anein-
ander anzuseilen, um nicht einen Kameraden in einem
bodenlosen Loch zu verlieren.

Ohne einen anderen Stern als den der Windrose ent-
deckten sie indessen ihre Vorratslager, und am Morgen des
21. Januar 1912 pochten sie an das mit der ,,Fram* zur
Walfisch-Bucht beforderte Haus. Drei Monate waren ver-
gangen, seit sie es verlassen hatten, und sieben Wochen, seit
sie wieder nordwirts aufgebrochen waren.

Sie haben sich alle wiedergefunden: die fiinf Ménner, die
erschdpit von ihrem gefahrvollen, etwa zweitausendvierhun-
dert Kilometer langen Marsch zuriickkehrten, und die fiinf
anderen, die ihre Wartezeit dazu verwandt hatten, das K&-
nig Eduard VII.-Land zu erforschen. Die elf Gronldnder-
Hunde, die alle Gefahren iiberstanden hatten, durften sich
ausruhen.

,,Badet euch, rasiert euch, zicht frische Wische an, stirkt
euch mit dem kostlichen Essen, das Lindstrom bereitet, und
steckt eure Pleifen an! Wenn wir um den Ofen siyen, wer-
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det ihr uns von eurer Reise erzihlen. Lafit die Schnee-
stirme und Wirbelwinde drauflen toben! Ihr braucht nicht
mehr Angst haben, vom Wege abzukommen, der zu den Vor-
ratslagern fiihrt!*

,Ist die ,Fram* zuriick ?

»Nilsen liegt seit vierzehn Tagen in der Walfisch-Bucht
vor Anker.*

,»,Hat man Nachrichten von Scott?*

,,Habt ihr denn nichts von ihm zu berichten?*

Amundsen zégerte einen Augenblick mit der Antwort; er
dachte an die Bilder und die Gerdusche, die ihn lange be-
driickt hatten. .

,1hr seid die ersten Menschen, die wir seit unserem Ab-
marsch sehen®, sagte er.

»Audch wir sind allein mit unseren Hunden iiber das Eis-
meer gelaufen und haben kein menschliches Wesen ange-
troffen. Aber Kapitidn Nilsen hat Nachrichten mitgebracht.*

,,Und welche?*¢

. Vor ungefdhr zehn Monaten hat die ,Terra Nova‘, als
sie von der Eisplatte fortfuhr, eine Botschaft Scotts, der
einem Freund sein Leid klagte, mitgenommen; darin er-
klarte er, ,dafl ein Marsch zum Siidpol kein Spaziergang
wiare und daf} er handeln wiirde, als wenn er von unserer
Anwesenheit in der Walfisch-Bucht nichts wiilite‘.*

»Ein Beweis seiner Klugheit.*

»Das ist noch nicht alles. Im lesten Winter hat eine Epi-
demie die Meute Scotts befallen. Die meisten Hunde sind
tot, und die anderen konnen nicht angeschirrt werden. Im
selben Brief hat der Englinder sibirische Ponys und Maut-
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tiere vom Himalaya angefordert. Er hat beschlossen, seinen
Marsch ein Jahr zu verschieben .. .*

Was fiir ein Wahnsinn war es gewesen, sich von dem
Spuk knallender Peitschen und heulender Hunde quilen zu
lassen!

»- - - trotidem ist er aufgebrochen. ..*

»Er ist aufgebrochen?*

»Ja, ganz ploglich hat er sich dazu entschlossen . .. mit
vier Begleitern und einem Motorschlitten; sie haben weiter
nichts mitgenommen als Mundvorrat, etwas Heizmaterial
und Schlafsicke. So hat er sich am 1. November auf das
Eismeer begeben.*

,»Und seitdem?

»Seitdem? . .. Sie hatten zehn Tage Vorsprung vor ihm
und sind doch erst heute morgen zuriickgekommen.*

Am 30. Januar verliel} die ,,Fram* die Walfisch-Bucht.
Auf der Deckkajiite, umgeben von seinen vier Polbeglei-
tern, hatte sich Amundsen zu der riesigen Eisplatte umge-
wandt. Die hohe Eiswand erlaubte ihm nicit mehr, den
Standort zu erkennen, den er unversehrt verlassen hatte,
jedoch er ,,sah“ die sehr lange Route iiber das erstarrte
Meer, die Gebirge, den ,,Tanzsaal des Teufels** bis zu dem
dreitausend Meter hohen Platean und noch dariiber hin-
aus ... Wo kampften wohl zu dieser Stunde dort im Siiden
Scott und seine Kameraden, die mit einem Motorschlitten
aufgebrochen waren?

Die elf iibriggebliebenen, an Deck angeketteten Grén-
linder-Hunde stohnten leise; sie trdumien von tollem Da-
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hinstieben im Schnee, von einem unvorhergesehenen Fraf3
und zu erlegenden Feinden.

Das Schiff erreichte die Storm-Bai an der Tasmanischen
Kiiste erst Anfang Marz. Am 8. Mirz telegraphierte der ehe-
malige Seehundfinger-Matrose von Hobart aus an Konig
Haakon von Norwegen und an die ,,Daily Chronicle® in
London den schlichten Safj: ,,Siidpol am 14. Dezember 1911
erreicht. Roald Amundsen.* Der ,,Matin‘ brachte die Nach-
richt am 9. Marz in Paris.

Die beriihmte ,,Fram‘ Nansens, die, was Schiffe anbe-
langt, den Rekord der hochsten nérdlichen Breite hielt und
die Eroberer des Siidpols an ihren Standort gebracht hatte,
ging einige Tage spéter iiber das Kap Horn nach Buenos
Aires unter Segel, sich stets nach dem breiten Giirtel der
Westwinde, welche die Antarktis einkreisen, richtend ; immer
mehr schlof sich der Ring, der damals begonnen wurde, als
sie das Kap der Guten Hoffnung anderthalb Jahre friiher
umschiffte.

Lange Wochen auf See! In den Windstillen brachte
Amundsen, von seinen Kameraden umgeben, die er oft be-
fragte, Ordnung in seine Notizen, zeichnete auf der Karte
die bis zum Pol verfolgte Route genau ein und entwarf
seine Berichte und Reisebeschreibungen.

Uber das Deck rollten die riesigen Wogen des 40. Paral-
lelkreises, aber Nilsen oblag es, sich darum zu kiimmern.
Amundsen verlief§ nur seine Kajiite, um die seltenen. durch
die Spriihregen zerfressenen Baume, die sich an die Erde des
diisteren Feuerland anklammerten, zu betrachten.

Die ,,Fram‘‘ lief in Buenos Aires ein, wo sie Ende des
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Herbstes abgetakelt wurde. Als Amundsen und seine Be-
gleiter einige Wochen spiter von der siidlichen zur nérd-
lichen Halbkugel gelangt waren und in Oslo ankamen, be-
gann dort der Sommer.

»Nein‘, antwortete man dem ruhmbedeckten ehemaligen
Matrosen, ,,man hat keinerlei Nachricht von Robert Falcon
Scott erhalten.*



VI. KEAPITEL

TRUBE ZEIT

Auf selner Relse durch die Vereinigten Staaten erfahrt
Amundsen vom Tode Scotts, der verhungert war. — Er kehrt
nach Europa zuriick und beschlieft, endlich zur groBen Treib-
fahrt iiber Bering aufzubrechen. — Aber er zdgert, Wechselt
dle Meinung, andert selnen Plan und wihit die Nord-Ost-
Passage. — Erst bereichert, dann durch den Krieg rulniert,
1408t er trotzdem die ,,Maud" bauen; sie soll die ,,Fram" er.
setzen, die dem Schiffswurm zum Opfer

gefallen ist.






Die Norweger besien eine sehr bedeutende Handels-
flotte, die sich ununterbrochen auf See befindet, und zihlen
zu den besten Seeleuten der Welt. Es gibt keinen Bewohner
dieser langen, von tausend I'jorden ausgezackien Gebirgs-
kette, der nicht Seemann wiire oder dessen Tatigkeit nicht
irgendwie mit dem Meer zusammenhingen wiirde: Kapi-
tdne, Matrosen, Mechaniker, Walfisch- und Seehundjager,
denen man jenseits des Polarkreises bis zur Murmannischen
Kiiste begegnet; Bauern, die, nachdem sie ihre Felder be-
stellt haben, den Kabeljau von den isldndischen Kiisten bis
zu den Lofoten verfolgen; Kiistenfahrer eines Gebietes, wo
beinahe jeder Transport von Reisenden, Vieh, Futter, Le-
bensmitteln und Frachtgiitern auf See vor sich geht, von
einem Bauernhof zum andern, von einer Insel zur andern,
einer Stadt zur andern; Baumeister von Schiffen und Ha-
fen, Ingenieure, Zimmerleute, Leinenweber, Segelmacher,
Takelmeister, GieBer, Kupferschmiede, Monteure, Schmiede,
Férster, Steinbrecher, Steinmeen, Hindler fiir Schiffs-
bedarf, Optiker, Zeichner, Kartenstecher, Drucker, Schrei-
ber, Schiffsmakler und Versicherungsagenten, Fabrikanten
von Wachstuch und Siidwestern, Holzschuhmacher, Aktio-
nire der Schiffahrtsgesellschaften.
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Folglich war die Begeisterung groB iiber den Erfolg
Amundsens, dieses Jungen ohne Vermégen, der nun nicht
mehr verschweigt, daB er von Jugend an triumte, einmal
den groBten Forschern ebenbiirtig zu sein, er, der nach dem
Tode seiner Mutter sich als Matrose anheuern lie8, um den
Beruf des Seemanns an Bord von Wal- und Seehundfingern
zu erlernen, er, der die Nord-West-Passage entdeckt und
durchquert, der die Nationalflagge — diese neue Flagge
eines nun unabhingigen Landes — bis zum Siidpol getra-
gen hat.

Zwei seeminnische Taten: einen Kutter von Oslo nach
San Franzisko iiber einen Archipel fiihren, dessen Durch-
ginge noch kein Kapitiin gefunden hatte, und die Ross-Eis-
platte iiberqueren, die Gebirge von der Walfisch-Bucht bis
zum Siidpol erklimmen und wieder vom Siidpol zur Walfisch-
Bucht zuriickkehren, indem man sich nur nach dem KompaB
richtet, die zuriidgelegten Entfernungen abschitjt und keine
anderen Anhaltspunkte hat als die Gestirne.

Und er hatte den Englindern den Rang abgelaufen, die-
sen stindigen Rivalen der Norweger auf dem Meere.

Aber was war aus dem Marinekommandanten Robert
Falcon Scott geworden?

Das Geriicht lief um, er wére entseslichen Stiirmen aus-
geselst gewesen, und, ohne die Polar-Hochebene erreicht zu
haben, die sein Freund Shadkleton betreten hatte, wieder
an seinem Standort Mac Murdo-Sund angekommen, und
zwar am 4. Januar, das heifit einundzwanzig Tage vor der

Riickkehr des Norwegers zur Walfisch-Bucht. Aber Amund-
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sen muBlte sich an die Arbeit machen, ohne eine Bestitigung
dieser Nachricht weder aus Norwegen noch aus England
durch Berichterstatter erhalten zu haben.

Die Fischer und Seeleute, die im Hafen von Oslo einlie-
fen, hdtten Roald, ihren Kameraden, der ihnen so grofe
Ehre einbrachte, gerne wiedergesehen; auch die Arzte, die
ihn auf der Universitit gekannt hatten, und die kleinen Ree-
der, die ihm auf der Werft seines Vaters begegnet waren,
ferner die Biirger, die ihm einige hundert Kronen geliehen,
um die ,,Fram* auszuriisten, und die ihr Geld wiederbekom-
men, und sogar diejenigen, die nach einem verdchtlichen
Blick auf die winzige ,,Gj6a‘ ihr Scherflein ihm verweigert
hatten.

Amundsen gehérte jetst allen Klassen der Gesellschait.
Jede beanspruchte ihn fiir sich, und bei keiner lie er sich
sehen. Er sefste seine auf dem Riickweg an Bord der ,,Fram*
unternommene Arbeit fort, schrieb die Berichte ins reine,
die er den Gelehrten-Gesellschaiten vorlegen, und die Ar-
tikel, die er in den Zeitschriften veroffentlichen wollte, und
bereitete eine Vortragsreise vor.

Die gesammelten Beobachtungen, die von ihm gesichtet
und geordnet wurden, gaben Rechenschaft iiber die An-
strengungen und die iibermenschliche Tatkraft, welche die
Fahrt der ,,Fram‘ und der Zweitausendvierhundert-Kilo-
meter-Marsch von finf auf der Eisplatte und in den unbe-
kannten Gebirgen von aller Welt abgeschnittenen Minnern
verlangt hatten.

Der lange Aufenthalt der Expedition in der Walfisch-
Bucht hatte ermdéglicht, wichtiges Beweismaterial zu sam-
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meln beziiglich der Klimatologie, des Erdmagnetismus und
der Bewegungen des Ross-Meeres in Verbindung mit jenen
der Gezeiten. Aber die bemerkenswertesten Ergebnisse
waren selbstverstdndlich auf geographischem Gebiete er-
reicht worden. Aullerhalb jeden Wettbewerbs und jeder
Konkurrenz waren, troty der Fehlschlidge der Englander,
drei Namen, aufler demjenigen des Vorldufers Ross, beziig-
lich des Siidpols von dem gleichen Ruhm umgeben: Scott,
Shackleton, Amundsen.

Scott hatte als erster von 1901 bis 1904 das ganze Ge-
birge und vulkanische Massiv von Siid-Victoria-Land und
Kénig Eduard VII.-Land erforscht.

Shackleton, der bis auf hundertsiebenundneunzig Kilo-
meter an den Pol herankam, hatte die Existenz des antarkti-
schen Festlandes bestiitigt.

Amundsen, der von der Walfisch-Bucht aus zunachst das
Ross-Meer untersuchte, dann die Héhe der Gebirge fest-
stellte und ihr Profil aufzeichnete, hatte den Weg zum Pol
iber den ,,Tanzsaal des Teufels* genau geschildert.

Nach Oslo zuriickgekehrt, hatte sich Amundsen sogleich
bei Nansen eingefunden, von dem ihm die ,,Fram* anver-
traut worden war; diese lag noch immer im Werftbecken
von Buenos Aires.

Er hat Erklarungen abzugeben, sogar Entschuldigungen
vorzubringen. Kann man aber Erkldrungen und Entschul-
digungen von demjenigen verlangen, der fiir eine fiinfjih-
rige Drift in die Arktis aufgebrochen ist und schon nach
zwei Jahren zuriickkommt, nachdem er den Siidpol erreicht
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und auf dem Schreibtisch eine solche Menge kostbarer wis-
senschaftlicher Dokumente vor einem hingelegt hat?

An den iiberfligelten Scott denkend, duflerte Nansen:
,,Keine einzige Nation noch ein einzelner Mann ist berech-
tigt, fiir sich die AusschlieBlichkeit der Forschungen in den
unbekannten Regionen zu beanspruchen.*

Und Amundsen berichtet demjenigen, der die Durch-
querung Gronlands mit einem Skilauf von vierhundertund-
zwanzig Kilometer schaffte, der die ,,Fram* am 85. nérd-
lichen Breitenkreis und 102. 8stlichen Langengrad verlassen
und sie in Spisbergen wiedergefunden hat, ohne Eitelkeit
von seiner dreimonatigen Reise.

Dann sprechen die beiden Forscher von der Zukunft. Was
soll Amundsen unternchmen? Und sie beugen sich iiber die
Karte der zu diesem Zeitpunkt erstaunlich leeren nérdlichen
Region. Die kleinen schwarzen Gestalten, die gegen Ein-
samkeit, Kalte, Dunkelheit und Tod ankdmpften, sind von
der riesigen weiBlen Polar-Kugelhaube verschwunden.

,Rasmussen®, erzihlt der Gelehrte, ,,hat sich aufgemacht,
um Mikkelsen zu Hilfe zu kommen, von dem man keine
Nachricht hat und der selbst auf die Suche nach den von
Erichsen irgendwo an der Nordwestkiiste Gronlands hinter-
legten Dokumenten aufgebrochen ist.*

,»Rasmussen, der mit den Gelehrten Kopenhagens Cook
in Verwirrung gesetjt hat?*

»Es gibt nur den einen. Man ist seinetwegen etwas be-
unruhigt . .. Nicht jeder hat soviel Gliick wie Sie. .. Auch
Koch befindet sich mit Professor Wegener in Grénland,
aber an der Ostkiiste. Das ist ziemlich alles, was sich auf
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dicser Seite der Erde tut... Ich sage ziemlich, denn der Russe
Broussilow ist vor zwei Monaten von Archangelsk mit der
alten ,,Santa Anna‘** abgefahren ... Die ,Fram‘ steht Ihnen
immer zur Verfligung und das Nordliche Eismeer ist frei.*

Konnte sich Amundsen nach der Nord-West-Passage und
dem Siidpol ein anderes Ziel stecken als die nordliche Route
von der Bering-Strafle zur Gronland-See iiber den Pol, die
groBe Treibfahrt von fiinf Jahren, an die er seit langem
dachte und zu der er nach Annahme der ganzen Welt zwei
Jahre friiher aufgebrochen war?

Aber vorher erwarteten ihn Europa und Amerika.

Und von neuem begann das Abklappern der Hauptstidte,
das unaufhérliche Rattern der Ziige zwischen Kopenhagen,
Amsterdam, Rotterdam, Hamburg, Berlin, Wien, Rom, Pa-
ris, Madrid. ..

In jeder Stadt empfiangt Amundsen Orden und Medaillen.
In jeder Stadt beschwirt er mit denselben Worten die Fahrt
der ,,Fram** herauf, berichtet vom antarktischen Winter im
Ross-Meer, setst die Schwierigkeiten auseinander, auf die er
gestofen ist, und beschreibt genau die Voraussejungen sei-
nes Erfolges: die Auswahl der Mitarbeiter, die Organisa-
tion, die Vorbereitungen fiir den lesten Versuch, die in
den vorhergehenden Expeditionen erworbene Erfahrung
und Ausdauer, die giinstigen meteorologischen Bedingungen.

Er fiihrt Lichtbilder vor und zeigt sogar einen Film von
»treibenden Eisbergen, fliichtenden Pinguinen, zwischen
den Wogen sich wilzenden Walen und den schonen, eine
wilde Schlacht liefernden Gronland-Hunden®.
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Am 16. Dezember 1912 steht er im Horsaal der Pariser
Sorbonne, wo er fiinf Jahre frilher empfangen worden ist,
vor einem kaum verdnderten Publikum: offizielle Persdn-
lichkeiten, Gelehrte, Kiinstler, Schriftsteller, Damen der Ge-
sellschaft, die gekommen sind, ihm zuzuhéren, um am néch-
sten Tag dariiber sprechen zu konnen.

Was gehen Amundsen die geheimen Gedanken seiner Zu-
horer an? Er ist der Mann des Schweigens und der Einsam-
keit, wie ein Mac Clure, ein Peary, ein Scott, ein Charcot.
Er hat seinem Leben einen Sinn gegeben. Wenn er jedoch
glaubt, auf einem der ihm zugewandten Gesichter eine Frage
zu lesen, entspricht er der stillen Aufforderung und erteilt
Antwort.

Die ,,Fram* ist von Buenos Aires nach Colon abgefahren,
wo sie auf die Er6flnung des Panama-Kanals wartet. Sie
wird das erste Schiff sein, das von einem Ozean zum andern
durch die Schleusen fihrt. Diese Ehre ist ihr vorbehalten.
Das Abenteuer wird weder ebenso lang noch ebenso gefahr-
voll sein wie das der ,,Gjba*, als diese zwischen dem At-
lantischen Ozean und dem Stillen Ozean iiber den Arktisch-
Amerikanischen Archipel die Verbindung herstellte, meint
Amundsen scherzend. Sie wird in San Franzisko anlegen,
wo sie fiir die lange Fahrt durch die Arktis ausgeriistet wer-
den soll.

»Auf diese Weise®, schlieSt Amundsen, ,,werde ich das
Schiff Fridtjof Nansens davor bewahren, das Kap Horn von
Osten nach Westen umfahren zu miissen, obgleich es schon
Schlimmeres erlebt hat.*

Das Publikum jubelt ihm stehend zu. Amundsen li-
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chelt . .. Er fahrt von Europa nach den Vereinigten Staaten.
Er wird in Washington empfangen, in Neuyork. Selbst nur
in einem einzigen Staat gibt es keine einzige Stadt, und sei
sie auch noch so klein, die ithm nicht zuhoren will. Er wird
viel Geld brauchen, um die fiinfjéhrige Treibfahrt za orga-
nisieren.

Januar 1913. Manchmal macht Roald nur einige Stunden
halt. Von drei Néchten verbringt er zwei im Zug. Sanft ge-
schaukelt, schlummert er mit dem Gedanken an das erstaun-
liche Abenteuer seines Lebens ein. Er, der nur ein kleiner,
von einem Patienten zum andern laufender Arzt in einem
Osloer Viertel oder im Gebirge hétte sein konnen, er ist auf
Seehund- und Walfang gegangen, hat mit de Gerlache iiber-
wintert. .. ist an Bord der winzigen ,,Gj6a* in See ge-
stochen . ..

Hinter seinen geschlossenen Augenlidern ziehen Tau-
sende von Bildern voriiber: die hellen Nichte der Arktis. ..
die Wogen, die sich iiber den verankerten, ihnen Trof bie-
tenden Kutter stiirzen... die Lawinen, die mit Donner-
lirm die Felswinde des ,,Tanzsaals des Teufels* sich her-
abwilzen... eine Fiahrte und der erste Baum seit zwei
Jahren...!

Er wird munter, zieht seinen Mantel an, tritt auf die
Plattform des Wagens, und der Zug durchrast eine riesige,
schneebedeckte Ebene. Immer verfolgen ihn die weilen
Landschaften. Ein Gespann galoppiert durch aufgewirbel-
ten, kristallhellen Staub... die gepeitschten Tiere heulen
auf...

Er geht wieder auf seinen Plag zuriick. Die Schlitten
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und die Tiere Scotts? Aber Scott ist ohne Hunde auf-
gebrochen.

Als er eines Morgens einen Bahnsteig betritt, erfahrt
Amundsen ploglich durch ein in Neuseeland aufgegebenes
Telegramm vom 10. Februar den Tod des Mannes, dem er
zuvorgekommen war und den seine Gedanken unaufhérlich
umkreist haben.

Robert Falcon Scott ist etwa vor einem Jahr zweihundert-
sechzig Kilometer vom Standort Mac Murdo-Sund verhun-
gert, nachdem auch er den Siidpol erreicht hat! Man hat
seine Leiche und sein Reisetagebuch gefunden. Alle seine
Begleiter sind tot.

Amundsen begibt sich in das Hotel, betritt den Saal und
hilt seinen Vortrag. Er berichtet einigen Hundert Zuhérern,
die ebenfalls am Morgen den Tod Scotts erfahren haben,
von der Reise iiber das Eismeer und die Gebirge der Ant-
arktis.

Er beschreibt das riesige weifle, dreitausend Meter hohe
Plateau; er gedenkt seiner dreitigigen Ruhepause am Pol,
und er glaubt wirklich, wieder am Eingang des dort auf-
gerichteten Zeltes zu stehen und nach der Ankunft des Eng-
ldnders, seines Rivalen, auszuspihen.

Vom perlgrauen Himmel sieht er fiinf Schatten sich ab-
heben, feurig bestrahlt vom riesigen orangegelben Sonnen-
ball, die Schatten von Scott, Bowers, Evans, Dr. Wilson und
Oates.

Er méchte auf sie zustiirzen, um sie willkommen zu hei-
Ben ... aber er hort sich sagen: ,,Wir haben unseren Erfolg
der Auswahl der Mitarbeiter, der Organisation, der bei den
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vorhergehenden Expeditionen erworbenen Erfahrung und
Ausdauer zu verdanken . . .*

Am nichsten Tag steigt er in einen anderen Zug. Er iiber-
quert die Felsengebirge und erreicht die Kiiste des Stillen
Ozeans. Er macht jeden Morgen halt, stellt jeden Abend sei-
nen Projektionsapparat auf, fiihrt seinen Film vor, 1aft die
Eisberge dahintreiben, die Pinguinen fliichten, die Wale
sich tummeln, die Hunde einander an die Kehle springen.

Von allen Anwesenden ist Amundsen der am tiefsten be-
wegte, wenn er das Bild der norwegischen Flagge sieht,
die Scott am Siidpol vorgefunden hatte.

Er kehrt den Weg im Zug zuriick, den vormals die ersten
Pioniere mit ihren Planwagen gezogen sind, kommt wieder
am Atlantischen Ozean an und schifft sich dort ein. Bei sei-
ner Ankunft in Oslo erfihrt er endlich Einzelheiten iiber die
Expedition und den Tod Scotts, von dessen eigener Hand
niedergeschrieben.

Wie hatte nur das unsinnige Gerticht von der Riickkehr
des groBen Forschers an den Standort im Januar 1912 ent-
stehen und um sich greifen konnen, das einige Tage die Be-
fiirchtungen des englischen Volkes beruhigt hatte?

Zwei Anzeichen hitten den Marinekommandanten war-
nen miissen. Aber wenn wir solche Symptome wahrnehmen,
wissen wir sie nur selten zu deuten. Es handelte sich um das
Auftauchen der ,,Fram* an der Eisplatte und die Epidemie,
welcher der gréfite Teil seiner Hunde zum Opfer fiel.

Scott hatte sein eigenes Schicksal in der Hand gehabt. Ob-
gleich ihm keine gesunden Tiere mehr zur Verfiigung stan-
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den, hat er, der Seemann, der so gelassen und iiberlegt war,
den Aufbruch angeordnet, sobald er wuBte, daB Amundsen
in der Néhe war.

Im Plan war die Riidckehr der ,,Terra Nova‘‘ zum Mac
Murdo-Sund fiir Anfang Januar, sowie das Ausschiffen
einer Mannschaft, die Scott entgegengehen und ihm helfen
sollte, vorgesehen gewesen.

In derselben Zeitspanne, in der die ,,Fram* miihelos wie-
der die Walfisch-Bucht erreichte, konnte das englische Schiff
nur bis zum eisfreien Wasser der Ross-Insel gelangen.

Die schlieBlich, allerdings zu spét, ausgeschifite Mann-
schaft hatte sich verirrt und ohne Winterausriistung und
sich einzig und allein von Walfischfleisch ernidhrend, neun
Monate in einer Schneehiitte gehaust.

Hochst beunruhigt, daB immer noch keine Nachricht von
Scott angelangt und keiner der an Land gesetjten Ménner
aufgetaucht war, hatte der Kapitan der ,,Terra Nova‘* zwei
andere Matrosen mit Hunden zur Erkundung ausgeschickt;
sie waren am 3.Mirz 1912 beim ersten vor der Uberwinte-
rung errichteten Vorratslager (One-Ton-Depot) ange-
kommen.

Vor dem Sturm zuriickschreckend, waren diese beiden
Miinner mit den erschopften Hunden wieder umgekehrt,
ohne zu ahnen, daB einen Tagesmarsch weiter Scott und
seine zwei letsten Gefdhrten im Sterben lagen.

Man hatte ihre verzweifelt gesuchten Leichen erst sieben-
einhalb Monate spiter aufgefunden.

Als die Leinwand des Zeltes auseinandergeschoben wor-
den war, hatte man Scott in der Mitte sigen sehen, an einen
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Mast gelehnt; der totenstarre Kopf prefite das dicke Reise-
tagebuch, das Scott bis zum Schluf} gefiihrt hatte, gegen die-
sen Mast.

Aus dem Tagebuch, das Robert Falcon Scott selbst eine
,Botschaft* genannt hatte, veroffentlichten die Zeitungen
Ausziige.

Die Englinder, die den Mac Murdo-Sund am 1. Novem-
ber 1911 verlassen hatten, zehn Tage nach dem Aufbruch
Amundsens von der Walfisch-Bucht, waren sofort durch
nochaurige’ Schneestiirme aufgehalten worden. IThr Weg
hatte sie iiber die Ross-Eisplatte zu dem Riesengletscher
Beardmore gefiihrt, den sie, wie blind durch den Nebel tap-
pend, vom Schneesturm tberfallen, von der Kilte gefoltert
und schlimmeren Diamonen ausgeliefert als jenen, denen die
Norweger im ,,Tanzsaal*“ begegnet waren, seiner ganzen
Lénge nach iiberqueren mufiten.

Beim 88. Breitenkreis hatten sie die Spuren von Amund-
sens Schlitten entdeckt; Evans, der Marineunteroffizier, war
bereits vom Wahnsinn erfafit worden.

Sie waren indessen weitergegangen, immer im Sturm,
ohne andere Lebensmittel als jene, die sie bei sich trugen,
hatten die riesige weile Hochebene erreicht und sich dort
vorgewagt.

Ausgehungert, entmutigt, Evans dem Wahnsinn verfallen,
die iibrigen an Skorbut leidend, hatten sie am 17. Januar
die norwegischen Farben erkannt, und am 18. schlugen sie
dort ihr Lager auf, wo Amundsen sie erwartet hatte.

Es waren neunundsiebzig Tage verflossen, seit sie ihren
Standort verlassen hatten. Die Norweger hatten mit ihren
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Tieren, deren Kadaver im Eis festgefroren waren und den
Weg bezeichneten, dieselbe Entfernung in fiinfundfiinfzig
Tagen zuriickgelegt.

Indem er dort, wo das Zelt Amundsen errichtet gewesen
war, im Schnee grub, hatte Scott Filme gefunden, auf denen
er seinen gliicklichen Rivalen erkannt hatte.

Er stellte seinen Hoéhenmesser auf, fiihrte Beobachtungen
aus, und die Berechnungen ergaben 89°59°30"; eine halbe
Meile weiter entfaltete er die englische Flagge.

Aber Amundsen sagte sich, als er diese Einzelheiten las,
dal} er selbst wie Peary in der Arktis ungefihr zwanzig
Quadratkilometer erkundet und in Besity genommen hatte.
Ein Toter, sogar wenn es Scott war, wiirde ihm seine Er-
oberung nicht rauben kénnen.

Die Ration schon auf ein Viertel herabgesetst, immer vom
Schneesturm iiberfallen und wie blind durch den Nebel tap-
pend, hatten sich die Engldnder wieder aufgemacht. Anfang
Februar war der wahnsinnige Evans gestiirzt, und man
muBte ihn fihren, ihm tber die Abgriinde helfen und ihn
die Winde des Beardmore hochziehen.

Am 17. Februar hatte man seine Leiche im Eis vergraben.

Vier Wochen spiter erfrieren Oates, dem Transvaal-
Reiter, FiiBe und Hinde. Zur Last zu werden, sicherlich den
Untergang seiner Kameraden zu verursachen, entspricht
nicht ,,unserem sich nicht ergebenden Oates®.

Am 16. Mirz erklart er: ,,Es wire mir lieber, ich wiirde
nicht mehr aufwachen.* Aber er wacht wieder auf, verlaft,
so gut er kann, das Zelt und legt sich mitten in den Schnee-
sturm, um zu erfrieren.

1{ Peisnon, Amnudren 200



Scott schreibt in sein Tagebuch: ,,Das ist die Tat eines
tapferen Mannes, eines Gentleman, eines wahren Eng-
landers.*

Er geht also hier um, er, den Amundsen in bezug auf
Viik den ,,grausamen Gast* genannt hat. Er hat zwei Mén-
ner niedergemiht, und die Uberlebenden, die Seefahrer
Scott und Bowers und der Arzt Dr. Wilson wissen, daf} er
sie hartnickig verfolgt. Krank, am Ende des Widerstandes,
hasten sie gegen Norden. Es ist eine verzweifelte Flucht,
verlangsamt durch den weichen Schnee, in dem der Motor-
schlitten sich abmiiht. Ach, wenn sie ein gutes Hundegespann
gehabt hitten!

Die Lebensmittel gehen zu Ende, und der Brennstoff ist
rar geworden. Sie hoflen jedoch, bis zum ersten auf dem
Riickweg errichteten Lager auszuhalten. Wenn sie es er-
reichen, werden sie sich stirken, ausruhen und ihre Ma-
schine versorgen.

Nach zwolftagigem Kampf finden sie es wieder. Es ist
ausgepliindert! Keine Lebensmittel, kein Benzin mehr!

Da bricht Robert Falcon Scott in eine ,,unerklérliche und
furchtbare Anklage‘* aus: Man habe seinen Untergang, sei-
nen Tod gewollt! Hat er diese Worte im Fieberwahnsinn
hingeschrieben?

Von den Lebensmitteln hatten sich herumirrende Hunde,
vielleicht mehrere von Amundsens Tieren, die ausgerissen
waren, und Skua-Mowen, diese Riauber im antarktischen
Eis, die sehr weit nach Siiden fliegen, ndhren kénnen. Aber
wer sollte den Brennstoff verbraucht haben, welcher schand-
liche Verbrecher?
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Dem Verhungern nahe, von Miidigkeit iiberwiltigt, ver-
lassen Scott, Bowers und Wilson einander nicht mehr und
wenden sich zum One-Ton-Depot. Eines Tages befinden sie
sich noch 18 Kilometer davon; sie sind kaum einen Tages-
marsch von den Lebensmitteln, die nicht verschwunden sind,
und von den beiden auf die Suche nach ihnen ausgesandten
Ménnern entfernt. Da beginnt es zu schneien, und zwar
griindlich; der schwere Schnee héuft sich an, und man ver-
sinkt darin bis zu den Knien, ja bis zu den Hiiften. Er bildet
ihr Leichentuch, er wird ihr Grabstein werden.

Das Schneegestober dauert iiber eine Woche.

Sie haben alles bis auf das letste Kriimchen des lefjten
Zwiebacks aufgegessen. Mit dem letsten Tropfen Petroleum
ist eine Handvoll Schnee geschmolzen worden, dessen Was-
ser sie aufgesogen haben.

Bowers und Wilson kriechen in ihre Schlafsicke, um dort
zu sterben. Scott sitst da, schreibt sein Tagebuch, und als
der Tod schon seine Hand verkrampft, schiebt er mit einer
lesten Bewegung dieses Tagebuch zwischen seinen Nacken
und den Mast, damit man es dort auffinden soll.

Von nun an wird Amundsen seine Vortrige nicht mehr
mit der Aufzidhlung der Bedingungen, die seinen Erfolg
unterstiift haben, beenden, ohne an Scott und seine Ge-
fihrten zu denken, die, einige Tagemirsche hinter ihm, einer
nach dem andern von der Antarktis get6tet worden sind.

,,Das Schicksal scheint Amundsen fiir seine glinzenden
Erfolge strafen zu wollen®, schrieb Charles Rabot in ,,La
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Nature* 1921, gerade als der Norweger seine erste Nieder-
lage erleben sollte.

Die ,,Strafe’* — ein schreckliches Wort — setste offenbar
1913 ein, auf der Riickreise Roalds nach Europa, nach sei-
ner Vortragstournee in den Vereinigten Staaten, wihrend
die Welt das furchtbare Miligeschick der Scott-Expedition
erfubr.

Eine gewisse Unschliissigkeit verrit sich in der Meinung
des Mannes, der die Nord-West-Passage vermdge seines
Beharrens auf nicht alltdglichen Ideen bezwungen und die
Eroberung des Siidpols einem fanatischen, unerschiitter-
lichen Entschlub verdankt hat.

Der Plan, dessen Ausfiihrung er sich vornimmt, ist alt.
Im Jahre 1907 sefjte er ihn Nansen auseinander: ,,Wenn
die mit dem Eis treibende ,Fram‘ nicht iiber den 86. Pa-
rallelkreis gekommen ist, so muf} die Stelle, wo sie von der
Eisbank erfait wurde, nicht die entsprechende gewesen sein.
Sie selbst haben geschrieben, daB man sich dem Eis nicht
von den Neu-Sibirischen Inseln, sondern von Wrangel aus
iiberlassen soll, nachdem man die Bering-StraBe hinter sich
hat.*

Damals hatte Peary noch nicht den Nordpol fiir Amerika
erobert.

Die Entdeckung des Nordpols hatte jedoch nur aus einer
Eiswanderung bestanden, und das dicke Polarpackeis blieb
unerforscht. Man wullte wenig iiber diese unwahrschein-
liche Eismasse, die vielleicht, wie man zu jener Epoche
annahm, ein Festland oder ein Inselmeer verbarg.

Nach der Riickkehr aus den Vereinigten Staaten erhiilt
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Roald Amundsen, der fassungslos ist itber die ,,Boischaft*,
die der von der Kilte und dem ,,grausamen Hunger** ge-
quilte Scott verfaBt hat, das Patent eines Flugzeugfiihrers.
Er ist sogar der erste norwegische Privatflieger. Und er
gibt bekannt, da er auf der ,,Fram* eine ,,Flugmaschine*
mitnehmen will, die ihm nicht nur erméglichen wird, den Pol
zu erreichen, sondern vor allem die Eisbank in einem Umkreis
von etwa zehn Meilen um sein Schiff zu erforschen. Im dar-
auffolgenden Jahr kaufte er in Deutschland eine ,,Farman*.

Als er jedoch spiter, viel spéter zur langen Treibfahrt
aufbricht, dringt er nicht iiber die Bering-Strafle in die
Arktis ein, und sein Schiff, das nicht die ,,Fram* ist, fiihrt
kein Flugzeug mit sich.

Heute weil man, daBl simtliche Versuche Amundsens,
mit der Drift sich dem Pol zu nihern, gescheitert sind, und
spéter die Mitnahme eines Flugzeuges an Bord der,,Maud®,
der wir bald begegnen werden, eine Enttduschung wurde.

Man muf} auf diese Unentschlossenheit, dieses Schwan-
ken, diesen Wechsel der Ansichten hindeuten, die bei einem
Manne wie Amundsen iiberraschen, aber zu erkliren sind.

Die Erfolge, die seinen Ehrgeiz nicht im entferntesten
getotet haben, verstidrken ihn nur noch. Als der junge Roald
an der Ruderpinne der ,,Gj6a‘* Oslo verlieB, rechnete er
mit der Maglichkeit eines Fehlschlages seines Unterneh-
mens. Nachdem er die Nord-West-Passage entdeckt und
den Siidpol erreicht hat, kann Amundsen, der Mann von
vierzig Jahren, sich nicht vorstellen, kiinftighin keinen Er-
folg zu haben. Dies geniigt, um ihn wegen der zu treffenden
MaBnahmen unschliissig zu machen.
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Der Unbill der Witterung und den reillenden Wassern
des Karibischen Meeres ausgesetjt, wartet die ,,Fram* in
Colon (Panama) noch immer auf die Durchfahrt zum Stil-
len Ozean. Die Schleusen 6flnen sich vor ihr erst am 1. Juli
1914, und einige Wochen spiter, nachdem das ruhmreiche
Schiff vor Panama Anker geworfen hat, wird in Europa der
Krieg, der ein Weltkrieg werden sollte, erklirt.

Da fa3t Amundsen den EntschluB, sich zu dem Punkt zu
begeben, wo die Eisbank nicht von der Bering-Stralle, son-
dern vom Nordkap (Norwegen) aus die ,,Fram** einschlie-
Ben wird.

Man ist iberrascht, ja bestiirzt dariiber. Der Norweger
legte der Lehre der ,,Fram‘ nicht den geringsten Wert bei,
sondern veriinderte von Grund auf die Basis dieses sieben
Jahre alten Planes, der in der Stille langer Seefahrten ge-
reift war.

Mit der Kenntnis und der gesamten Ubersicht, die man
heute von den nun folgenden Ereignissen besigt, erscheint
dieser Entschlufl sonderbar und ebenso leichtfertig wie jener
Scotts, als er mit einem Motorschlitten zum Siidpo! auf-
brach.

Und die ,,Fram‘, die sich im Stillen Ozean befindet, das
heilt schon auf der Route nach Bering, muB nach Europa
zuriickgefithrt werden.

Als Grund — oder als Entschuldigung — erklart Amund-
sen, daf er es nicht fiir notwendig erachtet, sich der Eisbank
im Norden von Wrangel zu iiberlassen, sondern vielmehr
fiinfzig Meilen 6stlich der Neu-Sibirischen Inseln.

Ein sonderbarer Wechsel der Anschauungen bei einem
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Vanne, der es ganz jung verstanden hatte, die Ursache der
Fehlschldge aller jener, die vor ihm die Nord-West-Passage
gesucht hatten, aufzudecken.

Spiter sollte sich Amundsen deswegen Vorwiirfe machen.
Er wird diese Moglichkeit, vielleicht die einzige, nicht aus-
geniigt haben.

Er entwickelt seinen neuen Plan. Er will der Nordost-
Route folgen, die fiinfunddreiBig Jahre frither durch den
Finnlinder Nordensk;jold erschlossen worden ist und deren
sich schon die ,,Fram* unter der Fiihrung Nansens bedient
hat; aber nachdem er das Nordkap, Nowaja Semlja und
Nordland im Siiden umschifft hat, wollte er weiter vor-
dringen als Nansen, und zwar iiber die Neu-Sibirischen
Inseln, bis er, nach Norden steuernd, von der Eisbank er-
faBt und fortgetragen wiirde.

Angekommen an einem ,,sehr hohen Breitengrad*, wiirde
er das Schiff verlassen und sich zu Fufl zum Pol aufmachen —
er spricht nicht mehr von einem Flugzeug — ,und wenn er den
Pol erreicht hat, wollte er nach Grant-Land abschwenken,
westlich des Smith-Sund, wo er Lebensmittel finden wiirde,
die Walfischjdger dort fiir jhn hinterlegen sollten.
~ Das hieBe vergessen, daB8 die Nord-Ost-Passage durch
ihre Eismassen, ihre Nebel, ihre Schneestiirme ebenso zu
fiirchten ist als die Beaufort-See, wo die ,,Gj6a‘ ein Jahr
lang festgefroren war.

Die ,,Fram‘‘ erhielt also den Befehl, wieder nach Nor-
wegen zuriickzukehren.
Das Schiff Nansens fuhr zum zweitenmal durch den Pa-
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nama-Kanal, iiberquerte den Atlantischen Ozean und ging
in Horten am Eingang des Osloer Fjords vor Anker. Nach-
dem es sich dem Nordpol so weil genihert hatte wie kein
anderes Schiff, nachdem es die Mannschaft, die den Siidpol
erreichen sollte, an die Eiswand gefiihrt und als erstes Schiff
den Panama-Kanal passiert hatte, beendete es die Reise
um die Welt.

Die,,Fram‘ wurde in die Werft gebracht, und man mufite
das Mastwerk niederreifien, das den Windst6Ben der Ark-
tis, der Antarktis und der gefiirchteten Zone zwischen dem
40. und 50. siidlichen Parallelkreis nachgegeben hat, ohne
zu zerschellen.

Der Rumpf, der dank seiner Stirke von achtzig Zenti-
meter, seiner doppelten Spanten, seiner diagonalen Spie-
ren, seines Bugspriets, des verlingerten Kiels, worauf der
Full des Achterstevens ruhte. und seiner Eisenbinder dem
furchtbaren Druck der Eisbank Widerstand geleistet hatte,
war von den warmen Gewissern stark mitgenommen wor-
den. Der winzige Schiffswurm, der sich in die Holzfasernein-
schleicht, hatte sein Ziel erreicht. Die italienische Eiche, ,,hart
wie Stein, an der die Werkzeuge abprallten, verwitterte.

Mit ihren zweiundzwanzig Jahren war die ,,Fram® ein
altes Schiff. Um sie wieder instand zu setjen, verlangte der
Besiter der Werft hunderifiinfzigtausend Kronen, die
Amundsen nicht besall.

Um eine Stunde lang nicht an die Tausende von Min-
nern zu denken, die téiglich in Mitteleuropa auf den Schlacht-
feldern fielen, hérte man dem ehemaligen, nun berithmt
gewordenen Walfidnger-Matrosen zu, der von seinem neuen
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Plane sprach; aber niemand wiirde sein Scherflein gegeben
haben, um damit zu seiner Verwirklichung beizutragen,
und eine Hilfe der Regierung brauchte man erst gar nicht
ins Auge zu fassen.

Amundsen, der nicht mehr von einer Hauptstadt zur an-
dern reisen konnte, dachte nun daran, wie ein Biirger Geld
zu verdienen, aber nicht mit demselben Ziele.

Die Frachten der norwegischen Handelsmarine, deren
Schiffe nicht zu fiirchten brauchten, torpediert zu werden,
stiegen von Tag zu Tag. Er steckte die etwa zehntausend
Kronen, die ihm seine Vortrige eingebracht hatten, in eine
Schiffahrtsgesellschaft und wartete ab.

Er war zweifellos einer der wenigen, die in den mit
Schlachtenlirm erfiillten Zeitungen nach Nenigkeiten aus
der Arktis und Antarktis suchten. Die nordlichen Meere
waren immer noch wie ausgestorben; aber eine Tragidie
erschiitterte ihn tief, weil der Name des Mannes, der als
erster den Ful} auf die riesige Eisplatte des Siidpols gesetjt
hatte, in seiner Erinnerung eng verbunden war mit dem
Schicksal Scotts; diese Tragddie spielte sich allmihlich in
den Gewissern des Antarktischen Kontinents ab.

Zur selben Stunde, als England in den Krieg trat, hatte
sich Shackleton von Siid-Georgien aus, einer im Atlantischen
Qzean verlorenen Felseninsel am 55.siédlichen Breitengrad
und 40. westlichen Lingengrad, direkt dem Pol zugewandt
und sich vorgenommen, das antarktische Festland jenseits
des Wedell-Meeres anzulaufen, diesen Einschnitt, dem auf
der andern Seite des Kontinents das Ross-Meer entspricht.

Aber sein Schiff, die ,,Endurance®, war nach einer Drift
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von vierhundert Tagen, also langer als ein Jahr, wihrend-
dessen drei Monate Finsternis und drei Monate quélendes
Licht herrschten, zu Beginn des Frithjahrs 1912 von der Eis-
bank zerschmettert worden.

Mit ihren geretteten Lebensmitteln sowie zwei Booten,
in denen sie manchmal eine Strecke weiterfahren konnen
und die sie dann wieder auf den Riicken nehmen miissen,
wenden sich die Ménner nun der Paulet-Insel zu, dem
nichstgelegenen Festland, sechshundertvierzig Kilometer
entfernt. Aber sie erreichen die ndrdlicher gelegene Ele-
phant-Insel nach sechs Monaten Marsch, Drift und Seefahrt.

Die Elephant-Insel wird nur von Walfischjdgern aufge-
sucht, die im Augenblick damit beschiftigt sind, Truppen
zu transportieren, Minen zu legen oder zu suchen, auf Unter-
seeboote Jagd zu machen . . . oder selbst gejagt zu werden.

Shackleton ldft dort seine erschopften Leute, zweiund-
zwanzig an der Zahl, zuriick, und sie miissen in einer Hohle
iiberwintern. Und ,,mit fiinf Begleitern durchquert er in
einem 7,50 m langen Boot fiinfhunderifiinfzig Seemeilen™,
um schliefllich in Siid-Georgien zu landen, von wo er unge-
fahr zwei Jahre frither unter Segel gegangen ist.

Er legt an der Insel an, iiberquert das Gebirge im Innern
und verseft das an der Nordwestkiiste errichtete norwe-
gische Dorf in Aufregung. Es ist bereits Winter.

Er sollte seine Leute erst im folgenden Friihjahr von der
Kilte, der Dunkelheit und dem Hunger befreien konnen.

Die Heldentat Shackletons flofite Amundsen wieder das
Heimweh nach den langen Mirschen in der Eiseinsamkeit
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ein. Man erinnert sich, daB eine andere Tat Shackletons auf
ahnliche Weise Scott verwirrt hatte, so dafl er seinen Zu-
fluchtsort aufgab.

Durch seine angehiiuften Gewinne war Amundsen ein rei-
cher Mann geworden.

Ganz allein machte er sich auf, die ,,Fram‘ in Augen-
schein zu nehmen, dieses alte vortreffliche Schiff, das nun,
seines Mastwerks entbloft, nackt wie ein alter Briickenkahn
aussah; er, der Sohn des Patrons von Borge-lez-Sarpsborg,
der als junger Mann mit seinen eigenen Hénden die ,,Gjoa*
wieder in Ordnung gebracht hatte, brauchte keinen Fithrer
bei einer solchen Besichtigung.

Das Deck und die Génge genau priifend und unter-
suchend, brockelte er Hande voll verfaulten Holzes ab. Die
,,Fram* muBte abgetakelt werden. Sie sollte nicht das Ende
der ,,Gjoa‘* erleben, die von der kalifornischen Sonne in
Staub verwandelt wurde.

1916. Mitten im Dunkel des Krieges. Nachts lauern auf
dem Ozean die norwegischen Seeleute auf die unheimlichen
Notsignale.

Wie gut tut es dann, einem Menschen zu begegnen, der
einem das wunderbare Abenteuer Shackletons und seiner
Kameraden, die quer iiber die Eismassen eine antarktische
Insel erreicht haben, ins Ohr fliistert.

Das ist ein Licht in der Finsternis. Es gibt doch noch
einen Winkel auf der Welt, wo man sich nicht umbringt!
Und der Mann, der einem davon erzihlt, ist Amundsen, der
Uberwinder der Nord-West-Passage und des Siidpols. Von
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der Antarktis ertfithrt er einen in die Arktis. Man hort ihm
zu, man gibt acht auf seine Auﬁerungen. wihrend man ihm
ein Jahr frither den Riicken kehrte.

,»-Es wird schon werden!** sagt Amundsen, der nun wie
Nansen Schiffsbaumeister geworden ist und die Pline eines
Schiffes entworfen hat, das den Namen der Konigin von
Norwegen, ,,Maud*, tragen wird; den Bau vertraut er dem
angesehenen Werflbesiger Ch. Jensen an. Sobald das noch
am Stapelblock befindliche Schiff bemannt sein wird, will er
zu der langen Drift aufbrechen; und zwar iiber das Nord-
kap und die nordéstliche Kiistendurdfahrt.

Amundsen verharrt in seinem Irrtum; es ist nicht eine
Frage der Zeit oder der Konkurrenz, die thn dazu dringt,
die sibirische Route einzuschlagen, die im Kriegsjahr 1916
den Umstiinden gemal viel ldnger ist als die iiber die Be-
ring-Strafle.

Fir hundertfiinfzigtausend Kronen wird Jensen einen .
Kutter bauen, mit einem Hilfsmotor von 240 PS ausgestat-
tet, der einer der Linge nach durchschnittenen Eierschale
gleichen, iber die Eisbank gleiten und ebenso widerstands-
fihig sein wird, wie die ,,Fram‘ gewesen ist.

Der Kiel liegt auf dem Stapelblock, die Holzstiicke sind
nach dem Modell geschnitten, die Rippen, die Quer- und Deck-
balken, der Vorder- und Hintersteven bereits angebracht.

,»Sein® Schiff! Roald denkt wieder an vergangene Zeiten,
an jene Nacht in Grimsby, wo der Kutter, auf dem er sich
als Matrose eingeschifft hat, eine Zwischenlandung vor-
nimmt. Wahrend seine Kameraden von Kneipe zu Kneipe
schwanken, liest er im schlecht beleuchteten Logis die Ein-
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zelheiten der Abenteuer, die er nur in gro8en Ziigen kannte,
von Franklin, Mac Clure, von allen jenen, die sich bei dem
Versuch, die beriilhmte Passage zu entdecken, aufgeopfert
haben. Er wird einen Walfinger kaufen, sagte er sich da-
mals, um selbst sein Gliick zu versuchen. Und dann setjt er
in Tromsd eigenhdndig die ,,Gj6a‘ wieder instand. Diese
,,Gjoa‘ fithrt er iiber den Norden nach San Franzisko. Nur
wenige Jahre spiter, bei der Ausfahrt aus dem Osloer Ijord
auf dem Weg zum Siidpol, befindet er sich selbst in der
Deckkajiiteder,,Fram‘‘undgriiit von weitem sein Vaterhaus.

Und nun schreitet er iiber das Deck der ,,Maud‘. Sein
Schritt hallt schon im unteren Schiffsraum wider. Er beugt
sich nieder und beriihrt mit der Hand das Deck ,,seines®
Schiffes, um lebendige Fiihlung mit ihm zu nehmen. Und
wieder kommt ihm der Gedanke, der ihn in einer gewissen
Nacht, als er durch die amerikanischen schneebedeckten
Ebenen fuhr, verwirrt hat: Was fiir ein erstaunliches Aben-
teuer ist doch mein Leben!

Ja, ein Leben, erstaunlich bis in die kleinsten Einzelhei-
ten, bis zu der Verblendung, von der Amundsen befallen
worden ist und die noch andauert. Nichts und niemand
dringt den Forscher. Er rechnel mit einer Treibfahrt von
fiinf Jahren, und er striubt sich, den Atlantischen Ozean zu
durchqueren und von Panama bis Bering hinaufzufahren
aus Furcht, »einige Tage zu verlieren. Auf der Strecke, die
er gewihlt hat, wird er ein Jahr an derselben Stelle festge-
gehalten werden.

1917 bis 1918. Die Preise von Eisen, Bronze, Kupter,
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GuBeisen, Segelwerk, Tauen, von Navigationsinstrumenten,
wissenschaftlichen Apparaten haben sich verdoppelt, dann
verdreifacht, vervierfacht. Amundsen hat hundertfiinfzig-
tausend Kronen ausgegeben, damit Jensen die ,,Maud‘ fer-
tigstellt. Er muB noch einmal soviel zuschieflen, damit das
Schiff betakelt, besegelt, mit einem Motor, mit Abhaltspie-
ren, Winden, DBratspillen, Hebevorrichtungen, Trossen,
Schlepptauen und Booten versehen wird, damit der Navi-
gationsraum, die Beobachtungsstation und das Labora-
torium eingerichtet und ausgestattet, damit die Vorrats-
lager und die unteren Schiffsrdume verproviantiert werden.

Was der Krieg eingebracht hat, holt er wieder zuriick.
Am Vorabend der Abreise besitt Amundsen nichts als die
,,Maud*; aber sie ist ein Vermégen wert, das er in der Ark-
tis aufs Spiel sefen wird.

Ende Mai 1918 verlifit das Schiff Oslo. Wieder einmal
beginnt die Fahrt durch den tiefen Fjord. Amundsen neigt
sich zum Steuermann und murmeltihmeinige Worte ins Ohr.

»Erinnerst du dich, Helmer Hanssen, an jene Nacht des
17. Juni vor fiinfzehn Jahren, als der Westwind uns sein
herbes Wasser ins Gesicht spritjte ?*

,»Ich erinnere mich noch einer andern Abfahrt, sieben
Jahre spiiter, und Sie haben mir verschwiegen, daf} wir zur
Walfisch-Bucht fahren wiirden.

Denn Helmer Hanssen, der auf der ,,Gj6a* und der
»Fram' dabei gewesen war und den,,Tanzsaal des Teufels*
iiberquert hatte, bestand darauf, das neue Abenteuer mitzu-
machen, ebenso wie Oscar Wisting, der Amundsen gehol-
fen hat, die norwegische Flagge am Siidpol aufzurichten.

222



Die anderen, Peter Tissen, Paul Knudsen, Knud Sund-
bedk, Tonnessen, Martin und der Doktor der Naturwissen-
schaften H. U. Sverdrup, sind ebenfalls Veteranen der Po-
larmeere.

Noch einmal fahrt Amundsen mit einer Handvoll Man-
ner ab.

Die ,,Maud* macht Zwischenlandung in Tromss, wo sie
die Hunde und die letsten Vorrite an Deck nimmt.

,»1ch komme heute mit einem andern Schiff**, sagte der
Forscher zu seinen alten Kameraden, Matrosen und Pa-
trone, die er im Hafen getroffen hat, ,,als jenem alten Wal-
finger, dem ihr nichts zugetraut habt. Thr miifit zugeben,
dal} er prichtig durchgehalten hat.*

,,Ganz gewiB}. Das war ja auch ein norwegisches Schiff!*

Am 16. Juli 1918, dem sechsundvierzigsten Geburtstag
Roald Amundsens, stach die ,,Maud* in See.






VII. KAPITEL

FORSCHERTATEN,
DIE MEHR ODER WENIGER
FEHLSCHLAGE BEDEUTETEN

Jenseils vom Nordkap trifft Amundsen auf stiirmische See
Nebel und Eisschollen, die seine Fabrt aufhalten. — Erist ein
Jahr fang beim Kap Tscheljuskin festgefroren. — Nachdem
er sein Schiff durch Dynamit befreit hat und es gliicklich von
der Eisbank erfait wird, erlcidet er die grausamste Enttiu-
schung seines Lebens. — Wihrend einer neuen Uberwinterung
hat er seinen Scharfblick nicht zurickgewonnen, und nach
einem zu kurzen Aufenthalt in Nome begibt er sich wieder in
den Kampf mit den Elementen und ringt fiinf Monate, um

die ,,Maud” zu retten. — Er gesteht seine Niederlage

ein, aber er verzichtet nicht.
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Man kann sich fragen, in welchem Augenblick Robert
Falcon Scott auf dem Marsch zum Siidpol seinen Irrtum
einsah und bedauerte, ohne Hunde und ohne geniigende
Vorbereitungen aufgebrochen zu sein.

Dieselbe Frage kann man bei Roald Amundsen stellen,
was die groBe Treibfahrt anbelangt. Begriff der kiihne Noz-
weger wihrend des in der Barents-See erlittenen schweren
Sturmes oder in der Nahe der Karischen Pforte, wo die
.,sMaud‘‘sich gegen das sich schon anhdufende Eis wehrte, dal
er irrig gehandelt hatte, indem er die Nord-Ost-Passage der
Bering-Strafle vorzog, um das dicke Packeis zu erreichen?

In der Barents-See war das Spiel noch unentschieden;
der Sturm konnte sich schnell legen. In den Gewissern von
Kara war die Gefahr einer bedeutenden Verzégerung offen-
kundiger. Nun dringt Amundsen mit dem Eigensinn eines
Mannes, der das Schicksal bezwingen will, vorwirts. Einige
Tage spiter, als er das uniiberwindliche Hindernis der Eis-
massen vor sich hatte, warf er sich gewil vor, seinen Plan
nicht abgeiindert zu haben. Aber seinen Irrtum, jenen gro-
Ben Irrtum, sich dem Polarpackeis im Osten der Neu-Sibi-
rischen Inseln statt nordlich der Insel Wrangel zu ndhern —
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daer in diesem Jahr 1915 viellcicht Gliick gehabt hatte - sal
er erst vies spater ein.

Aber kommen wir auf den Anfang der Reise zuriick.

Waihrend er das Steuerruder der ,,Maud* hielt, die jen-
seits des Nordkaps einer stlirmischen See ausgeliefert war,
dachte Amundsen an Nansen, der, mit der ,,Fram* dem-
selben Ziele zusteuernd, etwa fiinfundzwanzig Jahre frither
dieselbe Route verfolgt hatte.

Der groBe norwegische Gelehrte und der Bezwinger des
Siidpols waren zur selben Jahreszeit in das Nérdliche Eis-
meer eingedrungen, und zwar im Juli. Aber Nansen hatte —
natiirlich abgesehen davon, daf fiinfundzwanzig Jahre da-
zwischen lagen — einige Tage Vorsprung, und diese wenigen
Tage und die verspitete Eisbildung machten es nach Nan-
sens eigenem Bericht der ,,Fram‘ moglich, den 79. Parallel-
kreis bis auf ungefahr zehn Meilen zu erreichen, ehe sie
vom Packeis erfaf3t wurde.

Um den zu heftigen St6en und dem gefahrlichenWogen-
schlag auszuweichen, war Amundsen gezwungen gewesen,
den Motor zu drosseln und dem Schiff einen Kurs vorzu-
schreiben, durch den die Strecke sich verldngerte.

»,Meiner Meinung nach*’, murmelte er, den Kopf unter
dem Sprithregen senkend, ,,hat Nansen nichts davon er-
zihlt, in diesem Teil seiner Reise schweres Wetter gehabt zu
haben.*

Er blickt in die Ferne, soweit es der undurchsichtige
Wasserstaub, den der Wind den Wogenkdmmen entreifit,

zuldft. Ist die Kiiste von Nowaja Semlja noch nicht in
Sicht?
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Die ,,Maud*, die, um dem Eis zu entrinnen, nach dem
Muster der ,,Fram®, ihrem groflen Vorbilde, gebaut ist,
kommt nur schwer vorwirts, schlingert und stampft, stoBt
und halt nur mit Mithe den Kurs.

Der hart mitgenommene, von der See iiberschwemmte
Segler mit den Verheerungen an Bord und den Schidden im
Mastwerk macht geringe Fahrt, trogdem er vom Motor
unterstiit wird.

Amundsen iibergibt das Steuerruder einem seiner Kame-
raden und stellt Berechnungen an. Man kann sich aber nicht
auf eine Beobachtung verlassen, die bei schwerem Wetter
an Deck eines kleinen Fahrzeuges gemacht wird, und noch
dazu, wenn dieses Fahrzeug sich aufbdumt, den Bugspriet
tief in die Wogen taucht und hin und her schlingert und die
Horizontlinie auflerdem kaum zu unterscheiden ist.

Was das Log anbetrifft, so muf} man unter solchen Um-
stinden mit den Zahlen, die es aufweist, vorsichtig verfah-
ren. Und wenn der Wind nachlidBt, dann hindert der Nebel
cine schnelle Fahrt.

Als er die Karische Pforte hinter sich hat, weill Amund-
sen nicht, ob er sich freuen oder ob er betriibt sein soll.
War es moglich, dal ihm auf seinen langen Reisen iiber
Meer und Eis die grofle Ausdauer seiner Jugend verloren-
gegangen war? Hat er seine innere Stirke eingebiifit, er,
der auf King William-Land, als er die Passage noch nicht
gefunden hatte, sich noch einmal zu einer Uberwinterung
entschlof3?

Das Eis, das sich ganz aulergewohnlich frith bildet und
anhiiuft, schliefit die ,,Maud®, die nun die guten, durch die
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Form ihr verliechenen Eigenschaften beweist, eng ein. Was
fiir ein vortrefliches Schiff hat Amundsen entworfen und
bauen lassen! Einem Wale dhnlich, kimpf{t es sich durch die
nicht sehr tiefen Gewisser; vorwirts getrieben durch die
niiglichen Schrauben, die von den 240 PS in Gang gesefjt
werden, zerteilt es mit dem Vordersteven das mit Eisstiicken
bedeckte Wasser, legt sich auf die eine Seite, dann auf die
andere, driickt mit seinem ganzen Gewicht auf das Hinder-
nis, das zerbricht, und manchmal springt es, hochgetrieben,
buchstéblich von einer eisfreien Wasserstelle zur andern.

Das ist ein schoner Sport, aber er kann nicht von dem
Manne gewiirdigt werden, der das unerbittliche Ticktack des
Chronometers verfolgt, der an den Winter denkt und, nach-
dem er die Sonne betrachtet hat, deren Lauf mit jedem Tag
kiirzer wird, sich iiber die Karte beugt und die Anzahl der
Meilen berechnet, die noch auf diese Weise durchlaufen
werden miissen, nicht um ans Ziel zu gelangen, sondern nur
an den Punkt, wo die Drift beginnen wird. .. wenn man sich
nicht getauscht hat.

Schon ziehen iiber den Himmel in ausgedehnten Reihen
die Wildganse, zarten, langgezogenen Wolken gleich, und
Amundsen, der sie bereits mehrere Male auf der andern
Seite der Polar-Kugelhaube beobachtet hat, erkennt je nach
ihrer Flugrichtung, ob es Winter oder Friihling wird.

Schon fiirchtet er, durch die Kilte gezwungen zu werden,
seine Fahrt zu unterbrechen, und dann wiirden mehrere
Monate verloren sein. ,,Wenn ich iiber Bering gefahren
wire .. .“, murmelt er vor sich hin.

In Jugor und Dickson im Karischen Meer, wo er landet,
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um sich mit frischen Lebensmitteln zu verproviantieren und
aullerdem am leteren Ort einen russischen Matrosen
namens Olonkin an Bord zu nehmen, forscht Amundsen die
Fischer und die Beamten der Telegraphenstation aus. ,,Was
hort man vom Ozean weiter dstlich?* Man zeigt ihm nur
die Eisschollen, die von den Wogen und Strémungen an die
Kiiste geworfen werden.

Als er seine Absicht duBert, vor dem Winter die Neu-
Sibirischen Inseln zu erreichen und sogar noch weiter vor-
zudringen, lacht man ihm ins Gesicht. Der Winter ist da,
entgegnet man ihm, Die Renntiere von Nowaja Semlja ver-
suchen schon ungeduldig, zum Festland zu gelangen, und
betasten das Wasser mit ihren Hufen.

Der Motor rattert, und die ,,Maud* entfernt sich von der
Mole. Aber sofort ist sie von Nebel eingehiillt. ,,Gleichviel,
die Schiffskammern sind voll Petroleum, und wir kénnen
losfahren; kein Schiff befindet sich auf dem Meer; wir ris-
kieren hochstens einen heftigeren ZusammenstoB mit einer
groBeren Eisscholle. .

Amundsen 1i6t indessen die Hoflnung, durchzukommen,
nicht sinken. Aber sechs Stunden lang stoppen die Ménner
der Wache den Motor und lassen ihn wieder an, zégern, wo
sie durchfahren sollen, treiben das Schiff einem Hindernis
entgegen, das es mit dem Vordersteven mitten durchspaltet
oder durch sein Gewicht erdriickt, und manchmal gleitet es
auch dariiber hinweg. Sechs weitere Stunden kénnen die-
selben Ménner, hin und her geriittelt durch dieselben Ma-
nover, die ihre Kameraden versuchen und ausfiithren, in
ihren Kojen nicht schlafen.
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Im Laufe des August befinden sich die Forsdier in den
Gewassern der Halbinsel Taimyr unter einem viel hoheren
Breitenkreis als jenem des magnetischen Pols, wo Amund-
sen am 12. September 1903 vor Anker gegangen war, und
als jenem der Insel Herschel, wo drei Jahre spéter, ebenfalls
im September, die Eismassen ihn eingeschlossen hatten.

Und die Eisschollen waren schon so dick, daB ein Sturm
nétig war, um sie weiterzutreiben. Aber der Sturm verlang-
samte die Fahrt und . .. fiihrte andere Eisschollen mit.

Bei schwerem Wetter und Nebel durchfuhr der Segler die
Meerenge zwischen Taimyr und Nordland. Es kommt oft
vor, dal} jenseits einer vortretenden Landspije oder grofie-
ren Insel das Wetter anders ist als diesseits derselben. In
der Tat beruhigte sich das Meer, der diinne Nebel verzog
sich, und die Sonne lie vor der ,,Maud*. .. ein uniiber-
windbares Eismeer aufflammen.

Seine Enttauschung verbergend, sagte Amundsen: ,,Wir
miissen hinter uns eine geschiiste Bucht ausfindig machen,
wo wir den Winter verbringen kénnen. Im Friihjahr wer-
den wir wieder aufbrechen.*

Er ging in den Navigationsraum hinunter und schrieb in
das Bordbuch: ,,Am 13. September 1918, aufgehalten durch
die Eisbank am Kap Tscheljuskin, entschlielen wir uns zu
iiberwintern.* Er beugte sich iiber die Karte und peilte die
Entfernung. Amundsen hatte nur ein klein wenig mehr als
die Halfte der Strecke zuriickgelegt, die er sich fiir diese
Zeitdauer vorgenommen hatte.

Am 24. Juni 1893 war die ,,Fram* von Oslo abgefahren,
segelte am 15. September das Lena-Delta entlang und hatte
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vor ihrem Vordersteven his zum 79. Parallelkreis eisfreies
Wasser vorgefunden.

Amundsen hatte den Zufluchtsort auf King William-
Land, wo er zweimal mit seinem Walfdnger iiberwintert
hatte, Port Gjda genannt; er nennt den Standort am Kap
Tscheljuskin Port Maud; dieser befindet sich in geringer
Entfernung des Fluthafens, den Nansen mit dem Namen
des Baumeisters der ,,Fram*, Colin Archer, getauft hat.
Man hat Ketten im Wasser gezogen und lings des Schiff-
bords kleine Balken heruntergelassen, und bald wird eine
das Schiff umschlielende Eisschicht den Segler vor dem
Angriff der groflen Eismassen schiigen.

An Land errichtet man einen Beobachtungsstand, ver-
sieht ihn mit selbstregisirierenden Apparaten und legt Bii-
cher an, wo jeder die Ergebnisse seiner Arbeiten eintragen
soll.

»Auf King William-Land*, sagte Hanssen, ,,machte Lind-
strom sogar eine Aufstellung der Lause der Eskimos. Die
Vogel sind verschwunden, und die Renntiere wenden sich
nach Siiden, wo sie ihre Nahrung unter dem lockeren Schnee,
den sie mit den Hufen wegscharren, finden werden.

,,Ladet eure Flinten, sagte Amundsen.

Jedoch bald bat Tissen, nach Norwegen zuriickkehren zu
dirfen. Er litt an einer schleichenden inneren Krankheit.
Er wiirde hier in der Stille einen Polarwinter verbringen
und sogar seiner Meinung nach die mehrere tausend Kilo-
meter von Port Maud bis Dickson zuriicklegen konnen;
auch die Reise bis Archangelsk, seibst bis Oslo, {iirchtete er
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nicht. Aber er hielt sich nicht fiir fdhig, die vielleicht funf-
jahrige Treibfahrt auszuhalten.

Zum erstenmal zeigte sich bei einer Mannschaft Amund-
sens ein Versagen. Das war ein Fingerzeig. Der Seefahrer
hérte sich bei jedem seiner Vortrige die Bedingungen sei-
nes Erfolges am Siidpol aufzihlen: die Organisation, die
Erfahrung, die Auswahl der Teilnehmer . ..

Er muflte sich von Tissen trennen und konnte ihn nicht
allein fortgehen lassen.

,,Hier ist ein Schlitten, hier sind Hunde und Lebensmittel.
Knudsen wird Sie begleiten.*

Es war ja doch nur ein einziger Winter zu iiberstehen;
alle waren gut gendhrt mit Konserven und frischem Renn-
tier- und Bérenfleisch; sie wohnten in warmen, elektrisch
beleuchteten Kajiiten, und nach getaner Arbeit standen
ihnen Biicher, sogar Filme zur Verfiigung, und die Nichte
gehorien ihnen.

Noch einmal die Blicke zum Himmel richtend, ist der-
jenige, der vom Beobachtungsstand zuriickkommt, iiber den
im Schnee ausgeschaufelten Graben gelaufen, hat die Luke des
Logis hochgehoben, und als er seine Kameraden um die Tee-
maschine sien sieht, rufterwieim Spaf3: ,,Ahnt ihreigentlich,
daf} die ganze Polar-Kugelhaube in Finsternis getaucht ist?*

Am Breitenkreis von King William-Land erschien die
Sonne am 7. Februar wieder. In Héhe von Tscheljuskin
muflten die Méanner der ,,Maud“ einige Tage linger war-
ten, ehe sie die Eismassen sich rosa fdrben sahen. ,,Ich
habe niemals so etwas Schones wahrgenommen®’, sagte
Amundsen.
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Aber Wochen und Wochen Sonnenwirme sind notig, ehe
das solide Bollwerk, das die Kélte um das Schiff errichtet
hat, sich aufldst.

Sobald die Dauer der Tage und eine weniger strenge
Temperatur es erlaubten, schickte Amundsen, um Menschen
und Tiere wieder zu beleben, eine Expedition nach Nord-
land; sie sollte kleine Eilande entdecken, die noch auf kei-
ner Karte verzeichnet waren. Ein anderer Teil der Mann-
schaft, der bis zum Festland vorgedrungen war, brachte
Moéwen von der Ross-StraBle und der Sabine-Insel mit.

;,Das sind hier rare Végel. Unser Freund Nansen wird
entziickt sein.*

Aber die ,,Maud‘‘ hatte Oslo nicht verlassen, um einige
Felsen im sibirischen Meer zu entdecken und Exemplare
seltsamer Vigel zu erbeuten.

Es war schon lange her, dafl die Wildginse und Renn-
tiere wieder den Norden erreicht hatten, da kam ein Ma-
trose mit winzigen Bliiten in der hohlen Hand an Bord zu-
riick. Rings um das Schiff hatte sich die Landschaft jedoch
nicht verandert.

»1ch habe sie im Schuf eines Felsens gepfliickt, wo der
Schnee geschmolzen war*’, sagte der Mann.

»» Wir haben die gleichen Blumen auf der andern Seite des
Pols Viik aufs Grab gelegt®, antwortete Amundsen, aber er
fligte nicht hinzu: ,,Damals konnten wir wegen der Eis-
massen nicht vorwartskommen.*

Tag fiir Tag stieg er in das ,,Krihennest* oben am Fock-
plat der ,,Maud‘ und suchte lange, aber vergeblich nach
einer Spalte im Eis. ,,Wer weil}, vielleicht miissen wir gar
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noch einen Winter hier gefangen bleiben!* Schon bekam er
es mit der Angst zu tun.

Er schlo8 sich in seinen Navigationsraum ein und blat-
terte im Schiflstagebuch. ,,Am Sankt Johannistag haben
wir Oslo und am 16. Juli Tromsé verlassen. Ich war gerade
sechsundvierzig Jahre alt. Heute bin ich schon iiber sieben-
undvierzig.*

Am nichsten Tag, am tbernichsten, an allen folgenden
Tagen blieb er lange hoch oben im Mast, dann schiof} er sich
wieder in den Navigationsraum ein.

,,Was fiir einen schrecklichen Sturm haben wir in der
Barents-See erlebt, und jenseits der Karischen Strafle ist
die ,Maud‘ wie ein Timmler iiber die Eismassen gesprun-
gen. Ich wiirde gern die Ruderpinne halten und dieselben
Gefahren noch einmal durchmachen.*

Ende Juli bemerkte man vom Knopf des Fockmastes aus
in der Ferne die Triimmer der Eisbank, und ein Segler mit
Hilfsmotor hitte durch die Kanile fahren kénnen. Aber wie
sollte man an die Spalten und Risse herankommen?

Der 13. August war ein diisterer Tag. Ein furchtbarer
Schneesturm schied die festgefrorene ,,Maud* von aller
Welt ab; Amundsen erinnerte sich, daf} die ,,Gj6a‘ vier-
zehn Jahre frither am gleichen Tage die Melville-Bucht ver-
lassen hatte.

Als der Himmel sich wieder aufklarte, behauptete ein
Mann, einen langen Zug Ganse gesehen zu haben, ,,mit dem
Kopf nach Siiden®. —,,Das ist kein Beweis®, fiigte er hinzu,
..dafl wir Tscheljuskin niemals mehr den Riicken kehren

werden.“
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Im vergangenen Jabr zur selben Zeit war der Winter
ihnen auf den Fersen gewesen.

Der September kam. Dem Manne, der sich im ,,Krdhen-
nest* aufhielt, schien es jedoch, als ob das eisfreie Wasser
weniger fern wiire. Vielleicht war ein ungewéhnlich starker
Sturm oder ein unterseeischer Ausbruch nétig, um die rie-
sigen Eisberge, welche die ,,Maud“ einschlossen, ausein-
anderzutreiben. :

Amundsen wandte Dynamit an. Am 12. September 1919,
zwolf Monate weniger einen Tag nach seiner Ankunft, ver-
lieB der Segler sein Winterquartier. Durch seine Wahl der
Nord-Ost-Route hatte Amundser. bereits ein Jahr verloren.

Aber wiirde er durchkommen oder nicht? Kénnte er vor
dem neuen Winter, der vor der Tiir stand, bis in das Gebiet
ostlich der Neu-Sibirischen Inseln gelangen? Die Eisbil-
dung war in diesem Herbst 1919 noch weiter vorgeschritten
als im vorhergehenden.

Der Norweger wandte seine ganze Erfahrung eines ehe-
maligen Walfidnger-Matrosen und alle seine in der Nord-
West-Passage erworbenen Kenntnisse an. Wahrend der
Fahrt immerzu peilend, manchmal mit fiinf Zoll Wasser
unter dem Kiel, setste er hundertmal sein Schiff zwischen
der Eisbank und der Nordkiiste der Halbinsel Taimyr aufs
Spiel. Er kimpfte wie ein Wahnsinniger, nur um nach Osten
vorzudringen und die Stelle zu erreichen, von wo aus er
hoffte, die Treibfahrt unternehmen zu koénnen, und vor
allem, weil er einen Fehlschlag fiirchtete, er, der noch keine
Niederlage erlebt hatte; auflerdem fiihlte er sich einer Macht
gegeniiber, deren Namen er nicht kannte.
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Diese Macht liel ab von ihm, aber sparte ihm fiir die
niachste Zukunft eine grausame Uberraschung auf.

Endlich fand er hinter der Insel Saint André eisfreies
Wasser, und innerhalb von sechs Tagen durchquerte die
Expedition das Nordenskjold-Meer, segelte am Lena-Delta
vorbei und umschiffte im Siiden die Neu-Sibirischen Inseln.

,,Man soll niemals verzweifeln*, rief Amundsen aus und
steuerte nach Norden.

,»Wir haben ein Jahr versdumt. Aber was zahlt ein Jahr
im Leben eines Forschers ?*

DasMeer war noch immer eisfrei. Die Fischer der Tschuk-
tschen-Halbinse! meldeten in geringer Entfernung siidlich
der Insel Jeannette ein betridchtliches Packeis, dhnlich dem
dicken Polarpackeis, vielleicht ein Teil davon. Sie sprachen
auch von Kiisten zwischen den Neu-Sibirischen Inseln und
der Insel Wrangel, die schon lange durch Jiger erkundet
worden waren.

Amundsen war an der Stelle angelangt, wo er vorhatte,
sich der Drift zu iiberlassen. Denn die Eisbank, gegen die er
sich mit so groBer Miihe verteidigt hatte, wiirde sich nun
gern der ,,Maud“ bemichtigen; er steuerte also auf die In-
sel ,,Jeannette* zu, der de Long den Namen seines Schiffes
gegeben hatte, wie wenn er diesen Felsen zu einem Grab-
mal fiir sein und seiner Reisegefdhrten Gedachtnis hitte be-
stimmen wollen.

Wie viele Geister begleiten die Forscher! Seltsame Ge-
spanne mit ausgehungerten, verzweifelt heulenden Hunden
zichen vor ihnen her. Schiffe, deren Namen sie auf dem
Hecdkbord zu entziffern suchen, deren erstarrte Mannschaft
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sic regungslos und schweigend anblickt, huschen gespen-
stisch am Vordersteven der ,,Maud* vorbei. Der Wacht-
offizier st6ft einen Schrei aus, und der Steuermann reiBt
die Ruderpinne heftig herum ... Aber in Wirklichkeit ist
nichts vor dem Bug zu erkennen.

Bis zum 75. Parallelkreis taucht nichts vor der ,,Maud*,
nichts anderes vor den Augen Amundsens auf, der in der
.,Tonne‘ am Mast hockt, als die ernsten, verschwomme-
nen Gesichter de Longs, seiner Offiziere und seiner Mann-
schaft, die vierzig Jahre irither, dasselbe Ziel verfolgend
wie der Norweger, alle umgekommen waren gleich Scott
und seinen Gefidhrten, die Wahnsinn und Hunger aufgerie-
ben hatten. Das gleiche Schicksal! dachte Amundsen ver-
stort. Wie Scott hatte de Long bis zur lejten Minute sein
Tagebuch gefiihrt. Nachdem er niedergeschrieben hatte:
,-Boyd und Gorg sind tot; Collins liegt im Sterben®, hatte
er sein Notizbuch in eine Tasche gesteckt und war ver-
schieden.

Am 75. Grad, das heifit in einer viel niedrigeren Breite
als der von Tscheljuskin, lief sich Amundsen rasch die
Wanten heruntergleiten und befahl, die Enterhaken und
Ketten heraufzuholen. Das Packeis war da, noch nicht zu-
sammengeprel3t, aber es hielt die Fahrt auf, und die Drift
begann.

Die Segel sind eingezogen, und der Motor ist gedrosselt;
die Ketten sind verlingert und die Enterhaken ins Eis ge-
schlagen.

»Morgen werden wir noch dichter herankommen. In acht
Tagen wird uns das Packeis villig erfait haben. Habt Ver-
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trayen. die Maud’ wird iiber die Eisbank gleiten. Wir haben
nicht das Los der ,Jeannette* zu befiirchten. Wir werden den
Winter. .. mehrere Winter und mehrere Sommer ... ebenso
ruhig wie an Land verbringen, aber dabei langsam nach
Norden abtreiben.*

Schon bald, nach wenigen Stunden, sollte Amundsen die
erste, aber gewill die grausamste Enttduschung seines Da-
seins erleben und Ahnliches empfinden wie Scott, als er am
Siidpol die norwegische Flagge entdeckte. Aber Amundsen
mulf} seinen Irrtum nicht mit seinem Leben bezahlen. Zu-
nichst ist er hochst beunruhigt, als er, iiber die Verschan-
zung gebeugt, die kleinen Strudel des schwarzen Wassers
lings des freigemachten Schiffbords bemerkt. Indem er
die ,,Maud* in den Eisschollen verankerte, hat er ein Be-
steck berechnet. Um die ungefdhre Differenz zwischen zwei
Positionen zu erhalten, kann er erst in vierundzwanzig
Stunden wieder Beobachtungen anstellen.

Am nichsten Tag greift er schon dngstlich nach dem Sex-
tanten, und als er das Ergebnis der Berechnung vor Augen
hat, ist er verzweifelt.

Das Packeis treibt ab, jedoch nach Siiden, und zwar
durchschnittlich anderthalb Meilen in der Stunde.

,,Nehmt die Enterhaken heraus! Zieht die Ketten ein!
Macht die ,Maud° klar!*

Waihrend mehrerer Tage bemiihte sich Amundsen, nach
Norden vorzudringen, aber die Eisbank widersetjte sich.
Neue Berechnungen bestétigten, dal} sie sich in dieser Re-
gion nach Siiden bewegte.

Das war eine vollstindige Niederlage, die bitterste, die
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ein Forscher erleiden kann, denn sie ist durch einen gedank-
lichen Irrtum hervorgerufen worden.

Gut, vermerken wir die Niederlage. Was macht aber nun
Amundsen? Bei dieser Gelegenheit beweist er eine bewun-
dernswerte Einsicht, zieht einen groflen Strich unter die
Vergangenheit und entschlieBt sich, nach der unverziiglich
begonnenen Uberwinterung, welche die Jahreszeit verlangt,
weiter die Nord-Ost-Passage zu verfolgen und die Bering-
Strafle zu durchqueren, um sich neu zu verproviantieren.

Nachher wird er aufseinen fritheren Plan zuriickkommen,
von neuem durch die Bering-Strafle fahren und danach
trachten, auf das Packeis nérdlich der Insel Wrangel zu
stoflen.

Warum hat er nicht bis zum Ende Einsicht bewahrt?

Er steuert nach Siidosten, und ehe die Kilte ihn zuriick-
hait, ist es ihm noch moglich, die Insel Ajon zu erreichen,
etwas weiter als die Kolyma-Bucht. Bei dem verhiltnis-
mifig niederen Breitenkreis dieser Insel — 70° —, niederer
als der des im Sommer immer eisfreien Nordkaps in Nor-
wegen, wird er dem Mifigeschick entgehen, das thn ein Jahr
lang am Kap Tscheljuskin aufgehalten hat. Er wird im fol-
genden Friihjahr wieder in See stechen konnen.

Die ,,Maud* geht im Tschaun-Busen vor Anker und wird
dort mit einer Schuwehr umgeben.

Zur Zeit, als Amundsen und seine Reisegefihrten von
Tromso abgefahren waren, im Juli 1918, entschied sich der
Ausgang des Krieges. Ludendorff griff an, und Foch unter-
nahm einen Gegenangriff. Das war die lejte und eine der
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morderischsten Schlachten. Nur wenige Menschen, sogar in
Norwegen, waren unbekiimmert genug, jeden Tag wenig-
stens einen Gedanken der Handvoll Forscher zu widmen,
die sich immer weiter entfernten.

Kurz darauf ereignete sich der Zusammenbruch, und am
29. September wurde der Waffenstillstand mit Bulgarien,
am 31. Oktober mit der Tiirkei, am 3. November mit Oster-
reich und am 11. November mit Deutschland geschlossen.
Erschiittert durch die Katastrophe, schenkte die Welt den-
jenigen, die mit der ,,Maud‘‘ unterwegs waren, keinerlei
Beachtung.

Ende 1918 lief jedoch das Geriicht in Oslo um, daB der
Segler nach Durchquerung der Meerenge siidlich von No-
waja Semlja zwischen Jugor und Dickson festsdBe.

Der gesunde Menschenverstand gebot, der Information
Glauben zu schenken, denn durch die von der Barents-See
angekommenen Schiffer waren Einzelheiten bestitigt wor-
den: schweres Wetter, Nebel, festes Eis . . .

Seither waren Amundsen, seine Begleiter, sein Schiff und
seine Hunde in der Arktis verschwunden wie schon einmal
fiinfzehn Jahre frither im Lancaster-Sund.

Das Jahr 1919 war verstrichen, ohne dal jemand, der
aus dieser Region kam, den Namen des grolen Forschers
erwihnt hatte, und die norwegischen Telegraphenbeamten
hatten vergeblich die Meldungen ihrer sibirischen Kollegen
abgehaort.

Wenn Amundsen seinen Plan verwirklicht haite und in
die Arktis abtrieb — vertraute man sich in Norwegen an —,
dann wiirde ihn kein Mensch mehrere Jahre lang wieder-
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sehen noch ein Worl von seiner Hand zu lesen bekommen.

Im Laufe des Midrz 1920 traf eine offizielle Nachricht aus
Moskau in Oslo ein. Die sowjetische Regierung bat durch
Radio die norwegische Regierung, wenn mdoglich, einem
sowjetischen Eisbrecher Hilfe zu leisten. Norwegen organi-
sierte sofort eine Hilfsexpedition.

Da traf am 31. Mirz ein Telegramm Amundsens ein.

Der Telegraphenangestellte von Anadyr, einem in den
Bergen gleichen Namens auf der Tschuktschen-Halbinsel
verlorenen Posten, hatte es iiber die Bering-Strale nach
Nome weitergegeben, jenem Walfischjigerhafen in Alaska,
der die siegreiche ,,Gjoa‘* hatte ankommen sehen; von dort
war das Telegramm an die Vereinigten Staaten gelangt und
dann iiber den Atlantischen Ozean gefunkt worden.

Die erste Nachricht Amundsens, die wieder in Norwegen
ankam, hatte Dreiviertel der Reise um die Welt zuriickgelegt.

Kurz und biindig verkiindete sie die erste Niederlage:
,,Die Hindernisse, auf die wir stieBen, haben uns zwei Jahre
gekostet.** Und auBerdem enthielt sie einen Hilferuf, nicht
fur die Expedition, sondern fiir die beiden Ménner, Knud-
sen und Tissen, die im Oktober 1918 die ,,Maud‘ verlas-
sen hatten, um auf eigene Faust nach Norwegen zuriickzu-
kehren, und zwar iiber Ruflland.

Sofort nachdem Oslo an Moskau die Versicherung wei-
tergegeben hatte, daBl Nachforschungen hinsichtlich des sich
in Not befindlichen Eisbrechers angestellt wiirden, meldete
es den Sowjets, dal die beiden Matrosen seit anderthalb
Jahren im sibirischen Schnee unterwegs wiren, und bat,
ihnen beizustehen.

- ™
18 Tk



Diese Telegramme waren die erslen, die zwischen der
UdSSR und einem westeuropiischen Lande gewechselt
wurden.

Die Enttduschung in Oslo war groll gewesen; der Mann,
der die Nord-West-Passage entdeckt und den Siidpol er-
reicht hatte, war nicht auf Treibfahrt in der Arktis, sondern
iiberwinterte im Tschaun-Busen, hundertzwanzig Kilometer
vom Flusse Kolyma.

Man wartete ungeduldig auf Einzelheiten, die schlieBlich
zwei Monate nach der kurzen, den Fehlschlag ankiindigen-
den Botschaft ankamen. MuBlte das erste Telegramm Be-
wohnern von Tschuktschen anvertraut werden, da der Be-
auftragte der ,,Maud* sich dem durch die Revolution ab-
geschnittenen Bezirk Anadyr nicht hatte ndhern kénnen, so
war das zweite durch Hanssen und Wisting, die alten Ka-
meraden Amundsens, die ihre Hunde frohlich iiber die ver-
eiste Fihrte gejagt hatten, zu dem Telegraphenposten ge-
bracht worden.

Wer hatte nur das sensationelle Geriicht verbreitet, daf}
Hanssen und Wisting sich mit ihren Tieren nach Nome be-
geben, Kanada durchqueren und von dort per Schiff einen
Bericht Amundsens nach Oslo bringen wiirden?

War denn ein lingerer Bericht als dieses Telegramm vol-
ler Enttduschung noch nétig?- Aber der Forscher lieB} seine
Sache keineswegs im Stich, sondern kiindigte vielmehr seine
Absicht an, den Kampf im folgenden Jahre wieder aufzu-
nehmen.

Als Leiter der Expedition hatte er bis jejt gesiegt. Von
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den Eismassen in der Baffin-Bai, in der Lancaster-Strafle
und im Arktisch-Amerikanischen Archipel aufs hirteste be-
dringt, hatte er immer einen Ausweg gefunden. Troty der
Spalten, der Abgriinde und der Klippen hatte er dem Ross-
Meer und dem ,,Tanzsaal des Teufels‘‘ zu entrinnen ver-
modcht. Troty der Schneestiirme und des Nebels hatte er auf
dem Rickmarsch zur Walfisch-Bucht seine Vorratslager
wiedergefunden.

Aber er gestand ein, dalB er seit Beginn der Nord-Ost-
Passage das Schicksal de Gerlaches teilte, der vor Erreichung
eines der magnetischen Siidpole vom Eis eingeschlossen
worden war; auch sein eigenes Schicksal, als er nach er-
rungenem Sieg am Ausgang der Nord-West-Passage an der
Miindung des Mackenzie hatte iiberwintern miissen, kam
ihm wieder in den Sinn.

Dann sprach er schonungslos von der grausamen Ent-
tduschung, die er, an einer Eisscholle verankert, in dem
Augenblick erlitt, als er die Drift nach Siiden feststellen
mufBte. Man mége Vertrauen zu ihm haben, er gibe seinen
Plan nicht auf.

Am Tschaun-Busen gab es einen strengen Winter. Im Ja-
nuar war die Temperatur auf 62 Grad unter Null gesunken.
Die Biren schlichen um die ,,Maud* herum, und einer hatte
sogar Amundsen auf der Schiffstreppe an Deck angefallen
und verwundet.

Sie hatten immer zu tun. Sverdrup verbrachte den Win-
ter bei einem Tschuktschen-Stamm, dessen Sitten und Ge-
bréuche er studierte.

Sobald Verwandte und Freunde die Nachricht gelesen
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hatten, vertrauten sie dem Draht und dem Funkgerat ihre
herzlichen Wiinsche an; aber ihre Hoflnung, daf3 ihre Griie
Hanssen und Wisting noch in Nome, wo sie die beiden
Manner vermuteten, erreichen wiirden, war nicht viel grs-
Ber gewesen, als wenn sie eine Flaschenpost dem Meere an-
vertraut hatten.

Anfang Juni 1920 wandte Amundsen nochmals Dynamit
an, um sein Schiff frei zu bekommen; er nahm Kurs auf die
Bering-Strale, wo er in einem Schneegestéber durch das
Chaos von Eisschollen kreuzte.

Nach zwei Jahren Abenteuer, und nachdem er die ge-
samte Nord-Ost-Passage zuriickgelegt hatte, ging die be-
siegte, aber nicht auler Kurs gesefjte ,,Maud‘‘ am 27. Juli
bei Nome vor Anker.

Es war mitten in der Saison des Walfangs. Die schweren
Schoner mit ihrem fiir die harten St68e besonders geform-
ten Rumpf und dem gedrungenen, starken Mastwerk, die
verspitet ihre Mannschaft vervollstindigten und ohne La-
dung oder mit halber Ladung ankamen, um einen groBen
Schaden auszubessern, das iibelriechende Deck von Tran
und Blut besudelt, begegneten sich hier, stieBen mit den
Bugen zusammen oder gerieten mit den Schiffswianden an-
einander, wihrend die Boote von einem Bord zum andern
schaukelten, von den Schiffen an Land fuhren und sich zwi-
schen dem Eis, den Ankern und Ketten durchschlingelten.

Roald sprang ans Ufer, wo beinahe kein Durchkommen
war vor lauter Ol- und Petroleumfissern, Mehl- und Zwie-
backsdcken, Kisten mit Konserven, sowie Riemen, Boots-
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haken, Harpunen, in Scheiben aufgeschossenen Tauen und
verfaulten Fahrzeugen; er ging den Gruppen der Matrosen
aus dem Weg, die eine Heuer besprachen oder sich wegen eines
Madchens, dassienur fliichtigineinem,,Salon*““amvorherigen
Abend gesehen hatten, stritten, und Kapitinen, die sich we-
geneines gestohlenen Schlepptaus oder Ankers beschimpften.

Er betrat die Ldden, wo die Kapitiine, alte erprobte Ken-
ner der Beaufort-See, Walfischtran gegen Gold, und Gold
gegen Segel, Bohlen und Benzin tauschten und manchmal
auch gegen das Licheln einer Frau, und die morgen, am sel-
ben Abend oder in der ndchsten Stunde sich wieder in den
gefahrvollen Kampf begeben wollten; sie lieBen ihm den
Vortritt und murmelten seinen beriihmien Namen.

Er verlangte Brennstoff fiir den Motor, Lebensmittel fiir
Menschen und Tiere.

,,Wann werden Sie wieder abfahren?*

,,Sofort.

,»Es gibt niemand hier, der nicht sofort wieder abfahren
will”, antwortete der Schiffshindler, verbeugte sich jedoch
vor dem einzigen Seemann, der zweimal vom Atlantischen
Ozean iiber Norden nach Nome gekommen war, dem ein-
zigen Seemann, der die ganze nordliche Polar-Kugethaube
umschifft hatte. ,,Wer dringt Sie?*

Es war der Winter, der Amundsen dréngte. Seit der Ab-
fahrt von Tromsé am 16. Juli 1918 waren es zwei Jahre,
daf der Winter und Amundsen um die Wette liefen, und
bisher hatte sich dieser iiberholen lassen.

Er ging in andere Liden, und Amerikaner, Europier,
Asiaten, Eskimos machten dem Manne Plag, der zum Sud-
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pol gelangt und von dort wiedergekommen war. Was mufite
er sich denn noch dringend besorgen?

Die Hunde hatten wihrend der langen Fahrten und bei
ihren wiitenden Schlachten die Koppeln und Zugriemen
zerrissen. Die Minner hatten ihre Stiefel abgetragen, und
ihre Olméntel und Handschuhe waren arg mitgenommen.
Die ,,Maud* hatte zwei Uberwinterungen durchgemacht,
hatte die Eisschollen durchbrochen, viele davon zermalmt
und war iber diejenigen hinweggeglitten, die widerstan-
den hatten. Sie muBlte nachgesehen, auf die eine, dann auf
die andere Bordwand gelegt, muflte kalfatert, aufgefrischt
und tberstrichen werden.

,»Stellen Sie mir nur eine Anzahl Zimmerleute zur Ver-
fiigung! Ich nehme es auf mich, die Arbeit zu leiten. Ich
habe auch einigen Schaden im Mastwerk gehabt, der Sturm
hat Segel fortgetragen und Tauwerk zerrissen. Ich brauche
Segel und Trosse. Aber beeilen Sie sich! Ehe der Winter
kommt, muf} ich nérdlich der Insel Wrangel sein.*

Was brauchie er noch? Manner. Es blieben ithm nur
seine Getreuen: Sverdrup, Hanssen und Wisting. Von den
anderen hatte er genug gehabt; kaum daf} sie den Ful} an
Land gesetst hatten, sind sie abgehaueh. Aber in Nome, mit-
ten in der Saison, wenn hinter Bering der Wal im Hohl der
Wogen sich wilzt, geben sich die Matrosen in diesem Juli
1920 mit nicht weniger als dreihundert Dollar im Monat zu-
frieden. Amundsen will eine Eskimo-Familie einschiffen.

Als Scott von der Anwesenheit Amundsens an der Eis-
wand erfahren hatte, schrieb er an einen Freund: ,,Der
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Marsch zum Siidpol ist kein Hindernisrennen.* Ebenso-
wenig ist eine Treibfahrt mit dem dicken Packeis. die, wie
man glaubt, Amundsen in Reichweite des allerdings schon
entdeckten Pols bringen wird, ein Spaziergang.

Der Winter dridngt Roald Amundsen. Aber warum war-
tet er nicht, wihrend er seine Vorbereitungen trifft, das fol-
gende Friihjahr ab?

Wer ... oder was stachelt den Norweger derart an? Er
selbst, das Fieber, das ihn verzehrt, oder die erlittene Nie-
derlage?

Er will diese Niederlage vergessen machen, vor allem sie
selbst vergessen, und zwar durch einen Erfolg. Sofort, ohne
Aufschub! Wiederum muf er bei seinem Wagnis mit ein-
beziehen, daf} gliickliche Zufille ihm zu Hilfe kommen.

Scott, aufgerieben vom selben Fieber, hat seine Abreise
iibereilt und seinen Fehler in der ,,0ffentlichen Botschaft*
laut verkiindet. '

Vom Siidpol zuriickgekehrt, schlo Amundsen seine Vor-
triige mit der Aufzahlung der Bedingungen seines Erfolges:
»». . genaueste Vorbereitung bis in die legten Einzelheiten...*
Aber bereits elf Tage nach seiner Ankunft in Nome, fahrt
er von dort wieder ab. Am 8. August 1920 macht er sich
zur groflen, vielleicht fiinfjahrigen Drift auf, mit einer un-
vollstindigen Mannschaft, bereits iiberarbeiteten Ménnern
und einem Schiff, das nacheinander zwei nordliche Winter
durchgemacht hat. Zahlreiche Kapitine von Walfingern
gehen indessen in Nome vor Anker, um die ernsten, drauflen
bei schwerem Wetter erlittenen Seeschdden auszubessern.

Er traf bereits Herbstwetter an und brauchte achtzehn
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Tage, um die von Eismassen versperrte und von Schnze-
stiirmen heimgesuchte Bering-Strafle zu iiberqueren. Ziem-
lich am Ausgang der Meerenge erhebt sich vor der ,,Maud*
grimmig und herausfordernd die Eisbank, die nicht nur die
Durchfahrt verbieten wird, sondern gegen die man sich so-
fort verteidigen muB. In riesige Stiicke auseinanderberstend,
die von den Wogen hochgehoben und vom Winde forigetrie-
ben werden, greift sie das Schiff an. .

AufBerstande dagegen anzukimpfen, mufite sich Amund-
sen in die ndchstbeste Bucht.zuriickziehen, die sich ihm an
der sibirischen Kiiste bot: Serdze-Kamen, eine allen Wet-
tern ausgesete Reede unter einem noch niedrigeren Brei-
tengrad als Ajon, was in diesen Gewiéssern seine Nachteile
hat, wie man sehen wird.

Kaum vierzehn Tage spiter meldet ein Walfischjager bei
seiner Ankunft in Nome, der die ,,Maud* dort gesichtet
hatte, daf sie sich in Gefahr befinde.

Das war tatsichlich der Fall, und sie war sogar beinahe
stindig dem Untergang nahe.

Amundsen hatte ein dhnliches Abenteuer, aber von kiir-
zerer Dauer bei der Nord-West-Passage erlebt. Hundertzwan-
zig Stunden lang hatte sich die See heftig iiber die ,,Gjoa*
geworfen, die an der Kiiste von Boothia in der Nihe von
Kapp Christian-Frederick vor Anker gelegen hatte. Hundert-
zwanzig Stunden hatte der kleine Dan-Motor den Ankern ge-
holfen, Widerstand zu leisten, und die sieben verlassenen ein-
geschlossenen Kameraden duckten sich unbewult unter den
Wogen, die versuchten, den mit Bootshaken an den Felsen
festgemachten Segler loszureifien und an Land zu werfen.
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Es ist September, der Zeitpunkt, wo man sich zur Uber-
winterung vorbereitet und den Schugwall errichtet. In
Serdze-Kamen kann man nicht von einem Schutwall spre-
chen. Man muf} sich gegen zwei Gefahren verteidigen: das
Eis, das vor einem, und das Land, das hinter einem liegt.
Wie in Boothia wirft man die Anker mit méglichst viel
Kette aus, versucht auBerdem, mit den Enterhaken Grund
zu bekommen, und setst dann den 240-PS-Motor in Gang.

Aber in Boothia war Amundsen ein Unbekannter, ein
neuer Mann. Er hatte nur sein Leben zu verlieren. Hitten
die Osloer von einer Katastrophe gehort, dann wiirden sie
blo8 gemurmelt haben: ,,Es ist zu gewagt gewesen, ein sol-
ches Abenteuer mit einem so schwachen Schiff zu versuchen.*

Siebzehn Jahre spiter, an der sibirischen Kiiste, wiegen
die fritheren glinzenden Erfolge die neue Niederlage auf.
Der Besieger der Nord-West-Passage und des Siidpols kann
nicht erbdrmlich zugrundegehen, weil er sich getduscht und
auf einen Plan versteift hat, weil er iiberstiirzt mit einer
verminderten und erschépften Mannschaft wieder abgefah-
ren war.

Im Navigationsraum, umgeben von seinen Kameraden
Hanssen, Wisting und Sverdrup, fahrt Amundsen bei jeder
Erschiitterung zusammen, spiirt jeden Sto} schon im voraus
und horcht angstvoll auf das Stampfen des Motors.

Wiirde die ,,Maud* von einer Eisscholle zermalmt oder,
auf den Grund stolend, leck werden, wiirde eine Woge sie
hochheben und an einem Felsen zerschellen, so wire dies
mehr als eine Katastrophe — eine Vergeltung.

Und es fehlt nicht viel, dafl es zu einer solchen kommt.
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Der Ansturm hort drei Wochen nicht auf. Bei derartigen
Gelegenheiten scheinen die Wut des Meeres und der Wider-
stand des Schiffes durch einen sozusagen menschlichen Wil-
len angefeuert und getragen zu sein. Und es ist ein erschiit-
terndes Drama, ein Kamp{f zwischen zwei Wesen, von denen
das eine nachgeben muB.

Und dies war die ,,Maud“. Die Anker trieben tiber den
Grund, ohne zu fassen, und das Schiff geriet mit dem hin-
teren Kiel auf den Sand.

Welcher Seemann kann diese Worte lesen oder ausspre-
chen, ohne groBe Angst zu empfinden? Auf Sand geraten!
Preisgegeben von der Woge, die es hochgehoben hat, und
bedroht von einer anderen Woge, stoBt das Schiff mit dem
Kiel, in dem das ganze Rippenwerk sit, heftig auf den
Grund. Der Schiffskérper ist erschiittert. Das Schiff lduft
Gefahr, aus den Fugen zu gehen. Wenn die versuchten Ma-
néver keinen Erfolg haben, bleibt nach dem schweren Wet-
ter ein zertriimmerter Rumpf anf den Felsen zuriick, &éhn-
lich dem eines Seeungeheuers, dem die Aasgeier des Meeres
die Haut abgezogen haben.

Amundsen und seine Leute kimpfen, wie man es in einem
solchen Falle tut: sie drehen das Ankerspill und werfen troty
der Wogen die Enterhaken ins offene Meer aus.

Aber nachdem der Wind umgesprungen war, machte das
Meer selbst die ,,Maud*“ wieder flott; der Seemann ist an
solchen Wechsel der Situation gewShnt und hofft darauf. Es
war jedoch zu spit. Der Weg nach Wrangel war versperrt.

Amundsen muBlte einen zweiten Fehlschlag verzeichnen.
Das dicke Eis, wodurch der Segler in Tscheljuskin ein
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Jahr festgehalten worden war, hatte ihn dort vor den Winter-
stiirmen geschiist. In Serdze-Kamen. das, wie schon gesagt.
an einem niedrigeren Breitengrad als Ajon liegt, wurde die
Eisbank bei jedem sehr schweren Wetter zerbrochen und
zerstiickelt. In den folgenden Monaten war deshalb die
»Maud* des dfteren in Not. Und jedesmal war derselbe
Kampf zu bestehen.

Im Frihjahr war sie wieder flott, konnte die See halten
und sogar nach einigen Ausbesserungen der gefiirchteten
Enge von Bering Troty bieten. Aber von der langen Drift
wiirde nicht mehr die Rede sein. Man mufte umkehren.

Amundsen entschlol sich, den Segler nach Seattle zu
steuern, der Stadt des Holzes und der Werften, wo er den
besten Spezialisten des Schiffbaus an der Kiiste des Stillen
Ozeans anvertraut werden sollte.

Wihrend er das Tauwetter abwartet, priift Roald den
Rumpf und greift nach den Werkzeugen, deren Gebrauch
er sich in Borge-lez-Sarpsborg angeeignet hatte. Und bei
dieser Arbeit erholt er sich von den harten Strapazen des
Winters. Wahrend seine Hinde die rauhe Fliche des Holzes
beriihren, sein Auge die Stéirke der Balken priift und er den
vertrauten harzigen Geruch einatmet, schweifen seine Ge-
danken iiber die Gegenwart in Vergangenheit und Zukunft
hinaus; er sicht die Werftarbeiter vor sich beim Bau des
Schiffes, erinnert sich an schwierige Stunden bei der Uber-
winterung, denkt aber auch daran, dall das Rippenwerk
durch die neu angebrachten Stiigbalken bis Seattle halten
wird.
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Diese korperliche Tatigkeit verleiht allem, was ihm wider-
fuhr oder widerfahren wird, die rechte Bedeutung. Der
Geist arbeitet ebensoviel wie die Hinde, aber in aller Ruhe,
gebindigt und dem langsamen Rhythmus der Bewegungen
des Kdrpers angepalt.

»Ja, ich bin gescheitert, aber die ,Maud‘ ist nicht zer-
schellt wie soundso viele andere Schiffe. Ich lasse lings der
Nord-Ost-Passage keinen Toten hinter mir.*

Er sollte erst in Oslo erfahren, daB Knutsen und Tissen
nicht nach Norwegen zuriickgekehrt waren. Sehr viel spiter
erst sind die Leichen der beiden Matrosen in der sibirischen
Tundra aufgefunden worden.

»1ch fithle mich im Besity all meiner Kréfte. Ich bin fiir
andere Unternehmungen bereit.*

Aber der Gedanke an die Zukunft geniigt, da Amundsen
von neuem vom Fieber verzehrt wird.

Vor Ungeduld, den neuen Plan, der ihn nicht losléBt,
vorzubereiten, iibergibt er das Kommando an Wisting mit
dem Befehl, die ,,Maud* nach Seattle zu fiihren, sobald sie
seeklar ist, und springt an Bord eines Walfidngers, der mit
mehr Gliick an Serdze-Kamen vorbeisegelt und Richtung
auf die Bering-Stralle nimmt.



VIII. KAPITEL

DER BITTERE KELCH
WIRD BIS ZUR NEIGE GELEERT

Amundsen organisiert eine doppelte Expedition, glelchzeitig
iiberlegt und wahnwitzig. — Nachdem er den Plan, die nord-
licke Polar-Kugelhaube zu iiberfliegen, ausgefiihrt hat, geht
sein Apparat an der Alaska-Kiiste in Triimimer; danach wird
er niclitswiirdig betrogen, angegriffen, sogar der Feighelt be-
bezichtigt. — Inzwischen wird die ,,Maud’” unter der Fih-
rung von Kapitin Wisting, der sich dem Chaos und dem
Aulruhr der Eisbank iiberlassen hat, von dleser nach einer

dreijihriger Treiblahrt zuriickgeworfen.






Die befreite ,,Maud‘ hat, nachdem sie durch die frischen
Eismassen noch einige Male kurz in die Enge getrieben wor-
den ist, die Bering-Strafle iiberquert, ist lings der Kiiste des
StillenOzeansund durchdieSanJuan deFuca-Strafle gefahren,
steuerte durch das breite Binnenmeer und erreichte Seattle,
wo sie sofort festgemacht und ans Ufer gezogen wurde.

Sverdrup, Wisting und Hanssen sind an Land gegangen.
Wo sie sich auch hinwenden, ringsumher sehen sie auf dem
Trockenen Hunderte von Schiffsriimpfen liegen; im Hafen,
in der Reede, in der Bucht erblicken sie Tausende von Ma-
sten, in der Stadt eine Menge Holzhiuser, die das Gebdude
fiir Forstwirtschaft umgeben, diesen sonderbaren dorischen
Tempel mit hundertsechsundzwanzig hohen Séulen, aus dem
Holz verschiedener Baumarten geschnitten. Und der Wald
bildet einen Giirtel um die Bucht, die Reede, den Hafen, die
Stadt und die Werft.

Die Minner sperren ihre von Schnee, Wind und Eis-
nadeln noch geblendeten Augen weit auf, so wohltuend ist
der Blick auf dieses griine Meer, diese wie mit Rotelstift
gezeichneten senkrechten Stimme, die blihenden Zweige
und den lavendelblauen Himmel. Der balsamische Duft, der
ihnen entgegenstromt, benimmt ihnen den Atem.
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Die ,,Maud‘‘ wird bereits von einem Schiffszimmermann
untersucht. Auf den ersten Blick merkt man, daf} der ganze
Kiel ausgewechselt werden muBl. Aber es ist auch nétig, den
Rumpf zu entkleiden und jedes Stiick griindlich zu priifen.
Das ist eine Arbeit von mehreren Wochen.

, Wir konnen eine Zeitlang hierbleiben*, sagen die drei
Kameraden zueinander.

Amundsen hatte sich in den Vereinigten Staaten nicht
linger aufgehalten. Noch ehe die ,,Maud* vor Seattle auf-
tauchte, ging er in Oslo an Land und berichtete Nansen von
seinem langen Abenteuer. Um seine Schulden zu decken,
wendet er sich dann an das Storting und erhilt die ansehn-
liche Unterstiiung, die man ihm versprochen hatte. Darauf
enthiillt er den Plan, zu dem er sich vielleicht gerade, wih-
rend die Wogen ununterbrochen iiber die bei Serdze-Kamen
verankerte ,,Maud‘ herfielen, entschlossen hat.

Und dies ist ein erstaunlicher, groBartiger Plan, dessen
Darlegung allein schon augenblicklich die dreifache Ent-
tduschung der gerade beendeten Seereise vergessen laBt.

Sobald die ,,Maud* in Seattle wieder instand gesefjt sein
wird, soll sie die Bering-Strale durchkreuzen und die Treib-
fahrt nordagstlich der Insel Wrangel beginnen.

»Er sagte uns nichts anderes vor vierzehn Jahren bei sei-
ner Riickkehr von der Nord-West-Passage, als er um Geld
bei uns nachsuchte. Aber damals handelte es sich um die
,Fram® und nicht um die ,Maud*.*

Amundsen wiirde jedoch ein Flugzeug an Bord mit-
nehmen, mit dem man die Eisbank rings um den Segler
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auskundschaften wollte.. ,,Ich hatte schon nach meiner
Siidpol-Expedition daran gedadit, als ich das Diplom
eines Flugzeugfiihrers erhielt, eine Flugmaschine zu ver-
wenden.*

Seine Zuhérer erinnern sich daran. Warum hat er es da-
mals nicht gemacht?

»Aber*, fiigt Amundsen hinzu, ,,ich werde nicht selbst
an Bord der ,Maud‘ sein, die ich Kapitdin Wisting anver-
trauen will. Was mich betrifft, so werde ich, von Alaska
ausgehend, mit einem andern Flugzeug versuchen, den Pol
zu erreichen.*

Das war die neue Uberraschung. Ist eine solche Expe-
dition liberhaupt méglich? 1919, zwei Jahre frither, haben
Alcock und Brown den Atlantischen Ozean von Neu-Fund-
land nach Island durchquert, und man berichtet, daB sie
sich iiber Bourget, Bossoutrot und Drouhin vierunddreifig
Stunden in der Luit gehalten haben. Lange iiber die Eis-
bank zu fliegen, ist jedoch eine andere Sache, als einen
Rundflug iiber der Ile-de-France auszufiihren oder sogar
die Verbindung zwischen einer in amerikanischen Gewis-
sern gelegenen Insel und einer europiischen Insel am
50. Breitengrad herzustellen.

Man wendet ein, daf} der Motor einfrieren wird. Er will
die Ingenieure bitten, diese I'rage zu untersuchen. Aber
wenn auch die Menge sich fiir einen an sich wahnwigigen
Flug begeistern kann, so ist ein Nansen, der geschrieben
hat: ,,Erreichen wir den Pol, daB die Besessenheit aufhort*,
schwerer zu befriedigen. Jeder Versuch muf} einen wissen-
schaftlichen Nutjen darstellen.
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Aber dem Plane Amundsens stimmt eine Menge Enthu-
siasten und Gelehrte bei.

Er will von Kap Barrow in Alaska abfliegen und den Flug
iiber das Nordliche Eismeer an seiner breitesten Stelle ver-
suchen. Die gewihlte Route durchschneidet die gewaltige
Anhdufung der Eismassen, die sich ungeféhr iiber dreiflig
Breitenkreise und sechzig Lingengrade ausdehnt, und das
Auge des Menschenvogels wird den weiflen Raum auf der
Suche nach einem Felsen, einer Insel oder vielleicht einem
Festland erforschen.

Wenn er den Pol gliicklich iiberflogen hat, wird er je nach
den atmosphirischen Bedingungen entweder Richtung auf
Kap Columbia auf Grant-Land nehmen, von wo Peary zu
seinem Sieg aufgebrochen ist, oder zur King-Bai in Spil-
bergen.

Das ist ein umfangreiches Unternehmen, wiirdig des
Mannes der Nord-West-Passage und des Siidpols; einerseits
soll sich die ,,Maud* mit einer Anzahl erprobter Polarsee-
fahrer an Bord von der giinstigsten Stelle aus der langen
Drift {iberlassen, andrerseits handelt es sich um die rasche,
aber fiir die Erdkunde héchst niigliche Priifung einer Re-
gion, die noch als ,,unerforscht* bezeichnet wird.

Jedoch dieselben Leute oder ihre Nachkommen, die vom
Kai herab einen Blick auf die scheinbar zwischen den hohen
Schiffswinden der Ozeandampfer erdriickten ,,Gjoa* gewor-
fen hatten, zetern iiber die sinnlose Verwegenheit.

,»Was, einen Flug von dreitausenddreihundert bis drei-
tausendvierhundert Kilometer iber die Eisbank hinweg?*

Roald antwortet ihnen, daB die aus Duralumin gebaute
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und mit einem Sendegerit versehene Junkers-Maschine, die
er in Neuyork bestellt hat, diese Strecke in sechzehn Stunden
schaffen kann und fahig ist, sich zweimal so lang in der Luft
zu halten.

,,Ja, ohne Panne.*

Auch ist es auf der Eisbank, die nur selten geniigende
,,Felder® zum Landen bietet, wegen der Abtrift nicht mog-
lich, Vorratslager vorzusehen, wie es Amundsen auf dem
Marsch nach dem Siidpol gemacht hatte.

Lauter iiberfliissige, aufregende Erorterungen. Keiner
kannte die Eisbank genau, und die Drift hatte Peary nicht
gehindert, die Médnner, die mit ihm ausgehalten haben, an
Ort und Stelle zu bringen.

Der eigensinnige Norweger wendet ein, dal3 er eine Panne
nur deshalb fiirchtet, weil sie seinen Versuch unterbrechen
wiirde. Spiter sollte er schreiben: ,,Seither habe ich erfah-
ren, daB Forscher und Flieger iibér die Beschaffenheit eines
Gebietes vollig verschiedener Meinung sind, da} eine Eis-
bank, die den ersteren merkwiirdig flach vorkommt, von
den lefjteren als mit vielen Hockern gespickt beurteilt wird.*

Er hat vor, im Flugzeug Lebensmittel, Schlafsicke und
Skier mitzunehmen, die es ihm selbst und dem dazu vor-
gesehenen Spezialisten, dem norwegischen Schiffsleutnant
Omdal, der sich ihm selbst angeboten hat, im Falle einer
Panne ermoglichen wiirden, die Kiiste zu erreichen. Der
Mann, der zweimal den ,,Tanzsaal des Teufels‘‘ iiber-
quert hat, fiihlt sich, nun beinahe ein Fiinfziger, der Sache
gewachsen und, wenn ndtig, dazu fahig, den Rekord seines
Lehrmeisters Nansen einzustellen und vierhunderteinund-
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sechzig Tage mit einem einzigen Begleiter auf dem Eise
durchzuhalten.

Der Winter 1921/22 geht zu Ende. In Norwegen rieselt
und gurgelt das Wasser der Wildbéche unter der kristall-
klaren Eiskruste. Der Saft macht die Strducher wieder
griin . .. Aber Roald hat niemals MuBe gehabt, ein Mad-
chen an die Hand zu nehmen, mit ihm in den Wald zu gehen
und die ersten Blumen zu suchen.

Entweder bereitete er eine Expedition vor oder rollte auf
dem Schienenstrang von einer Stadt zur andern, um von
seinen Taten zu erzihlen und ein wenig Geld anzusammeln.
Oder er spihte nach dem Wiedererscheinen der Sonne inden
Gegenden der Polar-Kugelhaube aus oder riistete sich zur
Uberwinterung an der Eisbarriere.

Nun ist es zu spiit dazu; die Jugend liebt die Graukipfe
nicht.

In jedem Friihjahr spukt der Gedanke an den kommen-
den Winter in ihm. Im Mirz 1922, als eine so grofle noch
zu bewilligende Aufgabe vor ihm liegt, quélt ihn bereits die
Vorstellung von den Eismassen, die im September in der
Bering-Strafle vorhanden sein werden.

Zum erstenmal im Leben ist der Forscher nicht von Geld-
sorgen bedringt . . . wenigstens nicht von allzu groflen. Die
unteren Schiffsrdume der ,,Maud“sind noch gut versorgt. Die
betriichiliche, durch das norwegische Volk ihm zugefiihrte
Summe erlaubt ihm, die Ausriistung zu vervollstindigen
und die n6tigen Apparate anzuschaflen. Er wird sogar noch
etwas Geld iibrigbehalten. Der Werftbesitier von Seattle stun-
det ihm einen Teil der Schuld bis zur Riickkehr der ,,Maud*.
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Sobald Amundsen erfihrt, daf} sein Schiff wieder im-
stande ist, in See zu stechen, und daB die in Neuyork be-
stellte Junkers-Maschine zu seiner Verfiigung steht, begibt
er sich mit seinem Mitfahrer Omdal und dem Flieger Dahl,
der die auf den Segler beforderte Curtiss-Maschine fiihren
wird, iiber den Atlantischen Ozean.

Um sich fiir den groflen Polflug zu trainieren, wollen
Amundsen und Omdal von Neuyork nach Seattle iiber die
Grofen Seen und die Rocky Mountains fliegen.

Vorsicht, Roald! Das Gliicksrad hat sichgewendet, und der
Teufel grollt dir, daB er dir im ,,Tanzsaal* auf den Fersen
folgte, ohne dich erwischt zu haben, er, den du auf dem
Riickweg nicht aufgeweckt hast, weil die Freude iiber deinen
Erfolg dich beschwingt und befliigelt hat.

Der Benzintank ist gefiillt. Der Pilot iibernimmt die Fiih-
rung; die Junkers 16st sich vom Boden und gewinnt an
Hohe. Schon sind die beiden Seefahrer der Uberzeugung,
vom Kap Barrow zum Kap Columbia unterwegs zu sein.
Tausend Ful} iiber Marion in Pennsylvanien streikte der
heilgelaufene Motor. Durch ein geschicktes Mandver wurde
ein zu heftiger Aufstol vermieden. Aber wenn die Flieger
auch nur blaue Flecke davontrugen, so zerschellte die Jun-
kers auf einem alten Baum.

Ohne sich zuviel anzumaf3en, kann man bei Amundsen im
Augenblick, als er aus den Triimmern seines ersten Flug-
zeuges steigt, annehmen, dafl er hier erstmals auf den Ge-
danken kam, einen Flug iiber das Packeis mit mehreren
Apparaten ins Auge zu fassen. Jedoch immer von demsel-
ben Fieber verzehrt, das ihn nach einer zu kurzen Zwischen-
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landung in Nome die ,,Maud** wieder in die Arktis hatte
steuern lassen, verlangt der Norweger, nachdem er und
Omdal mit dem Zuge in Seattle eingetroffen sind, eine an-
dere Junkers-Maschine.

Die wieder zu Wasser gebrachte ,,Maud‘ sieht so gut
aus, daB Amundsen, von dessen Schritten das Deck vom
Vorder- bis zum Hintersteven widerhallt, bedauert, sie zu
verlassen und auf das Meer zu verzichten. Er wird sie noch
durch die Bering-Strafle fithren, aber in Kap Barrow an
Land gehen, und die ,,Maud* wird die lange Reise unter
den Befehlen eines anderen Herrn fortsetsen.

Mit der Seefahrt ist es fiir Amundsen zu Ende. Der Junge,
der im Osloer Fjord die von den Spriihregen salzig schmek-
kende Milch einsog; der Matrose, der drei Jahre bei der
Verfolgung von Walen und Seehunden gegen die Wellen
kimpfte; der 1. Offizier der ,,Belgica®, der Kapitin, der
mit der ,,Gjéa* den Atlantischen Ozean durchkreuzte und
von dort in den Stillen Ozean fuhr, der Leiter der langen
Seefahrt mit der ,,Fram*, der Fiihrer der ,,Maud* durch die
Nord-Ost-Passage — er wird nur mehr einige Abende ein-
schlafen, das Ohr an das Holz gelehnt, auf dessen anderer
Seite das Meer murmelt oder heult; er wird nur mehr einige
Tage im stillen Navigationsraum arbeiten, und er wird
niemals mehr die Angst durchleben, den Kiel auf den
Grund stoflen zu hoéren, oder die Freude, sein Schiff zu
retten.

Andere Gedanken beschiftigen Amundsen, der die Fort-
sefung seines Abenteuers nicht voraussehen kann, aber
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ahnt, dal} es auf jeden Fall bis zu seinem Tode aulergew6hn-
lich sein wird.

Die,,Maud* mit ihrem neuen Kiel, mit den ausgewechselten
Spanten und Deckbalken, dem wiederhergestellten Deck, dem
frisch mit Werg verstopiten Rumpf, den mit neuen Stahlplat-
ten geschiigten Vorder- und Hintersteven, ist reisefertig.
Man vervollstindigt die Ausriistung fiir fiinf Jahre: Lebens-
mittel, Petroleum, Ersatymaterial. Man richtet Funkentele-
graphie ein. Man findet einen Plag; fiir die Curtiss-Maschine,
und die Kisten mit der Junkers, die in Kap Barrow ausge-
laden werden sollen, sind an Deck mit Tauen festgebunden.

Sverdrup, Wisting, Hanssen, Dahl und die neuen Kame-
raden werden, wenn alles gut geht, nicht lange an die Tiir
eines Schiffshindlers noch eines Mechanikers zu klopfen
braudien, und Amundsen wird nicht auf sich selbst ange-
wiesen sein, wie er es in Pennsylvanien gewesen ist, wenn
sein Apparat ihn auf dem Packeis im Stich lassen sollte.

Am 3. Juni 1922 fdhrt die ,,Maud* durch die Meerenge
von Juan de Fuca, und die Ménner erblicken ein letstes Mal
die griine Pracht der Walder.

Das Wasser plitschert ruhig den frisch gemalten Schiffs-
rumpf entlang.

Die Nachrichten, die vor der Abreise von Seattle von jen-
seits der Bering-Stralle eintrafen, sowohl diejenigen, die
ein zuriickkehrendes Schiff dem in See stechenden im Vor-
iiberfahren zurief, und auch jene, welche die ,,Maud* vor
Nome von den dort ihre Wunden kurierenden Walfdngern
empfing, waren keine erfreulichen.
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Ein mitten im Juli von Eismassen durchsejtes und von
Herbststiirmen heimgesuchtes Gewisser erwartete die
,»Maud*.

Die durch einen langen Aufenthalt an Land ausgeruhten
Forscher, mit einem neu hergerichteten Schiff unter den
Fiiflen, dessen 240-PS-Motor hell knatterte, hatten jedoch
Vertrauen.

Nachdem man Amundsen, Omdal und die Junkers in Kap
Barrow an Land gesetjt hitte, wiirde die ,,Maud* keine
lange Strecke mehr vor sich haben, um das dicke Packeis zu
erreichen. Und dann, Gott befohlen!

Die Flieger wiirden sich eine Ruhepause gonnen, ehe sie
abflogen. Hatte Amundsen nicht erkldrt, dal sein Apparat
nur sechzehn Stunden von Alaska bis Grant-Land brauchen
wiirde?

Aus der Bering-Stralle schoben sich die Eisschollen, die,
im Siiden durch die Insel Saint Lawrence aufgehalten, sich
am Kap Prince of Wales zusammendringten. Amundsen
war es nun schon lingst zur Gewohnheit geworden, sich
zwischen ihnen durchzuschlidngeln, und es machte ihm nun,
da er das Steuer der ,,Maud* nur mehr so wenige Tage hal-
ten sollte, viel Vergniigen.

Aber als er aus der Bering-Strafie herausfuhr, mufite der
Segler buchstdblich einen Hagel von Stofien und Piiffen
iiber sich ergehen lassen und wurde gezwungen, umzukeh-
ren, da es unmdglich war, Kap Hope zu umschiffen oder
wenigstens zu erreichen, und er konnte von Gliick sagen,
hinter sich die Wasserfliche und die Zuflucht des Golfes von
Kotebue zu haben, wo er vor Anker ging.
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,Wir werden hier zwei oder drei Tage verbringen, der
Wind wird sich drehen und das Wasser vor uns freimachen.
Nach ungefihr zwolf Monaten an Land miissen wir uns von
neuem an die See gew6hnen. Das ist klar.*

Ein, zwei Wochen vergingen; der Wind und die See, die
am Eingang und inmitten des Golfes sogar die riesigen
Blocke zermalmten, verdnderten sich nicht.

Sollte sich das Abenteuer, das zwei Jahre friiher, beinahe
zur selben Jahreszeit und unter demselben Breitengrad,
aber auf der anderen Seite der Meerenge, die ,,Maud* den
ganzen Winter hindurch wenige Tage nach ihrer Abfahrt
von Nome zuriickgehalten hatte, wiederholen?

Der Norweger verlieB nur das Deck, um auf die Mast-
spige zu klettern, von wo sich die Sicht auf eine Anhdufung
kleiner Eisberge erstreckte, oder um auf eine Eisscholle zu
springen, die lings des Schiffes vorbeiglitt.

Was die wieder instand gesefjte ,,Maud*, die rechtzeitig
unter Segel gegangen war, anbelangte, konnte er sich dieses
Mal und bis hierher keinen Fehler, keine Uberstiirzung
oder keine zu leicht genommene Entscheidung vorwerfen.

War die Stunde der Ruhe gekommen, legte sich Amund-
sen in seine Koje, aber er konnte keinen Schlaf finden. Wenn
er in der Vergangenheit die Bedingungen, die seine Erfolge
gesichert hatten, aufzihlte, war ihm eine der Vorausse§un-
gen entgangen, warf er sich vor: sein unerhortes Glick.
Tausend Forscher vor ihm hatten ebenso gut wie er ihre
Unternehmungen iiberlegt und vorbereitet und waren ge-
scheitert. Er aber hatte auf den ersten Schlag Erfolg gehabt,
und dies zweimal. Die Zeiten haben sich geédndert ... das
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Rad hat sich gedreht... das sind allgemeine, sehr aus-
drucksvolle Formeln, die in allen Sprachen das gleiche aus-
driicken.

Amundsen erhob sich und rief seine Leute zum Manovrie-
ren. Er muBlte versuchen, koste es, was es wolle, freizukom-
men. Wihrend zweier Wochen waren alle Mafinahmen ver-
geblich gewesen, und Amundsen gab schon die Hoffnung
auf, jemals den Kotjebue-Sund zu verlassen, als ein Wind-
stof} die Eismassen zerteilte, die ,,Maud* erfafite und iiber
Kap Hope hinaustrieb.

Erinnert man sich, daB zwei Jahre friiher an der sibiri-
schen Kiiste das Meer, das viele Tage lang iiber den Segler
hergefallen war, ithn wieder flott gemacht hatte?

Aber dieser selbe Windstof3, dieser selbe Sturm mit seiner
gefihrlichen Flottille von Triimmern der Eisbank im Gefolge,
dem die ,,Maud* die Umschiffung Kap Hopes verdankte,
trug sie nach Westen, der Insel Wrangel und der gro8en Ab-
trift zu. Amundsen wiirde sich dariiber gefreut haben, wenn
er nicht mit Omdal und der Junkers-Maschine in Kap Bar-
row, das sich im Osten befand, hétte an Land gehen miissen.

Einen Monat hatte er in Kotjebue verloren. Amundsen
blickte zum Himmel empor, wo die Schneewirbel ihm zu
Schreckbildern des Winters wurden. Sollte er der ,,Maud
vorschreiben, gegen diesen neuen Sturm anzukdmpfen, sich
mit Hilfe des Motors der engen Durchfahrt zwischen der
Eisbank und Alaska zu nahern, sich dort hineinzuwagen
und unter allerlei Gefahren zum Kap Barrow vorzudringen?

Bis die Flieger und das Flugzeug an Land gebracht wiren,
wiirde es zu spit sein; die Eisbank héite sich wieder wie
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eine Falle um den Segler geschlossen, und man hitte die
Treibfahrt auf das kommende Jahr verschieben miissen.

Ein Walfinger tauchte auf; sein dicker schwarzer Rumpf
war vom Rauch des vibrierenden Motors eingehiillt; die
Reffen in seinen dunkelroten Segeln und sein Kurs verrie-
ten, daf er sich bemiihte, die Kiiste von Alaska zu erreichen.

Amundsen zégerte nicht und lieB einige Flaggen nach
dem internationalen Code hissen. Aber wiirde der Patron
des Schoners, wohl einer jener Kapitine, die oft steinreich
sind, die beiden Flieger und ihren Apparat an Bord mit-
nehmen und sie am Kap Barrow ausschiffen wollen?

Einige Minuten spiter legte der Walfanger bei, und
Amundsen kletterte die Schiffsleiter hinauf. Das Geschaft war
schnell abgeschlossen. Es dauerte viel linger, die Junkers
und die Ausriistung umzuladen.

,,Los! Halten wir uns nicht weiter auf!“ Man mubflte sich
trennen. War es moglich, da Amundsen seine ,,Maud®,
unterwegs zur groflen Treibfahrt, so ploglich verlie? Die
Motoren waren in vollem Gang, die Ruderpinne des Wal-
fingers wurde nach der einen Seite gelegt, die des Polar-
schiffes nach der andern, und die Segel wurden gehif3t.

Man hatte kaum Zeit, sich von einem Deck zum andern
unter Winken ,,Gute Fahrt!*‘ zuzurufen.

Der Ostwind, bei dem der Walfdnger wieder zu lavieren
begann, wihrend Roald und Omdal iiber das Behinge der
Deckkajiite lehnten, trieb die ,,Maud‘ wie eine Feder auf
Wrangel zu,dem dicken Packeis, dem Unbekannten entgegen.

Der Schnee zauberte rasch einen dichten Schleier zwischen
die beiden Schiffe.
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Der Amerikaner verzichtete auf den Kampf, ehe er sich
noch in Héhe von Kap Barrow befand, und Amundsen
stimmte zu, an einem auf der Karte mit Wainwright ver-
merkten Ort ausgeschifft zu werden.

Amundsen stand mit Omdal auf den groflen Uferkieseln,
von den Eskimos umringt, die geholfen hatten, die Junkers
und die Ausriistung an Land zu schaffen, und schaute dem
sich vorsichtig entfernenden Schiffe nach.

Ein einziges Mal hat er sich ebenso verlassen gefiihlt, und
zwar in der Walfisch-Bucht, aber dort war ein mit Lebens-
mitteln angefiilltes, geheiztes und beleuchtetes, mit Kammern
und einer Messe versehenes Uberwinterungshaus errichtet
worden, in Polarexpeditionen erfahrene Kameraden halfen
ihm, und an die hundert Grénldnder-Hunde bellten einander
wiitend an.

Er wandte sich zur Kiiste: Gestade, Felsen und dahinter
eine riesige, 6de Ebene, die allmahlich zu einer vereisten
Gebirgskette anstieg, deren von aller Welt trennende Gip-
felreihe man in der Ferne entdeckte.

,»Zunichst miissen wir leben*, sagte Amundsen zu Om-
dal. ,,Suchen wir eine Zuflucht, um uns vor Wind und Kilte
zu schiijen, um uns etwas zu kochen und zu schlafen.

Wainwright mit seiner Bevélkerung von Eskimos, Ma-
trosen, meistens Fahnenfliichtige, die sich als Hindler nie-
dergelassen haben oder sich mit dem Uberholen von Schif-
fen beschiftigen, und mit seinen wilden, hungrigen Hunden
ist eine Art Lagerplats, wo die gliicklichen Fischer ihre I'ds-
ser mit Tran ausladen und Lebensmittel und Material vor-
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finden und wo die ungliicklichen ihre Verwundeten und ihre
Toten zuriicklassen, ihre leichten Seeschaden reparieren.
die von Wellenschlag und Eis zerschmetterten Boote er-
setien und unterwegs auf ihrer Seereise Taue, Segel, Spie-
ren und Waffen kaufen.

Die am Ausgang der Bering-Strafle erlittene Verzégerung
von einem Monat und die Unmdoglichkeit, Kap Barrow zu
erreichen, die andere Niederlassung an dieser dden Kiiste,
aber wichtiger, besser organisiert und allerlei Hilfe bie-
tend, erschweren den Plan Amundsens auBerordentlich.

Die ersten Tage verstreichen damit, einen Bretterbau
ausfindig zu machen, der das Flugzeug schiien wiirde, ihn
zu verstirken, instand zu sefjen, auszustatten und wohnlich
herzurichten.

Das sind keine Arbeiten, die der Mann des Siidpols und
der Schiffsleutnant Omdal als unter ihrer Wiirde halten.
Wie alle Seeleute lieben sie den korperlichen Kampf, den
der Mensch gegen die Naturkrifte fithrt. Hier heif3t es, sich
selbst zu verteidigen und auBlerdem das Flugzeug gegen
Kilte und Feudhtigkeit zu schiitsen.

Die Kisten werden unter vielem Geschrei und Gekliffe
durch eine Gegend beférdert, wo die einzigen Pfade durch
Schluchten, iiber reilende Wildbiche und zwischen den in
den Schneefeldern verlorenen Felsen nur diirftig mit den Ab-
driicken von Stiefeln, Fulllappen und Pfoten gekennzeichnet
sind. Dann sigen die beiden Ménner am ersten Abend ein-
ander gegentiber, die Ellenbogen auf den Tisch gestiitst, die
Fiile vor dem Petroleumofen ausgestreckt, beim klédglichen
Licht einer Sturmlampe, die ihre Schatten auf die Schlaf-

o



sicke, die Gerite und den noch eingepackten Flugapparal
wirft, der Stiick fiir Stiick zusammengesetst werden muf,
ehe er sie zum Pol und dem Kap Columbia bringen wird.

Sie stecken ihre Pfeifen an und trinken einen Schluck Tee.
Der ehemalige Matrose fiihlt sich hier nicht ganz so wohl
wie im Logis eines Walfdngers, und das Halbdunkel 1dfit
ihn an die Kojen und Laufbriicken der ,,Belgica® denken
oder an die Helligkeit der Logis, des Navigationsraumes
und des Salons mit seinen Reihen von Biichern auf der
»Maud®. .. die nach Wrangel segelt.

Er blickt um sich; da stehen die Kisten mit der Junkers-
Maschine und die Benzinkanister im traurigen Licht einer
Petroleumlampe. Ist er es, Roald Amundsen, der die Nord-
West-Passage entdeckt und den Siidpol erreicht hat, er, der
sich nun in dieser Hiitte dem ungeheuren geheimnisvollen
Polarpackeis gegeniiber befindet? Ist er es, der diesen un-
seligen Plan ausgedacht hat: mit der Junkers aufzusteigen,
die reichlich mit Benzin versorgt sein soll, und zu einem
Flug von dreizehn- bis vierzehnhundert Kilometer iiber der
Arktis zu starten?

Seit ihrer Ankunft haben die beiden Minner zwar iiber
wenig, aber immerhin noch genug Zeit verfiigt, um nach be-
endeter Arbeit die Gegend nach einem zum Abflug geeigne-
ten Gelinde zu untersuchen, einem hartgefrorenen Schnee-
feld, iiber das die Schneekufen des Flugzeuges gleiten kénn-
ten, ohne an einen Stein zu stoflen und daran zu zerbrechen,
mit einem Wort, einer ebenen Fliache ohne Klippe.

Sie haben noch kein einziges solches Geldnde entdeckt.
Omdal wollte am néchsten Tag wieder auf die Suche gehen.
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Ist der Platy gefunden, wird man dort einen Schuppen er-
richten und das Flugzeug und das Benzin hintransportieren.
Das Montieren wird lange Zeit dauern. Auferdem muf3 man
einen Probestart unternehmen.

,»1ch glaube nicht, daB wir vor dem Winter zum Abflug
bereit sein werden, und dann wird es zu spét sein®, sagt
ploglich Omdal, dessen Gedanken mit den Uberlegungen
Amundsens genau iibereinstimmen.

Dieser fdhrt fort zu rauchen und antwortet nicht.

In der Arktis ist der Durchschnitt der klaren, nebelfreien
Tage wihrend der Monate Juni, Juli, August und Septem-
ber gleich ,,null®. Er betrégt vier im Oktober und steigt bis
fiinfzehn im Dezember, aber dann herrscht die Nacht. Der
Mann, der mit Dr. Cook mitten im antarktischen Winter auf
Seehundjagd gegangen war, um die Mannschaft der ,,Bel-
gica* zu versorgen, wiirde nicht gezdgert haben, im Dezem-
ber von Wainwright abzufliegen. Aber hatle er nicht den
Flug zum Pol mit der Erforschung der Eisbank begriindet?

Ereignete sich wieder eine noch so alltdgliche Panne wie
jene, die den Sturz der ersten Junkers in Pennsylvanien
verursacht hatte, so befanden sich die beiden Minner hier
ganz allein, hundert, zweihundert, dreihundert Meilen oder
unter Umstdnden noch weiter von jeder bewohnten Nieder-
lassung entlernt, mitten in der Polarnacht, vielleicht sogar
einer von ihnen, wenn nicht beide, verwundet.

Amundsen klopft die Asche aus seiner Pfeife.

»Ja*, antwortet er endlich, ,,ich glaube, es ist zu spiit fiir
dieses Jahr.*

Sie arbeiten jedoch weiter am nidhsten Tage, die folgen-
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den Tage. Sie erforschen die Gegend, priifen, peilen, stellen
in den Schneefeldern Messungen an und entdecken schliel3-
lich eine passende Stelle; sie stampfen einen Zugangsweg,
errichten einen Schuppen, beférdern die Kisten hin, aber
offnen sie nicht,

»Omdal, Sie werden den Winler hier verbringen. Ich
selbst will versuchen, Nachrichten von der ,Maud‘ zu er-
mitteln.

Er riistet sich aus, wihlt unter den wilden Hunden einige,
die sich nicht gegen das Geschirr striuben, spannt sie an
und fadhrt nach dem dreizehnhundert Kilometer entfernten
Nome, das er in neunzehn Tagen erreicht. Neunzehn Tage
in herrlicher Freiheit und Einsamkeit auf der gefrorenen
Spur, die ihn Stunde fiir Stunde von der arktischen Finster-
nis wegfithrt; neunzehn Abende, wo er am Rastplaty den
Hunden getrockneten Fisch hinwirft, wo er sich die Suppe
mit Pemmikan kocht und Tee zubereitet; neunzehn Naichte,
wo er, der ehemalige Walfanger-Matrose, in seinen Schlaf-
sack verkrochen, vor dem Einschlummern Jahr um Jahr
seines erstaunlichen Abenteuers wieder erlebt.

Nome mit seinem Eismeer, seinen verlassenen, stilliegen-
den Schiffen, die das Wasser nur zu den Stunden, wenn
Flut und Sturm sich vereinigen, herumstdt, liegt im Win-
terschlaf; dort findet er eine Bevilkerung vor, die keine
anderen Sorgen hat als zu essen, unméBig zu trinken und die
in der Arktis im vergangenen Sommer errungenen Gold-
stiicke zu verspielen, eine Bevolkerung, die ein etwas ge-
spenstisches Dasein fithrt in Hotels, Kramladen und ,,Sa-
lons*, deren Lampen nicht verloschen.
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Er entfaltet die Zeitungen, die Kuriere in Gruppen von
zehn, zwanzig Mann iiber die vereisten Ebenen aus Seattle
und San Franzisko mitbringen.

Die Zeit ist fern, wo ein im Frithjahr auf King William-
Land verfaites Telegramm Oslo erst im Herbst erreichte.
Die Stationen von Spigbergen und Stavanger regulieren
ihre Apparate nach der Liangenwelle der ,,Maud‘ und hor-
chen auf das Schwingen der kleinen Stimme. Am selben
Abend weifl die ganze Welt, was sich an Bord des- Polar-
schiffes zutrigt.

In den Gewissern von Kap Hope, wo Amundsen die
,»,Maud* verlassen hat und wo sie hinter dem dichten
Schneeschleier verschwunden ist, hat sich die ,,Maud‘ vom
Wind treiben lassen und vor sich ein ziemlich eisfreies
Meer gefunden. Mit Kurs nach Nordwesten hat sie den
70. Parallelkreis iiberschritten und war elf Tage nach der
Abfahrt in Sicht der Insel Herald, in den Gewéssern von
Wrangel.

Am 22, August 1922 hatte sie die Eisbank am 72°
20" Breite und 175° 25" 6stlicher Linge erreicht und dort
Anker geworfen. Die Treibfahrt hatte endlich begonnen.

Amundsen freut sich. Die ,,Maud* ist gerade dort, wohin
er sie filhren wollte, wohin er sie vier Jahre vorher hatte
fithren miissen.

Er entfaltet andere Zeitungen, sucht und entdeckt rasch
unter der Rubrik ,,Neues aus aller Welt* das kurze Tele-
gramm, das ihn angeht.

,,Die ,Maud® auf Treibfahrt im Nordlichen Eismeer.
Nach einigen Tagen langsamen Vordringens gegen Norden
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hat die in wildem Aufruhr befindliche Eishank das be-
riihmte Schiff zum 72. Breitengrad zuriickgeworfen. Alles
geht gut an Bord.*

72. Breitengrad. Durch dieses Zuriickgehen liegt das
Schiff ungefihr in Hohe von Wrangel. Aber man braucht
sich nicht dariiber zu wundern, noch deshalb traurig zu
sein. Dieselbe wilde Bewegung wird es wieder nach Nor-
den werfen.

Das Wetter beginnt so schlecht zu werden, daB keine
Kuriere mehr von Siiden ankommen. Nome ist abgeschnit-
ten, und Amundsen muBl in jener Untitigkeit, die er in
Wainwright so sehr gefiirchtet hatte, ausharren mitten unter
Walfischjigern, die seine Sorgen kennen, sie aber nicht mit
ihm teilen.

Um Weihnachten herum, das die Méanner dort auf ihre
Art durch noch ziigelloseres Spiel, noch ausgedehntere
Schlemmereien und Saufgelage zu feiern beginnen, wirft
ein Mann, dessen keuchende Hunde sich im Schnee wilzen,
die Postsicke auf die Schwelle des Postamtes.

Man iibergibt Amundsen, der herbeigeeilt ist, die Zei-
tungen, von denen eine an erster Stelle die leste Radio-
meldung der ,,Maud‘ vom 14. Dezember bringt.

Sie ist kurz. Die Position wird angegeben: Breite 73°04/,
ostliche Liange 173°; der Bericht iiber die Mannschaft lau-
tet: ,,Korperliche und seelische Verfassung ausgezeichnet.
Wir nehmen die gewohnlichen Beobachtungen vor.*

Die Treibfahrt nach Norden hat wieder begonnen; aber
Amundsen mul} Genaueres erfahren. Er schlieBt sich in sein
Zimmer ein, entrollt eine Karte, trigt darauf mit der Blei-
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stiftspite die Schiflsorte ein, und zwar den letsten und den
vorhergehenden, nimmt einen Kompal} und einen Winkel-
messer zur Hand und stellt seine Berechnungen an.

In vier Monaten hat die ,,Maud‘‘ auf der Treibfahrt vier-
hundertfiinfzig Kilometer zuriickgelegt, also weniger als vier
Kilometer tdglich. Aber sie befindet sich in den Gewissern,
wo die ,,Jeannette einundvierzig Jahre frither abtrieb, und
folgt derselben Richtung.

Sind die Triimmer der,,Jeannette** nicht vermutlich in die
Nihe des Pols getrieben worden? Die Zeit spielt keine Rolle.
Die ,,Maud‘ besitst Lebensmittel fiir fiinf Jahre. Auf ihrem
Deck befindet sich ein Flugzeug. Vor allem wird sie be-
stimmt der Pressung des Eises widerstehen.

Amundsen gewinnt wieder Vertrauen und fafit sich in
Geduld, jene wunderbare Geduld, die es ihm erméglicht
hat, die Nord-West-Passage zu entdecken und zu durch-
queren. .

,»Denken wir jeit an unseren Flug iiber das Packeis zum
Pol und nach Grant-Land.*

Um seine Aussichten zu vergréfern, bittet er wieder einen
Seemann, einen angesehenen Piloten der norwegischen Luft-
schiffahrt, den Schiffsleutnant Leif Dietrichson, sich mit
ihm und Omdal zusammenzutun.

Wihrend er auf ihn wartet, veréffentlichen die Zeitungen
eine neue Nachricht der ,,Maud®, die wochenlang geschwie-
gen hat. Es ist eine kurze Nachricht. Sie ist von Méannern
abgefafit, die das monchische Leben des Forschers erwihlt,
die den arktischen Winter vor sich haben und von denen
jeder auf sich selbst angewiesen ist; so fiihlen sie nicht das
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Bediirfnis, mit denjenigen, die jeden Abend einen Sperr-
sity in einem Theater einnehmen konnen, zu schwaben.

,»16.Mirz 1923. Breite 74°02". Ostliche Linge 170°20".
Richtung Nord 54° West. Geschwindigkeit: 2 km tédglich.
Zuriickgelegte Entfernung von Dezember bis Mérz: 183 km.
Alles geht gut an Bord.“

Amundsen empfingt Leif Dietrichson. ,,Die Nachrichten
der ,Maud’ sind gut*, sagt er zu ihm. ,,Die Drift geht lang-
sam voran, aber sie ist etwas nordwirts abgeschwenkt.
Machen wir uns auf den Weg nach Wainwright.*

Das groBe Friihlingsfest in der Arktis hat begonnen. Das
Blut des Ozeans kreist von neuem; die Ausdehnung der
Wasser sprengt das Eis; im Hafen von Nome wird es wie-
der lebendig; die Lukendeckel der Schiffe 6finen sich; die
Minner klettern ins Takelwerk; Segel sind gehifit; Motore
laufen; man dreht die Ankerwinde; ein Anker kommt zum
Vorschein, dessen Kette der reinste Eisblock ist; ein Matrose,
der rittlings auf einer Rahe sifst, meldet laut, daf} er drau-
Ben auf offener See ein Schiff sichtet, und zwar zwischen der
Eisbank und der Kiiste, mit Kurs nach Norden; die Vorder-
steven treiben die Eisschollen auseinander. Man kann sich
auf die Jagd begeben hinter dem grauen Riicken der Wale,
die ebenfalls die Bering-Strafle durchschwimmen, um fiir
den Fortbestand ihrer Art zu sorgen.

Die Sonne bleibt jeden Tag linger iiber dem Horizont.
Bald wird sie rétlich erglithen unter ihren priachtigen Nebel-
schleiern, wird die Eisnadeln des Regens in Feuerwerk ver-
wandeln und sich um die Polar-Kugelhaube bewegen.

278



Roald Amundsen und Leif Dietrichson finden Omdal
neben der Junkers, die nicht nur aus den Kisten geholt, son-
dern aufmontiert und in einem an der Grenze des Schnee-
feldes erbauten Schuppen untergebracht worden ist.

" Der Mai ist der giinstigste Monat fiir einen Flug iiber die
Arktis. Im April, der einen héheren Prozentsafj an klaren
Tagen hat, ist es noch zu kalt. Die Wahrscheinlichkeit, den
Flug ohne Nebel und ohne Niederschlag durchfiihren zu
kénnen, steht eins zu vier. Vom Kap Columbia bhis Wain-
wright sind es nur sechzehn Stunden Luftweg *. Man braucht
nur den Tag zu wihlen. Wenn der Apparat ungliicklicher-
weise withrend des Fluges eine Panne erleidet, werden die
Forscher mehrere Monate vor sich haben, um die Kiiste zu
erreichen.

Die Ausriistung ist fertig. Die Benzinfésser sind an Ort
und Stelle. Der Motor liuft gleichmiBig. Es geniigt, einen
Probestart zu machen — wenn es nur bei diesem einen ge-
blieben wire, vielleicht...? Und dann wird der Pilot, so-
bald die Benzinbehilter gefiillt sind, nach Norden abfliegen.

Die Junkers gleitet iibers Eis, erhebt sich, macht die
Runde um das ,,Feld*, steigt noch hdher, nimmt Richtung
iiber die offene See, senkt sich, kehrt zuriidk, fliegt iiber
Eskimos und Hunde, die voller Angst flichen, wendet, st68t
nach unten und landet.

Man ldBt den Motor abkiihlen, dann priift man den Appa-

*Am 29. Mai 1951 flog der amecrikanische Kapitin Charles Blair allein
an Bord einer ,,Mustang** von Bardufoss nach Fairbanks in Alaska in zehn
Stunden neunundzwanzig Minuten. Er war unierwegs teilweise durch hel-
tigen Gegenwind aufgehalten worden und iiberflog den Pol in einer Hthe
von 6500 m. Entfernung: 5540 km. Durchschnittlich: 513 Stundenkilometer.
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rat Stiick fiir Stiick; einige Schrauben miissen nachgezogen
und das Triebwerk angespannt oder ausgedehnt werden.

Amundsen beschliefit, einen zweiten Versuch vorzuneh-
men, und nach einer letjten Regulierung werden die Flieger
auf die andere Seite der ndrdlichen Kugelhaube abfliegen,
denn das Wetter ist klar und ruhig.

Von neuem befindet sich das Flugzeug in der Luft, klet-
tert hoch, gleitet herab, klettert wieder hoch, dreht sich auf
der einen Tragfliche, dann auf der andern, wendet sich zur
See, dann zur Kiiste, gewinnt an Héhe, verliert sie langsam
wieder wie ein Sperber, der im Flug eine Beute erspiht,
stellt sich in die Achse des ,,Feldes* mit ausgestreckten
Schneekufen, die Landeklappen angezogen wie ein im Sturz
bremsender Vogel seine Fliigel, beriihrt den Schnee, gleitet
einen Augenblick weiter, iiberschreitet ein wenig die Grenze
des erkundeten Feldes, danach legt es sich auf eine Seite und
stoflt ploglich an einen Felsen.

Das Fahrgestell ist gebrochen.

Zieht man von Wainwright eine gerade Linie iiber den
Pol, erreicht man genau Spigbergen, wo im selben Augen-
blick die Freunde Amundsens ihn erwarten, wihrend sie
den Vorbereitungen des Schweizers Mittelholzer beiwohnen,
der sich anschickt, in Richtung Kap Barrow abzufliegen.

Mehrere Wochen befand sich Amundsen, ,,von allem ent-
blofit*, wie er viel spater schreiben sollte, in Seattle, wo die
»,Maud“ ein Jahr friiher klar gemacht hatte. ,,Mein ganzes
Hab und Gut bestand in einem beschédigten Flugzeug, von
dem niemand etwas wissen wollte.
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Nach dem Unfall hatte er darauf verzichtet, den Flug
wieder zu versuchen. Er wiire gezwungen gewesen, in Neu-
york Ersafstiicke zu bestellen, sie durch die Vereinigten
Staaten befordern und in San Franzisko oder in Seattle auf
einem Schiff einladen zu lassen. Aber an welchem Datum
wiirden sie in Wainwright angelangt sein? Sicherlich zu
spidt. War der Mai vorbei, dann war es auf alle Fille schon
zu spit. Der Norweger hatte die im vorhergehenden Jahre
erlebten Stunden der Enttduschung nicht vergessen.

Man glaubt, daf} er auf amerikanischem Boden beim An-
blick der Triimmer seines ersten Apparates bereits den Flug
iiber das Packeis mit mehreren Flugzeugen ins Auge gefafit
hatte. Nachdem er sich in Alaska von seinem zweiten iibel-
zugerichteten Flugzeug abgewendet hatte, stand sein Ent-
schluB fest. Ubrigens sollte er bald davon sprechen. Aber
er iibertrieb die Wahrheit nicht; noch einmal war er rui-
niert. Nach dem Kauf der zwei Junkers und der an Bord
der ,,Maud** geladenen Curtiss war ihm nicht eine Krone
geblieben, um die Rechnungen des Werftbesifjers zu beglei-
chen und die Lieferanten in Seattle zu bezahlen.

War er deshalb entmutigt? Keineswegs. Viele Menschen
wiirden es gewesen sein, aber nicht ein Roald Amundsen,
nicht ein Polarforscher. Sein grofles Abenteuer wire nicht
so erstaunlich, wenn nicht solche Demiitigungen damit ver-
bunden gewesen wiren. In die Einsamkeit der Arktis und der
Antarktis sind Schmerzensschreie, Hilferufe, gemurmelte
Gebete Sterbender, sogar Anklagen gedrungen, aber nie-
mals Ausrufe der Enttduschung noch des véiligen Verzichtes.

Im Augenblick ging Amundsen mit sich zu Rate. Seil
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dem Siidpol hatte er keinen Erfolg mehr zu verzeichnen.
Jedoch er hat inzwischen ebenso gekdmpft, vielleicht noch
mehr. Die Wahrheit ist, dal} er sich des 6iteren schwer ge-
irrt hat.

Eines Tages, als er sich immer noch in Seattle aufhielt
und sich gerade im Biiro eines bedeutenden Schiffsmaklers
befand, wo er wieder einmal den drgerlichen Unfall erzihlt
hatte, der daran schuld war, daB} er nicht zum Pol und nach
Spisbergen aufbrechen konnte, duBerte er laut seine Ge-
danken, das Ergebnis seiner durch die leste Erfahrung her-
vorgerufenen Uberlegungen.

Ein Wasserflugzeug, sagte er, von einer Wasserfliche auf-
steigend und aufs Wasser niedergehend, wiirde mehr Sicher-
heit bieten als ein Apparat mit Schneekufen, der Gefahr
lduft, bei jeder freiwilligen oder unfreiwilligen Beriihrung
mit der Eisbank zu zerschellen. Er glaubte, die Eisbank be-
sige zahlreiche Kanile, die einem Apparat mit Schwimmer
erlauben wiirden, eine langsame Erforschung aus der Luft
zu erméglichen. Die Wissenschaft wiirde dadurch gewinnen.
Und wenn zwei Wasserflugzeuge miteinander starten, sich
nicht aus den Augen verlieren oder durch Funkentelegraphie
in Verbindung bleiben wiirden,so kénnte eines dem andern
zu Hilfe kommen, und das Wagnis wire geringer.

Zwei Wochen spater rief ihn der Schiffsmakler, bei dem
er sich dariiber geduBlert hatte, in sein Kontor.

,, Wann wiren Sie bereit zu starten?

,»Wohin und womit?*

»Zur Erforschung der Eisbank mit Wasserflugzeugen.*

,,Ich bin ruiniert, Sie wissen es doch.

[
[
1]



,,Drei Dornier-Wal sind bei der ,Societa italiana di con-
struzione meccaniche in Mailand bestellt.* (Das war eine
verdeckte deutsche Firma. Es ist am Tag nach dem Ver-
sailler-Vertrag.)

,,wer soll sie bezahlen ?¢

»Machen Sie sich deswegen keine Sorgen. Die Gelder
sind aufgetrieben.

Wihrend Amundsen durch die Stralen von Seattle ging
und der Abfahrt von Schiffen in die Arktis beiwohnte, war in
seinem Kopf der Plan gereift, den er im Kontor des Maklers
diesem auseinandergesetst hatte, allerdings ohne die Hoff-
nung, ihn so rasch verwirklicht zu sehen.

Er hatte sich gedacht, wenn er die Moglichkeit gehabt
hitte, so wiirde er von Spibergen abgeflogen sein und zu-
nichst den zwischen dieser Insel und dem Pol eingeschlos-
senen Teil des Packeises erforscht und es sich fiir spéter
aufgespart haben, weiter vorzudringen.

Der Seemann, der er immer blieb, auch als er nicht mehr
auf einem Schiff fuhr, hatte schon die Minner ausgewihlt,
die ihn begleiten sollten, hatte sich die ndtige Ausriistung
genau iiberlegt und sogar schon Entschliisse iiber Einzel-
heiten gefaBt.

So antwortete er sofort dem Makler, daf} er im néchsten
Friihjahr bereit ware. Und ohne nach ausfithrlicheren Er-
kldrungen zu fragen, schiffte er sich nach Oslo ein.

Der Herbst 1923 begann. Nicht ein Tag durfte verloren
gehen, wenn man sich unmittelbar im folgenden April ans
Werk machen wollte. Von nun an muBte man sich mit dem
Standort beschiftigen, den er in Ny-Aalesund ausfindig ge-
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macht hatte, dem Mittelpunkt des norwegischen Bergbaues
an der King-Bai in Spigbergen, ferner mit der Reederei,
die dorthin das Material und die Flugzeuge beférdern
sollte, und auflerdem mit der Ausriistung.

Nur die Flucht der Tage dringte ihn. Kein ernsthafter
Konkurrent war auf dem Plan. Der Schweizer Mittelholzer,
dem es gelungen war zu starten, der aber bei einem Flug
von sieben Stunden nur wenig iiber den 80. Parallelkreis
hinausgekommen war, schien die Sache aufgegeben zu
haben.

In Oslo arbeitete Amundsen ganz in der Stille und sah
sich nach Mitarbeitern um, ohne seinen Plan an die grofle
Glocke zu hingen. Als man ihn boshaft und gemein angriff,
ihn sogar der Feigheit anklagte, den Unfall in Wainwright
vorgetduscht zu haben aus Angst vor dem Flug iiber die
Eisbank, schwieg er und bereitete seine Vergeltung vor. Mit
dreiundfiinfzig Jahren besall er grofe Erfahrung und war
schlau und vorsichtig geworden. Die Zeit war fern, wo er
die Biirger an einen Kai von Oslo [iihrte, um die dort vor
Anker liegende ,,Gj6a* sich anzusehen.

Jedoch kann ein Amundsen nicht bei der Regierung nach-
suchen, um ein Schiff zu bekommen, kann nicht an den und
jenen bekannten Flieger schreiben, keine Besuche bei Liefe-
ranten machen, nicht die Meteorélogen um Beistand bit-
ten — man sieht daraus, dafl Amundsen seine Sache bis ins
kleinste vorbereilete —, ohne daB} ein benachrichtigter Jour-
nalist es erfdhrt und versucht, noch mehr herauszubringen.

So veroflentlichte die Presse,nachdem sie den Expeditions-
flug angekiindigt hatte, erstaunliche Informationen.
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..Die Vereinigten Staaten®, las man, ,.bieten ihre Mit-
hilfe Amundsen an und stellen ihm einen der besten Piloten
ihrer Flotte zur Verfiigung: Ralph Davidson, und Italien
ermichtigt den geschickten Flieger Antonio Locatelli, an der
Expedition teilzunehmen.

Die Wasserflugzeuge — drei Dornier-Wal —, mit Radio-
station an Bord und mit einer Spezialvorrichtung fiir das
Loslésen vom Eis und einem verstellbaren Propeller zum
Bremsen bei der Landung versehen, sollen auf Schiffen be-
fordert werden, die, von der Westkiiste Spigbergens abfah-
rend, soweit wie mdglich in die Eisbank vorriicken werden.‘

Diesen phantastischen Nachrichten schenkt Amundsen
wenig Beachtung. Er ist sehr beunruhigt. Der Polarsommer
ist seit langem zu Ende, und die Rundfunkstationen von
Spibergen und Stavanger haben vergeblich auf eine Mit-
teilung gewartet. Wenn sich die ,,Maud* auch vielleicht ge-
meldet hat, so ist sie doch seit mehreren Monaten nicht mehr
gehort worden.

Endlich, am 3. Dezember, 4Bt eine kleine ahgerissene
Stimme, die sofort als diejenige des Polarschiffes festge-
stellt wird, die Membrane des Héorers erzittern. Und es ist
beinahe ein Notsignal, das Amundsen weitergegeben wird.
Vom 16. Mirz bis 6. September ist das Schiff nach Nord-
westen abgetrieben worden. An diesem Tage war der Stand-
ort 76° 16" Breite und 163° 6stliche Linge. Dann hatten
sehr frische Nordwestbrisen die ,,Maud* hundert Meilen
nach Siiden zuriikgeworfen, wo sie Ende Oktober so hef-
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tige St5Be erlitter hatte, daf jedes andere Schiff zerschmet-
tert worden wire. Zuletst lag sie am 75°10° Breite und
159° 30" ostlicher Lange.

Dieses Mal hatte Amundsen nicht notig, eine Karte aus-
zubreiten und die Entfernungen zu messen. Er ist in Ge-
danken im Navigationsraum der vier Jahre friiher an einer
Eisscholle verankerten ,,Maud“. Sein Sextant liegt auf dem
Tisch, und der Bleistift verzeidinet die aus der lesten Be-
rechnung sich ergebenden geographischen Koordinaten.
Und diese Koordinaten waren bis auf wenige Meilen jene,
die das Schiff per Radio weitergab!

Seit vier Jahren so viele Anstrengungen, Kdmpfe, Lei-
den, ein solcher Aufwand an Mut und Energie! Man hatte
auf der Insel Ajon iberwintert, die Bering-Strafle hin und
zuriick durchquert, den mehrere Wochen in Serdze-Kamen
in Seenot befindlichen Segler gerettet, war von neuem durch
die Bering-StraBle gefahren, hatte in Seattle die ,,Maud*
wieder instand gesefst und noch einmal die Bering-Strafe
zuriickgelegt, und dies alles, um sich weiterhin an dem Punkt
zu befinden, wo Amundsen, eine Drift nach Siiden feststel-
lend, vorldufig verzichtet hatte.

Aber was war mit dem Flugzeug, mit der an Bord mit-
genommenen Curtiss?

Das Radio der ,,Maud* erzihlte auch von ihren Aben-
teuern. Nachdem man im Juni ein Flugfeld eingerichtet
hatte, waren Dahl und Wisting, das klare Wetter ausniigend,
gestartet, aber sie hatten nicht gewagt, sich weit vom Schiff
zu entfernen, ,,dem einzigen Zufluchtsort in der chaotischen
Anhiufung der Eismassen®. Die Curtiss war nicht fiir einen
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groBen Flug ausgestattet. Bei ihrer Riickkehr hatten sie er-
klirt, da8 man in ,,dieser Mondlandschaft nichts als eine
riesige Weille von volliger Eintonigkeit erkennen konnte
und daf} es selbst aus geringer Hohe sehr schwierig war,
sich zu orientieren‘.

Am nichsten Tage hatten die Flieger unter denselben Be-
dingungen einen zweiten Flug ausgefiihrt. Da der Start-
plaiy Risse bekommen hatte, muBie die Mannschaft einen
anderen freilegen, von dem das Flugzeug, dessen hinteres
Fahrgestell in einem Wasserloch stecken geblieben war, am
22. Juni nicht vom Boden loskommen konnte.

Die Reparatur des Schadens hatte drei Wochen bean-
sprucht, und am 16. Juli erlitt der Apparat sofort nach dem
Start wieder eine Panne. Beim Sturz waren sein Fahrgestell
und eine Tragfliche gebrochen. Dahl und Wisting kamen
mit dem Schrecken davon.

In der Nachricht hieB es ausdriicklich: ,,Fiir den Piloten
ist es unmoglich, sich iiber den Zustand des Terrains Rechen-
schaft zu geben; selbst wenn er sich in geringer Héhe be-
findet, kommt ihm das Eis wie eine gleichférmige, einfar-
bige Fldche vor.*

Amundsen steht auf und wandert mit groBen Schritten
durch sein Arbeitszimmer. Bei der schlimmsten Strecke
durch die Baffin-Bai zwischen der Insel Victoria und
der Kanadischen Kiiste oder durch den ,,Tanzsaal des
Teufels*, immer gab es einen Lichtblick, immer hellte sich
in einem gewissen Moment der Himmel auf. Aber was er
auch seit 1918 versucht, endet stets mit einem Fehlschlag.
Alles, was er unternimmt, zerrinnt ihm unter den Hinden.
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Wo sind die Zeiten geblicben, da seine Zuhérer in Europa
und Amerika ithm Beifall klatschten, ihm, dem Manne, der
gesiegt hatte?

Am Abend des 17. Dezember seft man Amundsen von
einem neuen Telegramm in Kenntnis. In zwei Wochen hatte
die ,,Maud* vier Meilen nach Norden und eine Meile nach
PWesten gewonnen. In der Finsternis des Polarwinters wilzte
ein entsetyliches Unwetter, ohne daf} sich ein Wind regte,
das in den Kiistengewissern verhiltnismifig ruhige Pack-
eis durcheinander. Aber an der Stelle, wo der Segler ange-
langt war, hduften sich die durch die Inseln Henriette,
Jeannette, Bennett und jene des Neu-Sibirischen-Archipels
aufgehaltenen Eisschollen an, stielen zusammen und stau-
ten sich bis sie, auseinanderberstend und sich iiberschlagend,
in Stiicke zerfielen.

Ein Schiff ohne Leck, dessen Deck gut geschiit ist und
dessen Motor ohne nachzulassen laufl, kann der Heftigkeit
der michtigsten Wogen widerstehen. Die ,Maud® wire
in ihrem normalen Zustand der Pressung des Eises allein
schon durch ihre Form entkommen. Unter diesen riesigen
Blodken, die aus dem Chaos hervortraten, zusammenstiirz-
ten, sich herumwilzten, in diesen sozusagen vulkanischen
eisigen Wirbeln, lief es jedoch jede Sekunde Gefahr, zer-
schmettert zu werden. Angstvoll lauschen nun die Funker
von Spisbergen und Stavanger auf die leise Stimme. Aber
wenige Anschlige und dumpfe Rufzeichen beweisen, daf}
die ,,Maud* noch nicht aufs hirteste bedringt ist und dal}
die Forscher noch leben. Oft geben sie iibrigens nur ihren
Standort an, den Amundsen sogleich auf der Karte eintrigt.
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Die Zeitungen veréfientlichen jedesmal, wenn sie Gelegen-
heit dazu haben, einen amtlichen Bericht: ,,Lage besorgnis-
erregend . .. verschlimmert sich...* Das Weihnachtsfest
und der Neujahrstag 1924 stehen in Norwegen unter dem
Zeichen grofler Angst.

Einige Stimmen werden laut, die einen Angriff versuchen:
,Amundsen, warum befindest du dich nicht bei deinen
Kameraden?*

Der ehemalige Walfdnger-Matrose, der sechsmal in den
Polarregionen iiberwintert hat, der Held der Nord-West-
Passage, des Siidpols und der Nord-Ost-Passage braucht
sich nicht zu rechtfertigen. Ubrigens ist er mitten in seinem
inneren Kampf taub fiir jede boshafte Anspielung. Die
Jahre 1923, 1924 und die zwei oder drei folgenden bilden
sicherlich die kritischste, aber vielleicht auch reichste Periode
seines erstaunlichen Lebens. Ein immer gliicklicher Mensch
verarmt.

Am Anfang seiner Laufbahn haben seine Einsicht, seine
kiihne Gelassenheit, sein Mut und ein ungewdohnliches Gliick
tiber alle Hindernisse gesiegt. Nun, da er in Gefahr geraten
ist, wehrt er sich. Er ist wieder in die Reihe eingetreten und
befindet sich Seite an Seite mit den Franklins, den Mac Clu-
res, den de Gerlaches, den de Longs, den Scotts, den Erich-
sens, den Shackletons und Hunderten anderer, alle gleich
ruhmvoll,

Die Treibfahrt der ,,Fram ist gescheitert hinsichtlich
eines ihrer Ziele: die Eroberung des Pols. Der Ruhm Nan-
sens ist jedoch um so grofler daraus hervorgegangen. Durch
den Fehlschlag der Treibfahrt der ,,Maud‘ wiirde der Ruhm
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Amundsens nicht vermindert worden sein, wenn. . . es gibt
zu viele Wenns. Der glidnzende Sieg des Siidpols ist nicht
ganz makellos; der Norweger hat die ganze Welt getduscht,
und Scott und seine Begleiter sind tot. Der Weg der,,Maud*
ist seit der Abreise von Tromso 1918 mit Irrtiimern ge-
pflastert. Fiir die grofle Masse sind die vergeblichen Ver-
suche von Wainwright unverstindlich, und vor allem:
Amundsen ist nicht an Bord seines Schiffes.

Der ehemalige Walfanger-Matrose geht gesenkten Haup-
tes umher, nicht, weil er nicht wagen wiirde, aufzublicken
und den Leuten ins Gesicht zu sehen, aber er schleppt alles
mit sich herum. Er ist von seinem eigenen inneren Kampf
ganz und gar in Beschlag genommen.

Die Zeitungen beschiftigen sich indessen immer wieder
mit seiner Expedition und bringen neue Einzelheiten, neu
sogar fiir Amundsen.

Am 11. Januar 1924 schrieb ein Redakteur der ,,Tiders
Tegn*, der sicherlich noch mehr Einbildungskraft besal als
der beriichtigte Anthropologe Cook aus Neuyork, daB die
Wasserflugzeuge abwechselnd von Spigbergen zum Pol flie-
gen und dort ein Benzinlager errichten wiirden, das ihnen
spiter die Erforschung des Packeises gestatten wiirde. An-
geregt von dem Mirchen ,,Hinsel und Gretel*, fiigt er hin-
zu, daf} die Flieger dunkle Gegenstinde iiber Bord werfen
wiirden, um ihren Weg wieder zu finden. Dann betonte er
noch, um die betrichilichen Kosten der Expedition decken
zu helfen, wiirde eine von den Vereinigten Staaten und
Norwegen in Umlauf gesetste Sondermarke auf die Postkar-
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ten geklebt, die erst nach Uberfliegung des Nordpols be-
fordert werden soliten.

Der Verein der Philatelisten in Oslo protestierte; zweifel-
los war man der Meinung, daBl die Versendung der Post
auf dem kiirzesten Wege zu erfolgen hitte.

Die Presse machte ein solches Aufsehen von der Expe-
dition des Norwegers, dafl Mr. Denbey, Marinesekretér bei
der amerikanischen Regierung, sich deshalb aufregte und
den nahebevorstehenden Abflug des lenkbaren Shenandoah,
von Schiffen und Flugzeugen begle‘itet, sowie die Absicht
der Vereinigten Staaten ankiindigte, den Nordpol und die
benachbarten Gebiete zu annektieren, also das gesamte
Terrain, das die Expedition von Peary 1909 erschlos-
sen hatte. Der Prisident Coolidge, der besonnener war,
untersagte die Expedition, und Denbey reichte seinen Ab-
schied ein.

Damals schien alles fiir Amundsen zusammenzubrechen.
Wegen nicht geleisteter Zahlung — es handelte sich um vier-
hunderttausend Kronen — verweigerte die ,,Societa italiana
di construzione meccaniche* die Lieferung der drei Dornier-
Wal an Amundsen, der sie angefordert hatte, da seiner An-
sicht nach der Moment gekommen war, sie zum Standort
zu beférdern.

,,Dieser Schiffsmakler in Seattle hat mir versichert, daB
alles geregelt wire.*

,» Wir haben niemals von einem Schiffsmakler in Seattle
sprechen horen®, antwortete die Gesellschaft.

Man stellte Nachiorschungen nach diesem feinen Herrn
an, Er hatte sein Geschift aufgegeben. Vielleicht hatte er
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sich mit Dr. Cook zusammengetan, der seit der Enthiillung
seines Betruges unauffindbar war.

,»,Viel Lirm um nichts.* Es scheint, als ob Roald Amund-
sen im ersten Teil des Jahres 1924 den tiefsten Punkt sei-
nes Elends erreicht hitte. Er mufite den bitteren Kelch zu
Ende trinken.

Vor ihm lag die grobe Antwort der italienischen Gesell-
schaft, und dabei wiirde es geniigt haben, wenn das norwe-
gische Storting einen Zuschuf} bewilligt und jeder der Ree-
der und Kapitalisten einige Banknoten aus ihrer Brieftasche
herausgezogen hétten.*®

Roald Amundsen hielt das Telegramm in der Hand, das
die ,,Maud* am 1. Februar gesandt und das gewisse Zei-
tungen mit der Uberschrift: ,,Man erwartet sensationelle
Ereignisse’, abgedruckt hatten.

Eine Meile siidlicher als im Dezember niherte sich das
nach Westen abgetriebene Schiff im Aufruhr der Eisbarriere
den engen Offnungen, die der Neu-Sibirische-Archipel mit
seinen Eismassen blockierte. In den Gewissern zwischen
den Inseln De Long und Anjou, auf die der Segler zutrieb,
war die Pressung auBergewdhnlich stark.

Durch Radio konnte zwischen den Forschern und jenen,

* Am Vorabend der Abfahrt zu seiner Forschungsreire in die Arktis,
die bei Island im September 1936 mit dem Schiffbruch des Polarschiffes und

dem Tode des Forschers und sciner Begleiler endele, mit Ausnahme eines
einzigen Uberlebenden, schrieb der groBe Clharcot an seinen Freund Fred

Matter: ,,... Das wird voraussichtlich meine letzte Reise scin. Der ,Pour-
quoi Pas‘ wird alt, ich auch, und vor allem will die ganze Well nichts da-
von wissen, und meine letzten Hilfsquellen sind erschopft . ..** (,,Risque*

vom 25. Januar 1938.)
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die dngstlich auf ihre Nachrichten warteten und wieder wo-
chenlang darauf lauerten, eine sozusagen direkte Verbin-
dung hergestellt werden. Sie riefen, und man antwortete
ihnen: ,,Wir horen euch.” Man befragte sie, und sie er-
widerten: ,,. .. das ist unser Standort; der Rumpf ist unver-
sehrt; im Augenblick bedroht uns kein Eisblock unmittel-
bar. Wir sind alle gesund.* Eines Tages gaben sie laut ihrer
Freude Ausdruck, einen Moment die Sonne gesehen zu
haben. ,,Wenn wir inzwischen nicht zermalmt worden sind,
werden wir sie morgen langer sehen.*

Endlich kiindigten sie an, daB sie sich nach einer Berech-
nung jenseits der so gefdhrlichen Durchfahrt befinden. Die
Bewegungen der Eishank waren weniger heftig, und die
Drift erfolgte wieder in nordwestlicher Richtung.

Im Aigust ereignete sich eine Art Eisgang, und die seit
zwei Jahren gefangenen Minner, die zwolf Wochen lang
Gefahr gelaufen waren, zermalmt zu werden, machten alle
Anstrengungen, daf sie von der Eisbank wieder erfait wiir-
den, um die Treibfahrt fortzusetsen. Es gelang ihnen nicht.

Bald meldeten sie ein Leck am Hinterschiff, dann das
rasche Abnehmen des Benzinvorrats fiir dem Motor. Sie
muBten umkehren.

Aber welchen Weg sollten sie einschlagen? Einige Wo-
chen lang spielte die Eisbank mit der ,,Maud‘* wie die Kagge
mit der Maus. Die Polarfahrer steuerten nach Tscheljuskin
und weiter zum Nordkap, aber auch dort zeigte ihnen die
Kate ihre Krallen. Sie drehten, jedoch der Weg zur Bering-
Strafle war ebenfalls abgeschnitten.

Wiirde es ihnen nicht gelingen, die Neu-Sibirischen-In-
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seln, deren Gipfel sie sichteten, im Siiden zu umschiffen?
Sie wiirden sieben Tage brauchen, um den Klauen der Kage,
die sie an der sibirischen Kiiste erwischt hatte, zu ent-
schliipfen.

Seit Sommersanfang horten Spibergen und Stavanger
die ,,Maud* nicht mehr; ihre Nachrichten wurden von den
sowjetischen Kiistenposten aufgefangen, die sie nach Nor-
wegen iibertrugen. Die letjle Botschaft meldete, dafl der
Segler bei der Insel Stolbowoi festgefrorer wire und dort
iiberwintern wiirde.

Amundsen, der sie auf der Karte suchte, fand die win-
zige Insel neben Ajon, wo dieselbe ,,Maud‘ die Polarnacht
fiinf Jahre frither durchgemacht hatte.



IX. EAPITEL

DEN GROSSTEN EBENBURTIG

Ruiniert, in MiBkredit gebracht, aber keineswegs emmutlgt,
nimmt Amundsen, der im Unglick kliiger geworden Ist, sel-
nen Plan wieder auf und erginzt ihn mit dem Flué iber die
Elsbank. — Wihrend er seinen ,,Kreuzzug' predigt, trifft er
in den Vereinigten Staaten seinen Retter in der Not. — So-
gleich Andert sich alles, und diejenigen, die sich abgewandt
hatten, helfen Ihm. — Er kann nun die beiden Expeditionen
unternehmen, die lhm seinen Ruhm zuriickgeben sollten: den
Flug in Wasserflugzeugen zum Nordpol und den Flug im Luft-
schiff iber die Eisbank vom Atlantischen zum Stlllen Ozean,
zwel Expeditionen, die er trotz Stiirmen

und Stromungen zu Ende fiihrt.
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Amundsen hitte sich zuriickziehen, sich vor einen StoB
unbeschriebener Blitter niederlassen und die Feder zur
Hand nehmen kénnen. Dies tat er aber erst spiter; und
seine in viele Sprachen iibersetjten Werke wurden ein gro-
Ber Erfolg. Er hatte hinter sich, sagen wir lieber, noch ganz
lebendig in sich, fiinfundzwanzig Jahre unerhérter Aben-
teuer; diese hitte er, ausgeschmiickt mit einer Uberfiille be-
geisternder Einzelheiten, vor denen der beste Mairchen-
erfinder vor Neid erblallt wire, erzihlen konnen. Er hitte
vermocht, sich bei einem nach Tausenden zidhlenden, sen-
sationslustigen Publikum Gehér zu verschaffen; es wire
begierig gewesen, aus seinem Munde sowoh! die Wechsel-
fille seiner Nord-Ost-Passage, seiner Uberwinterungen an
der sibirischen Kiiste und seiner Kdmpfe zur Rettung der
»Maud®, als auch den Bericht iiber seine Beziehungen zu
den Eskimos und die Ergebnisse seiner wissenschaftlichen
Beobachtungen zu vernehmen. Stellte er sich jedoch nun
von neuem auf das Podium, so geschah es um eines anderen
Zieles willen.

Er sagte sich, dal} er seine Laufbahn als Forscher nicht
durch eine Reihe von Fehlschliigen aufhalien durfte.
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Sechs Jahre Versuche hatien ihn gelehrt. dafl das Ce-
lingen der Treibfahrt nicht unméglich war, wern auch sehr
ungewil. Es gab keinerlei Grund zu der Annahme, daB die
meteorologischen Bedingungen, welche die vom Nordkap
und von der Bering-Stralle kommende ,,Maud** veranlafit
hatten, an derselben Stelle der sibirischen Kiiste umzukeh-
ren, in den folgenden Jahren sich andern wiirden. Und fiir
ein Flugzeug war es ziemlich bedeutungsles, ob es von einem
Flugfeld startet, das die Mannschaft eines einige Breiten-
grade nordwirts gelangten Schiffes auf der Eishbank ange-
legt hat, statt von Spigbergen.

Man braudhte also nicht mehr an die Treibfahrt zu den-
ken und konnte sich ganz und gar dem Plan eines Fluges
zum Pol widmen. Amundsen telegraphierte an Sverdrup,
Wisting und Hanssen, die den Polarwinter auf der Insel
Stolbowoi erdulden mufiten: ,,Bei dem Zustand der ,Maud’,
dem Mangel an Benzin, dem Abnehmen der Vorrite und
um der Ruhe willen, die Sie nétig haben, ist es das Beste
fiir Sie, wenn Sie auf Seattle zusteuern, sobald der Eisgang
eintritt. Das wird das Ende Threr Versuche sein. Ubrigens
habe ich kein Geld mehr.“

Aber wie wollie Amundsen, der eingesteht, ruiniert zu
sein, sich ganz dem Plane eines Fluges zum Pol widmen?

Mit dreiundfiinfzig Jahren wird er wieder der beschei-
dene Bittsteller, der er gewesen war, als er die unteren
Schiffsraume der ,,Gjoa*, die er fiir seinen viterlichen Erb-
anteil gekauft hatte, fiir fiinf Jahre fiillen muBte.

Erklopfie an die Tiir des ,,Norwegischen Aeroklubs‘ und
sefjte dem Direktor Ralf Thommessen seinen Plan ausein-
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ander, den er fix und fertig ausgearbeitet hatte, wihrend
er mit den drei von dem Makler in Seattle versprochenen
Dornier-Wal rechnete und wihrend die Presse sensationelle
Informationen brachte.

Er sagte, er hitte nur ein mittelmaBiges Interesse an der
Errcichung des Pols, bis zu dem Peary bereits vorgedrungen
war. Ubrigens wiirde der Aktionsradius der Flugzeuge, die
er verwenden wollte, es nicht erlauben. Er nahm sich vor,
so weit als moglich, in die arktische Zone zwischen Spity-
bergen und Alaska zu gelangen, einem mit der abtreibenden
Eisbank bedeckien Ozean, wie man glaubte. Aber die Ge-
lehrten verlangten Garantien dariiber, was mit einem Flug,
der nur die Einleitung vollstindigerer Forschungen sein
wiirde, erzielt werden konnte.

Der Kredit, den der Mann der Nord-West-Passage und
des Siidpols sieben Jahre friither geno8, ist erschopft, und
seit einiger Zeit l&uft ein Geriicht in Oslo um, daBl Fridtjof
Nansen seine Hilfe zu einem Plane zugesagt hat, der von
dem Zeppelinkapitin Bruns stammte, némlich das Nérdliche
Eismeer von Murmansk auf der Halbinsel Kola bis zur
Kiiste Alaskas im Luftschiff zu iiberfliegen. Seine Hilfe sollte
so weit gehen, daf} er sich selbst mit der Leitung des Unter-
nehmens zu befassen gedachie.

Das Ansehen Nansens ist groB genug, dafl man nidht auf
diejenigen 1ort, die murmeln, dieser Plan wiirde zundchst
das Ziel verfolgen, die im Versailler Vertrag vorgeschrie-
bene Zerstdrung der Lufischiffhallen in Friedrichshafen zu
verzgern, wenn nicht gar zu verhindern, denn ohne die
Halle wiirde der Bau des Luftschiffes unmdglich sein.
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Dr.Ralf Thommessen und seine Mitarbeiter versprechen
jedoch Amundsen ihre Hilfe. Sie werden ihm ihren Schut
angedeihen lassen, werden fiir ihn sammeln, etwaige Sub-
skribenten werben, beim Storting vermitteln, die Expedition
sogar organisieren, aber ... der Forscher soll selbst das
Geld fiir den Ankauf der beiden benétigten Dornier-Wal
beschaffen.

Der bewunderungswiirdige Robert I"alcon Scott, der Mir-
tyrer des Siidpols, verkaufte im voraus, um seine Reise zu
erméglichen, seine Berichte, die er.. . bei seiner Riickkehr
schreiben wollte, und kassierte sogar die Honorare fiir seine
kiinftigen Vortrige ein.

Man war nicht gewillt, einen solchen Kredit dem ehe-
maligen Walfidnger-Matrosen einzurdumen — man hitte
sich einige Jahre frither dazu bereit erklart und tat es erst
einige Monate spiter wieder. Und so muBlte er nun mit dem
Stab und der Holzschale des Bettelmonches umherziehen.

Ende September 1924 reiste er in die Vereinigten
Staaten.

Von neuem sist er allein in einer Wagenecke, den Kopf
zur Seite geneigt, die Augen geschlossen. Mit dem unauf-
hérlichen Lied der Ridder vermischt sich in seinem Ohr das
Echo der Worte, die er vor einer Wodhe, vorgestern, gestern,
in der vergangenen Stunde ausgesprochen hat, dieselben,
die er in der nichsten Stunde, morgen, iibermorgen, in acht
Tagen aussprechen wird.

Er ist dessen nicht {iberdriissig. Der Ausdruck ,,die leben-
dige Vergangenheit besigt fiir ihn einen realen Sinn. Er
braucht nur die Namen seiner Begleiter aufzuzihlen, und
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sie stehen leibhaftig vor ihm. Seit er von einer Stadt zur
andern rollt, sind Hanssen, Sverdrup und Wisting mit den
heulenden Hunden, deren Kadaver die Fihrten abgesteckt
haben, um ihn.

Als alter Seemann spricht er von der ,,Maud®, diesem
Schiff, dessen Vater er sich nennen kann, das er ins Dasein
gerufen, das er wachsen gesehen und das er verteidigt hat,
wie von einem lebendigen Wesen. Und er fiihlt unter den
Fiiflen, wie der Segler den Schlag empfingt, den ihm eine
Woge versetst, aber auch wie er sofort Widerstand leistet,
sich schiittelt und das Wasser mit einem kréftigen Ruck
zuriickwirft.

Diesem Einsiedler, der sich pléglich einer Menschen-
menge gegeniiber befindet, diesem Schweiger, der sich zu
sprechen anschickt, dringt sich ganz natiirlich die Offenheit
“auf die Lippen. Sein Inneres ist erfiillt von seinen Fehlern;
er mul sie laut tadeln, um sich davon zu befreien.

Er ist kein Redner. Ubrigens versucht er nicht zu iiber-
zeugen und sieht nichts anderes vor sich als seine Ver-
gangenheit. Diese Frauen, diese Minner, diese jungen Leute
sind gekommen und haben ihren Dollar gegeben, um den
Forscher zu sehen, der dort Erfolge gehabt hat, wo Frank-
lin gescheitert ist, der dort durchgekommen war, wo Scott
verhungern muflte. Sie starren ihm in die Augen, um darin
die ,,leuchtende Finsternis** der sechs Polarwinter, das von
den antarktischen Gebirgen bewahrte Bild und wie in einem
Spiegel den Widerschein der riesigen abtreibenden Eis-
berge, der Eisbank und des dichten Schleiers von Schnee-
gestobern und Nebel zu entdecken.
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Sie hiren zu. Amundsen will wieder zuf Reisen gehen. ..
wenn er genug Banknoten angehiuft haben wird. Er sagt
ihnen, was seinem Ermessen nach seine Augen schauen wer-
den. Er nimmt sie mit an Bord seines eigenen Flugzeuges,
laBt sie sich hinausbeugen und zeigt mit dem Finger auf
das Triimmereis am Pol mit seinen Kanilen und offenen
Wasserstellen, wo die Wasserflugzeuge niedergehen werden.

Sie sind tatsdchlich gekommen, um in eine andere Welt
versefjt zu werden. Sie vergessen auch alles, was iiber
Amundsen gesagt und geschrieben worden ist, lassen seine
Fehlschldge gelten, erheben sich, klatschen ihm Beifall und
jubeln ihm zu.

Und von neuem lehntsich der groBe, in Erstaunen segende
Abenteurer in seine Wagenecke, richtet den Kopf wieder
auf, den er gesenkt gehalten, 6ffnet die Augen, die er ge-
schlossen hatte, Die Station néhert sich, wo er. aussteigen
mufl, Ende des Jahres 1924 und Anfang des Jahres 1925
reist er nicht mehr von Hauptstadt zu Hauptstadt inden Ver-
einigten Staaten wie nach seiner Riickkehr vom Siidpol, alser
jeden Vortrag mit ,,den seinen Erfolg bestimmenden Bedin-
gungen‘‘ schloB. Nun fdhrt er von Stadt zu Stadt in jedem
Staat. Er hilt sich iiberall auf, wo man hundert Zuhorer zu-
zusammengebracht hat. Er steigt in bescheidenen Hotels ab,
und jeden Abend ldBt er einige Dollars in seine Borse gleiten.

Er braucht viele, um zwei Dornier-Wal kaufen und die
Heuer regeln zu konnen, die er der Mannschaft der ,,Maud**
fiir Jahre schuldet. Aber die Arbeit, die Demiitigungen, die
Leiden, die Beharrlichkeit machen sich bezahlt. Ein junger
Mann erscheint bei Amundsen und stelit sich ihm vor.
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.,Mein Name ist Lincoln Ellsworth.* Wenn Sie mich an
Lhrer Expedition teilnehmen lassen, hindige ich lhnen so-
fort einen Scheck iiber fiinfundachtzigtausend Dollar ein.*

Der Wind, der so lange ,,nicht giinstig® war, ,,springt
um*‘. Auch das Glick macht ,,Spriinge*‘.

Amundsen war bestiirzt gewesen iiber den Betrug des
Schiffsmaklers von Seattle. Er wundert sich nicht iiber die
hilfsbereite Begeisterung dieses groBen Jungen. Umgeben
von Minnern, die dasselbe Fieber verzehrte wie ihn selbst,
hat er in seinem Leben nur zwei Schwindler gekannt, aber
von welchem Format! Und er antwortet:

,,1ch will Riiser-Larsen durch ein Telegramm bitten, sich
meiner Expedition anzuschlieBen, und Sie werden mit-
kommen.*

Die Antwort Amundsens an Ellsworth beweist, dall er
bereit ist. Er sefst seine Gedanken der Zukunft in die Gegen-
wart um. Wie viele Male hat er sich gesagt, wihrend er
durch die Vereinigten Staaten reiste: ,,. .. zwei Flugzeuge,
die miteinander starten, von denen das eine dem andern bei-
stehen konnte, wiirden geniigen, und ich will den Schiffs-
leutnant Riiser-Larsen* — also wieder einen Seemann —,
»den besten norwegischen Spezialisten des Flugwesens, bit-
ten, mich zu begleiten.*

Mit Lincoln Ellsworth schifft er sich nach Oslo ein. Aller-

* Nachdem er Amundsen begleitet hatte, erforachte Lincoln Ellsworth
die Cordillera de los Andes, das Gebiel des Amazonas und die Aptarktis,
wo er den Vereinigten Staaten das Anrecht auf ,,eine Million Quadrat-
kilometer'* sicherte. Gesiorben im Mai 1951,
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hand Telegramme gehen ihm voraus nach Europa. Und
wihrend der Postdampfer durch die winterlichen Wogen
des Nordatlantischen Ozeans schlingert, wird in Norwegen
mit der versprochenen Hilfe des Norwegischen Aeroklubs
die Expedition organisiert.

Aufs neue hat es Amundsen eilig. Aber es ist nicht mehr
jene fieberhafte Hast, eine der hauptsidchlichsten Ursachen
der Fehlschlidge der ,,Maud* und der Junkers in Wainwright.

Und diese letstere Erfahrung ist ihm dienlich. Er weil,
daB fiir einen Flugversuch zum Nordpol nur ein Monat im
Jahr giinstig ist: der Mai. Vorher ist es zu kalt, nachher
verschwindet die verhiiltnismiBige Klarheit der Atmosphire.
Also mufl man bereit sein, vom Standort Ny-Aalesund in
der King-Bai an einem Tag der kommenden Wochen zu
starten.

Andernfalls miiBte man alles auf das folgende Jahr ver-
schieben. Und wenn Amundsen, wiahrend er durch die Ver-
einigten Staaten zog und Almosen sammelte, sich fiigte und
geduldig abwartete, so muf3 er nun mit allen Triimpfen in
der Hand sofort handeln.

Im Eisstaub der Sprihregen durchmifit er mit grofen
Schritten das Deck des Postdampfers, der die Nase ins
Wasser taucht, sich wieder aufrichtet und in einem durch
die tiefen Wolken sonderbar zusammengedringten Ozean
schlingert.

Sein Urteil iiber sein eigenes Handeln ist durch die Ndhe
der Ereignisse begrenzt. Die Geschichte besitzt einen weite-
ren Horizont. Amundsen ist heftig angegriffen worden, und
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verschiedene dieser Angriffe bereiten ihm noch tiefe Qual,
weil er sie als berechtigt anerkennt.

Zum Beispiel sind die ,,Vorbereitungen bis in die klein-
sten Einzelheiten*, die dem Flug der beiden Dornier-Wal
von der King-Bai zum Pol vorangehen sollten, ein Beweis
dafiir, daf er den ihm zum Vorwurf gemachten Wahnsinn
eingesehen hat, als er behauptete: zwei Minner allein kénn-
ten in einem Flugzeug auf Schneekufen die doppelt so lange
Strecke von der Kiiste Alaskas zum Pol bewiltigen.

Wahrend er das Packeis iiberflog, gingen ihm schon die
Sitge durch den Sinn, die er spiter niederschreiben sollte:

,»»Selbst angenommen, dafl unsere Apparate hier abstiir-
zen, wird man nicht mehr in Abrede stellen konnen, daB
meine Expedition ernsthaft und im Prinzip richtig war.*

Sobald Ellsworth sich in Neuyork vorstellte, hat sich
der Himmel aufgeklidrt. Und als Amundsen den Ful} auf
norwegischen Boden seit, fiihlt er sich ganz erleichtert.

Alle Weisungen, die er erteilt hat, sind ausgefiihrt, alle
Wiinsche, die er ausgesprochen hat, sind erfiillt worden.
Riiser-Larsen empfingt ihn, ist bereit, ihm zu helfen und
sich mit ihm auf den Weg zu machen; die zwei Dornier-
Wal sind in Tromsé eingetroffen, begleitet vom Direktor
der Fabrik, der bis zur King-Bai mitkommen wird, und
zwei Mechanikern; der eine wird zur Besatjung gehéren
und den Probeflug mitmachen; beide sind Spezialisten der
Rolls-Royce Motore (Eagle IX), die diese Flugzeuge an-
treiben. Das norwegische Storting hat dem Forscher zwei
Dampfer zur Verfiigung gestellt, die er befehligen wird, die

20 Peisson, Amundsen 305



ihm notigenfalls Hilfe leisten, ihn erwarten und die Flug-
zeuge, sowie die Mitglieder der Expedition nach Spigbergen
befordern sollen. Der Aeroklub, der Amundsen seinerzeit
geantwortet hatte: ,,Hilf dir selbst, so werde ich dir helfen®,
hat sein Versprechen gehalten und die materiellen Dinge
geregelt. _

Sogar die breite Masse, diese ,,launische Dame®, die ihn
so lange im Stich gelassen hat, beschiftigt sich mit ihm und
jubelt ihm zu.

Was hat Roald getan, um dies alles zu erwirken? Er hat
den Mut nicht verloren. Er hat die Faust nicht zum Himmel
erhoben und ihn verflucht.

Er muB handeln, andernfalls wire alles verloren. Er will
sich diese Chance nicht entgehen lassen. Aber jede seiner
Handlungen, jeder seiner Befehle wird zu einer Art still-
schweigendem Eingestiindnis seiner begangenen Irrtiimer.

Er stellt die Besaungen zusammen. An Bord des unter
N 25 eingetragenen Flugzeuges werden sich Amundsen
selbst als Beobachter, Riiser-Larsen als Pilot und Feucht als
Mechaniker befinden. Die Besatjung der N 24 wird aus zwei
Seeleuten bestehen, die in Wainwright dabei gewesen wa-
ren: Dietrichson als Pilot und Omdal als Mechaniker, ferner
Ellsworth, der in Neuyork mit einem Scheck in der Hand
den Schicksalsengel gespielt hat.

Als Amundsen seine Begleiter fiir die ,,Gjéa‘** und den
Siidpol auswihlte, hat er nicht mehr Sorgfalt darauf ver-
wandt; aber er ist um vieles weniger gewissenhaft verfah-
ren, als er nach etwa nur zehntitiger Zwischenlandung in
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Nome die ,,Maud* mit einer verringerten und erschépften
Mannschaft in die ,,Schlacht* geschickt hat.

Zufolge der Ratschlige von Spezialisten wird er die Rohr-
leitungen der Flugzeuge gegen die Kilte mit Leinenband
oder Filz umwickeln und dem Kiihlwasser 40 Prozent reines
Glyzerin hinzufiigen lassen. Die Kompasse und Wasser-
waagen sollen mit reinem Alkohol gefiillt werden. Ein Ol,
das erst bei 40° gefriert, wird alle Insirumente mit einer
Schulschicht umgeben. Die Flugzeuge sind nicht geschlos-
sen, und die Minner werden Pelzmiizen, Kamelhaarhem-
den, Mintel aus Seehundsfell, doppelte Handschuhe aus
Schafleder mit Pelz innen und auflen, Mokassins aus See-
hundsfell und Segeltuchstiefel tragen, die Amundsen selbst
ausgedacht hat; sie sollen mit Heu oder Moos, was die Lap-
pen zum Schufy gegen Kilte anwenden, ausgestopft werden.

Jede Besatung wird selbstverstindlich mit Apparaten
der gewohnlichen Schiffahrt ausgeriistet sein: KompaB,
Uhren, die bis zum Abflug nach dem téglichen Zeitzeichen
vom Eiffelturm gerichtet werden, und Sextanten. Aber
Amundsen, der die magnetischen Abweichungen dieser Re-
gion gut kannte, da er sie lange Zeit studiert hatte, und sich
ebenso der durch eine rasche Ortsverdnderung noch ver-
groBerten Schwierigkeit, eine Abweichung zu berechnen,
bewuBlt war, will einen von ihm selbst erfundenen Sonnen-
kompaB aufstellen, dessen sehr einfaches Prinzip dank eines
Uhrwerks ermoglichen wird, die Richtung des Starts bei-
zubehalten. Dabei ist es nétig, dafl die Sonne nicht ver-
schleiert ist und das Flugzeug nicht abtreibt. Ein anderes
Instrument wird die GroBe der Abtrift berechnen.

20* 307



SchliefSlich werden Rauch- und Anilinbomben an Bord
genommen, die, in den Schnee geworfen, vorausgeset;t, daB
er naf} ist,den Weg eines verirrten Flugzeuges kennzeichnen.

Der ehemalige Walfianger-Matrose, der Zeit gehabt hat
nachzudenken, hat seinen Flug in allen Einzelheiten noch
griindlicher vorbereitet.

Das eifrige Betreiben dieses Unternehmens nach einer
Folge von Niederlagen enthiillt die wirkliche GrdBe und
Starke Amundsens. Es ist eine Wendung des Geschicks ein-
getreten, aber zugunsten eines Mannes, der diese Wendung
verdient, der sie erwartete, der sie heraufbeschworen hat
und fiir sie bereit war, der sich das Versprechen gegeben
hatte: ,,Ich habe mich getduscht, ich werde mich nicht mehr
tduschen.*

Am Strande von Wainwright war sich der Forscher dem
ungeheuren Eismeer gegeniiber ganz ratlos vorgekommen.
Welches Wetter wiirde er nach fiinfzig, hundert, zweihun-
dert Meilen angetroffen haben, wenn er gestartet wire?
Einen strahlenden Himmel, eine Windstille, eine giinstige
Brise? Oder Nebel, Schneesturm, Gegenwind, Backstags-
wind?

Fiir seinen Fernflug mit den beiden Dornier-Wal beruft er
Jacob Bjerknes, einen der besten Meteorologen der Epoche,
der sich mit seinen Mitarbeitern und seinen Apparaten in
Ny-Aalesund einrichten wird.

Was heute eine geldufige Sache ist, war damals ein zum
erstenmal unternommener Versuch mit Hilfe der drahtlosen
Telegraphie.

Wihrend des ganzen Aufenthaltes der Expedition an der
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King-Bai sollten mehr als zehn benadhrichtigte auslandische
Stationen dreimal tdglich Bjerknes die meteorologischen
Beobachtungen, die in Englangd, Deutschland, Estland, Nor-
wegen, Schweden, Dianemark, RuBland, Finnland, Polen,
Ungarn und sogar von Schiffen auf See gemacht wurden,
tbertragen.

Zufolge dieser Beobachtungen und jener, die an Ort und
Stelle — am Boden und in den oberen Luftschichten durch
selbsttitige Versuchsballons — unternommen wiirden,
konnte man die Wetterkarte aufnehmen und den giinstig-
sten Augenblick fir die Expedition wihlen.

Jacob Bjerknes selbst sollte das Zeichen zum Abflug geben.

Nachdem dies alles geregelt war, stellte Amundsen die
sehr einfachen und sehr kurzen Vorschriften zusammen,
nach denen Dietrichson, der Fiihrer der N 24 verfahren
sollte: ,,Im Falle die beiden Flugzeuge oder die beiden Be-
sajungen die Verbindung verlieren wiirden, soll man die
Ausfithrung des Reiseprogramms fortsetsen. Dietrichson hat
unbeschriankte Vollmacht, Land, das entdeckt wird, im Na-
men Seiner Majestit des Konigs von Norwegen in Besit
zu nehmen.*

Die Befehle, die er den Kapitinen der zu seiner Ver-
figung stehenden Schiffe erteilt hat, waren ausfiihrlicher.
Nachdem er dem Kommandanten Hagerup seine Vollmacht
als Chef iibergeben hatte, bezeichnete er sehr genau die
Orte und die Dauer der zu unternehmenden Patrouillen,
sobald die Wasserflugzeuge die King-Bai in der vorgesehe-
nen Frist nicht erreichen wiirden.

Diese Befehle, die sogar die Reinigung der Kessel an
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einem bestimmten Tage vorschrieben, bezeugen, dal Amund-
sen nicht allein die Niederlage, sondern die Katastrophe
ins Auge gefal3t hatte, und seine Gedanken noch weiter ge-
gangen waren; er hatte die Kiisten genannt, die zu erreichen
er versuchen wiirde, wenn die Flugzeuge auf dem Packeis
niedergehen miBten und die Forscher sich selbst iiberlassen
wiren. SchlieBlich hatte er sieben Wochen fiir die Warte-
zeit eingeseft, nach deren Verlauf es keinen Grund mehr zu
der Hoffnung gibe, die Flieger lebendig wiederzusehen.

Das war noch nicht alles; Roald erlie8 Vorschriften fiir
die Auflésung des Standortes und die Riickbeférderung des
Materials nach Norwegen fiir den Fall, daB er nicht mehr
auftauchen wiirde.

Niemals, selbst nicht zur Zeit der Siidpol-Expedition,
hatte Amundsen mit soviel Sorgfalt und Genauigkeit sein
Unternehmen vorbereitet, das nur eine Art Untersuchung
vor einer wichtigeren Reise darstellen wiirde.

Worin bestehen aber seine wirklichen Absichten?

Da zugunsten der Ausriistung und der Lebensmittel, die
den vielleicht von einem Unheil heimgesuchten Fliegern er-
moglichen wiirden, eine Kiiste zu erreichen, ein Teil des
Brennstoffes geopfert worden ist, kénnen die Dornier-Wal
keine ausreichende Menge Benzin mitnehmen, um den Flug
von der King-Bai zum Pol und wieder zuriick zu sichern.

Dachte der Forscher, ,,Neuland* zu entdecken und im
Namen Seiner Majestit, des K6nigs von Norwegen, davon
Besity zu nehmen, wie er so hochtrabend in seinem Befehl
an Dietrichson geschrieben hatte?

Das ist hochst zweifelhaft. Denn das Packeis lings der
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Strecke, welche die Flugzeuge iiberfliegen wiirden, ist im
Westen durch Peary, als dieser sich dem Pol zuwandte,
untersucht worden, und im Osten durch Nansen zur Zeit
der auBergewshnlichen Fahrt der ,,Fram** nach Spigbergen
vom 86. Parallelkreis aus.

Man mufl Amundsen Glauben schenken, wenn er schreibt:
»e « - Die Expedition wird erlauben, eine sehr niiliche Er-
fahrung zu erringen fir den Fall, da} ich spiter die seit
langem zwischen Spibergen und Alaska geplante Fahrt
unternehmen werde.*

Indessen war der Radiosender, der fiir die N 24 bestimmt
gewesen war, nicht geliefert worden. Amundsen maf} der
Sache kein grofles Gewicht bei. Das ist die einzige Nach-
lassigkeit, die ihm vorgeworfen werden kann.

Alle Einzelheiten sind geregelt, alle Vorschriften, die man
befolgen wird, sind zusammengestellt, und alle Befehle, die
man ausfithren wird, erteilt. Und so vergifit Amundsen in
der Befriedigung iiber ein gut fundiertes, wohlvorbereitetes
Unternehmen, das den Kern des Gelingens in sich tragt,
seine vergangenen Erfolge und Niederlagen, findet seine
innere Heiterkeit und seine Begeisterung wieder, wird aufs
neue der Junge, der,nachdem ermit der Muttermilch die Herb-
heit des Ozeans eingesogen, auf dem Felsen von Borge-lez-
Sarpsborg liegend, trdumte, ein Eoberer der Welt zu werden.

Am 9. April 1925 sticht er in Tromsé an Bord des einen
der beiden Schiffe, welche die Expedition nach Ny-Aalesund
befordern, in See.

Und wieder einmal weilt er in Tromso, diesem Hafen
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voller Erinnerungen, wo er so manches Mal als Matrose
eines Walfdngers gelandet war, von wo er zweiundzwanzig
Jahre frilher mit der eigenhindig wieder instand gesetjten
,,Gjoa‘ abgefahren ist, von wo er 1918 die ,,Maud* ihren
kldglichen Treibfahrten entgegengefiihrt hat, von woer. ..
Aber greifen wir den Ereignissen nicht voraus.

Zum erstenmal geht er fiir eine Expedition an Bord eines
Dampfers auf See, und das Meer empfingt ihn wie eines
seiner endlich wiedergefundenen Kinder und begegnet ihm,
wie so oft, mit stiirmischen Wogen aus Westen und einemn
verhdngten regnerischen Himmel, der schwarz von Graupzl-
schauern ist.

Jenseits des arktischen Polarkreises ist es Friihling.

Das Wetter ist so schlecht, da8 sich das Schiff, auf dem
sich Amundsen befindet, gezwungen sieht, fiir einige Stun-
den Schuty zu suchen. Auf dem anderen Transportdampfer,
mit seiner Maschine und seiner Wachtbank am Heck, stehen
die beiden Dornier-Wal in riesengrofen Kisten verpackt,
die iiber die Kommandobriicke reichen und die Sicht des
Wachtoffiziers verdecken; das Schiff verschwindet schlin-
gernd und stampfend in Nacht und Sturm.

Du lieber Himmel! Wenn der Dampfer mit den Flugzeu-
gen an Bord untergegangen wire, wie Amundsen es vierund-
zwanzig Stunden lang befiirchtete! Aber die Norweger sind
geschickte Seeleute, und am 13. April werden die Schiffe,
die der fiir sie gedfineten Fahrtrinne in der King-Bai ge-
folgt sind, nach einigen harten Tagen am Eis festgemacht,
das den Hafen von Ny-Aalesund ausfiillt, und alle Forscher
begeben sich an Land.
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,,Geht an eure Arbeit*, sagt Amundsen. ,,Ich erwarte von
Jacob Bjerknes das Zeichen zum Abflug.*

1925 ist eines jener Jahre, in denen der Polarwinter kein
Ende findet, und die ,,Maud®, die immer noch im Eis bei
der Insel Stolbowoi festgefroren ist, liuft Gefahr, sich nicht
befreien zu kénnen.

In der King-Bai, zw6lf Breitengrade nordlicher als King
William-Land, sind die Temperaturen niedrig: — 10, — 15,
—25° an gewissen Tagen, und die Schneestiirme treten hef-
tig und zahlreich auf.

Amundsen beunruhigt sich deswegen nicht. Er ist an Ort
und Stelle. Er ist zur Zeit angekommen und wiirde nicht
weiter vorgedrungen sein, wenn er dort iiberwintert hatte.

Wie wenn er nicht selbst der Leiter wire, verfolgt er die
Arbeiten, die er angeordnet hat. Er schaut sich um: Schulte-
Frohlinde, der Erbauer der Dornier, die Spezialmechaniker
Feucht und Zinsmayer, Riiser-Larsen, Dietrichson und Om-
dal umringen den Rumpf eines der Wasserflugzeuge, der
dem Korper einer Riesenlibelle gleicht und den ein Lade-
mast auf das Eis befordert hat; sie 6ffnen die Kisten, setsen
die Motore ein, befestigen die Tragflichen und die Propel-
ler mit den vier Fliigeln, verbinden die Drihte und Réhren
und spannen die Leinen an.

Amundsen befindet sich nicht auf einer Schiffswerft, und
wenn er spricht, geschieht es, um eine Frage zu stellen oder
zu scherzen.

. Dieses Unternehmen 1dBt sich besser an als jenes von
Wainwright. Nicht wahr, Omdal ?*

Er wendet sich ab und trifft Dr. Matheson sowie Fredrik
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Ramm und Wharton, die beiden Journalisten. Er weill
ihnen allerhand zu erzihlen, zum Beispiel von einem dop-
pelten Bruch seines rechten Armes bei einem Kampf mit
einem Baren in Tscheljuskin und wie der in der Heilkunde
wenig erfahrene Wisting den Arm zwischen zwei Schienen
prefte.

Dann erinnert er die Journalisten, die téglich an die Ta-
geszeitungen der ganzen Welt telegraphieren, an die nicht
sehr ferne Zeit — denn was bedeuten zwei oder drei Jahi-
fiinfte —, wo eine von der Melville-Bucht abgeschickte Bot-
schaft erst sechs Monate spiter abgedruckt wurde.

Er verlafit Matheson, Ramm und Wharton, 1aft sich im
Voriibergehn von Berge photographieren — das Kino sandte
damals noch nicht seine Operateure fiir die Wochenschau —
und klopft an die Tiir der Wetterstation von Bjerknes.

Der Meteorologe, der tiglich dreimal auf einer kleinen
Karte, immer auf einer neuen, mit Punkten den atmosphari-
schen Druck einzeichnet, den London, Paris, Berlin, Oslo,
Stavanger, Sandhamm, Haapsalu und andere Stddte iiber-
mitteln, verbindet mit Strichen die Isobaren und fiihrt so
eine Art abstrakter Zeichnung aus, die fiir ihn einen Sinn
hat, auch fiir Amundsen einen bekommt und sich sozusagen
belebt, wenn sie neben die vorherige Zeichnung gelegt wird
und diese wiederum neben die noch friihere.

Dann sieht man ndmlich, wie die Zentren des niederen
und hohen Drucks der Zyklone und Antizyklone sich ver-
schieben, schwanken, sich verandern und durchkreuzen.

»Nun‘‘, fragt Amundsen, ,,wann werden Ihre kleinen
Zauberformeln uns einen Nordostwind ankiindigen?*
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Ein Antizyklon in der Region des Nordpols, das heifit
klares Wetter, duflert sich in Spigbergen durch Nordost-
wind. So wenigstens hat Jacob Bjerknes versichert.

,.Seien Sie nicht ungeduldig. Kommen Sie mit. Wir wer-
den einen Versuchsballon aufsteigen lassen.*

Amundsen entschliipft ihm, lduft zum Bordfunker Devold
und bittet ihn, den Apparat auf die Wellenlinge der
,»Maud* einzustellen und ihm einen Augenblick den Kopf-
hérer zu iiberlassen. Er méchte die kleinen Schwingungen
héren, die durch den auf den Morsetaster gedriickten Fin-
ger Sverdrups oder Wistings dort bei der Insel Stolbowoi
auf der anderen Seite der Polar-Kugelhaube hervorgerufen
werden.

Beunruhigt durch ein schwaches Zeichen, reicht er den
Horer rasch Devold hin, der, aufmerksam horchend,
murmelt:

,,Nein, nein. Ich wei} nicht, wer es ist; ich weil} nicht,
woher es kommt... Aber das ist nicht die Stimme der
,Maud‘. Ubrigens werden wir jetst nichts mehr horen kén-
nen. Die Néchte sind schon zu kurz.*

Erst Anfang Mai, genau am 4., meldet Bjerknes einen
Antizyklon im Polargebiet.

Klares Wetter, jedoch niedrige Temperatur, schwankend
zwischen —15° und — 20°; die Kilte war scheinbar durch
den ungeduldig erwarteten, nun endlich aufgekommenen
Nordostwind gestiegen.

Amundsen erinnert sich der Lehre vom Siidpol, des
filschlicherweise schon eine Woche nach Ende der Polar-
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nacht erfolgten Aufbruchs und der iibereilten Riickkehr, zu
der er gezwungen gewesen war.

Er schickte die Schiffe auf Patrouille an die Nordwest-
kiiste Spitsbergens aus und wartete ab. Das war sein Gliick.
Einige Tage lang brannte der Winter sein letstes Feuerwerk
ab. Dann stieg mit einem Mal die Temperatur an.

Die ,,Maud* muBte zweifellos noch zwei, drei Monate auf
der Insel Stolbowoi warten, ehe sie sich vom Eis freimachen
konnte, und Amundsen hatte nicht vergessen, dafl er 1919
in Tscheljuskin im September kaum einen Spielraum von
vierzehn Tagen zwischen dem Eisgang und der Bildung des
neuen Eises gehabt hatte.

Aber in diesem Frihjahr 1925 gleicht er einem jener
Vogel, die er so oft beneidet hat. Er steckt nicht im Eise
fest. Beim néchsten Antizyklon wird er abfliegen.

Am 21. Mai ist das Wetter klar, die Temperatur ist mild,
eine schwache Nordostbrise kriuselt die Wassertiimpel.

Der Start ist auf fiinf Uhr nachmittags festgeset. Aber
noch einmal gibt es keinen Abend, keine Nacht, keinen
Mittag und keine Mitternacht, was sich diejenigen nicht
vorstellen konnen, die niemals {iber einen arktischen oder
antarktischen Polarkreis hinausgekommen sind.

Ein neues ,glinzendes* Abenteuer beginnt, in das
Amundsen und seine Begleiter mit Ruhe, aber auch mit der
Bangigkeit, die jede ,,Neuheit* hervorruft, sich nicht wie
sonst nach und nach einlassen, sondern durch die Rolls-
Royce-Motore mit einer Geschwindigkeit von hundertfiinfzig
Kilometer gestiirzt werden.
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Morgen schon kénnen sie ,,Schiffbriichige des Pols* sein
— beinahe kommt es soweit.

Ein Schiff fahrt zur See, und Seefahren heifit nicht nur,
einen Weg von einem Hafen zum andern zuriicklegen, von
einem Punkt der Welt zu einem andern, das heiflit auch,
vom Kurs abweichen, um ihn wieder aufzunehmen, mit Ge-
genwind lavieren, beilegen, manchmal ausweichen, das
heilt kimpfen und mitten im Sturm einen Seeschaden be-
seitigen. Mit gedrosseltem Motor und entmastet, kann es
sich noch in der Nahe einer Kiiste — eine der gefahrvollsten
Situationen — retten, indem es vor Anker geht.

Amundsen, der gerade seinen Platy im Flugzeug ein-
nimmt, hat das Gefiihl, der ihn wegtragenden Maschine,
einem ihm unbekannten und nicht erkennbaren Mechanis-
mus, ohne sich verteidigen zu konnen, ausgeliefert zu sein;
und wieder sieht er die Kiiste sich rasend schnell néhern
wie damals iiber Pennsylvanien, als der Motor der Junkers
stillstand.

Indessen ist der Benzintank reichlich versorgt, sind die
Heizrohren gefiillt, Lebensmittel und Ausriistung an Bord
geschafft worden, und schon drehen sich langsam die Pro-
peller der beiden Dornier.

Zweifellos empfindet Amundsen von allen am meisten
Angst; Riiser-Larsen, DietrichsonundOmdal sind ebensosehr
Flieger wie Seeleute; Feucht ist Mechaniker; was Ellsworth
anbelangt, so hat sein Vater fiinfundachtzigtausend Dollar
bezahlt, damit er dabei sein konnte. Aber die Angst Amund-
sens ist durch eine ungewdhnliche Freude ausgeglichen.

Er wird einen groBen Teil des Polarpackeises iiberfliegen.
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Er wird es von oben sehen, wird Aussichten aus der Vogel-
schau haben, die, aneinandergefiigt, ihm ein Gesamtbild
vermitteln werden.

Wie oft und wihrend wie vieler Jahre ist er der Gefan-
gene der Eisbank gewesen? Tatsichlich gefangen wie ein
Vogel in einem Kafig; ein Mensch, ein winziger Mensch,
dessen Blick immer gleich Grenzen geseft sind, selbst wenn
er auf den Ausguck am Mast klettert oder hinter einem von
Hunden gezogenen Schlitten herlduft. Nansen hat vierhun-
derteinundsechzig Tage sich in einer Art Tunnel bewegt. Er,
Amundsen, wird jetst die Welt des Eises beherrschen.

Um fiinf Uhr nachmittags sagen die Besajungen einander
Lebewohl und klettern in die Maschinen.

Eine hinter der andern, erst die N 25, dann die N 24,
werden sie iiber die Eisfliche des Fjords gleiten und, wenn
sie konnen, aufsteigen, ehe sie die Felsenmauer der Reede
vor sich erreichen.

Riiser-Larsen macht sein schon in Gang gesetjtes Flug-
zeug aus einem Wassertiimpel frei, richtet es auf, bringt es
wieder zufillig auf seine Spur zuriick, beschleunigt die Mo-
tore, reilt es los und in die Héhe. Die N 25 fliegt.

Sie gewinnt an Héhe, wendet, steigt noch hiher, wendet
wieder, um einen Blick auf die Eisbank des Fjords zu
werfen, und sieht, daf} auch Dietrichson auf den ersten Hieb
vom Boden losgekommen ist.

Die beiden Dornier-Wal steuern nordwirts.

Nur einige Minuten dauert es, bis sich Amundsen eine
Sicht von betrichtlicher Ausdehnung bietet. Die wirkliche
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Form dieses vereisten Erdenwinkels taucht auf, und jeder
Teil: Berge, Tiler, Felsen, Durchgénge, Kanile und Inseln
finden im Ganzen ihren Plag und ihre richtige Bedeutung.

Dort also sind die Kiisten, wo seit vier Jahrhunderten
Walfisch- und Seehundjéiger zu Tausenden landeten. In diese
Felsenhohlen hatten sie Hiitten gebaut, wo sie lebten, litten,
sich vergnligten und starben. Und das Eis ist ihr Grabstein,
wie es jenes der Herschel-Insel fiir Viik gewesen war.

Die N 25, gefolgt von der N 24, die man nicht aus den
Augen verliert, set sozusagen mit einem Schritt wie in Sie-
benmeilenstiefeln iiber die Tiler, iiber Berge und Inseln,
von einem Ufer zum andern, iiber die Buchten und Meer-
engen; und Amundsen entdeckt hier Walfischjiger, die sich
anstrengen, die Kiiste rudernd zu erreichen, sieht dort einen
Mann hinter einem Schlitten herlaufen, dessen lange Spur
von toten Hunden gezeichnet ist — der Norweger weil, was
das zu bedeuten hat. In einiger Entfernung liegt ein der
,»Gjoa** dhnliches gestrandetes Schiff mit geborstenem
Rumpf, das aufgegeben werden mufite. Noch ein Stiick wei-
ter bickt ein anderer Mann, dessen Name ,,Nordenskjsld*
berithmt ist, ein aus Moos hergestelltes Brot, um zu ver-
suchen, seinen Hunger zu stillen und nicht sterben zu miis-
sen. Es ist ihm gelungen, denn Amundsen triffit ihn nach
einigen Jahren weiter im Norden wieder; dort wagt er sich
iiber die Risse einstiirzender Schneebriicken, um eine Bucht
zu erreichen, welche die beiden Dornier mit einer einzigen
Propellerumdrehung iiberqueren.

Sehr weit zu seiner Rechten nihern sich zwei Forscher
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von Spibergen im Kajak; auch sie haben, um ihren Hun-
ger zu stillen, ihre Tiere getotet; und im Norden wendet
sich ein Dreimaster der Kiiste zu. Amundsen erkennt die
Manner und den Segler. Aber die Méanner erkennen den
Segler nicht — eine zu betrichtliche Entfernung trennt sie
davon. Und der ehemalige Seehundfidnger-Matrose schickt
sich schon an, Nansen und Johansen zuzurufen, daB es die
»Fram* ist — da sieht er, den Kopf hebend, eine riesige
schwarze, sehr hohe Wand vor sich, wie wenn die Welt dort
zu Ende wire, und die N 25 und die N 24 eilen darauf zu.

Der Nebel! Ploglich ist er da, dicht und mit dem Auge
nicht zu durchdringen. ,,Ach, diese Gelehrten! Dieser Jacob
Bjerknes, der iiber einen Monat an der King-Bai arbeitet,
der aus ganz Europa die meteorologischen Berichte emp-
fingt, der uns gesagt hat, als der Nordostwind blies: ,Anti-
zyklon in der Polarregion und klares Wetter. Starten Sie!**

Riiser-Larsen blickt den Mechaniker Feucht an, der ihm
mit einem Augenblinzeln antwortet: ,,Ja, die Motoren lau-
fen gut.’ Durch Anziehen des Héhen- und Tiefensteuers
steigt die Dornier héher, durchbricht diagonal den Nebel
und beherrscht ihn.

Fliegen ist nicht Seefahren. Aber beim Fliegen besigt
man die Fahigkeit, von Richtung und Héhe abzuweichen,
denkt Amundsen. Dort, wo eine ,,Gj6a‘‘ oder eine ,,Maud“
fiir soundso viele Tage in die Dunkelheit getaucht sein
wiirde, finden die N 25 und die N 24 sofort wieder die
Helligkeit. Doch der Forscher ist betriibt. Er ist von Ny-
Aalesund weder zu einem Rekordflug aufgestiegen noch
um einen in Nebel gehiillten Pol zu iiberfliegen. Wie sollte
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er iibrigens wissen, daB er ihn erreicht hat? Der Nebel hin-
dert ihn, die Geschwindigkeit und die Abtrift zu beobachten
und zu berechnen.

Er ist gestartet, um zu sehen, wie die Eisbank wirklich
beschaffen ist und welchen Schutj und welche Moglichkeiten
sie Wasserflugzeugen bietet, die spéter, im folgenden Jahre,
cine ausgedehntere Erforschung vornehmen wiirden.

Die warme Frithlingsluft, die eine kalte Luftstrémung
erfal8t und abgekiihlt hat, bildet eine riesige, dichte, stehende
Nebelbank, und um sie zu zerstreuen und fortzutreiben, ist
ein starker WindstoB nétig oder eine plégliche Verdnderung
der Temperatur, wodurch sie als Regen, Schnee oder Hagel
niedergehen wiirde.

Sie besteht aus Wolken grofilen Umfangs, die nicht deut-
lich voneinander begrenzt sind, die Amundsen jedoch
manchmal einen Durchblick gestatten, solange er eine offene
Wasserstelle oder eine Spalte im Eis Giberfliegt.

Er notiert, was er auf diese Weise bemerkt: ,,Bis zum
82. Parallelkreis ist die Eisbank aus Eisschollen geringen
AusmaBles gebildet, die durch Kanile getrennt sind.” Ein
Schiff konnte durchfahren und ein Wasserflugzeug nieder-
gehen und von dort wieder aufsteigen. Aber was dann?

Soll er sich mit diesen kurzen sondierenden Blicken, die
allerdings gut aufzunehmen verstehen, zufrieden geben?
Dort, wo ein Schiff den Anker auswerfen wiirde, wenn es
geeigneten Grund fande, oder sich an einer Eisscholle fest-
machen konnte, muf} er immer weiter. Und wenn ein Motor
versagte, wiirde dies die Katastrophe bedeuten. Amundsen,
der hinter und ein wenig unter sich etwas verschwommen

21 Peisson, Amundsen 321



durch die Nebelfetjen die N 24 erkennt, ahnt nicht, dall im
selben Augenblick der eine ihrer beiden Rolls-Royce-Mo-
tore sich heil} gelaufen hat.

Nach zweistiindigem Flug bei einer auf hundertzwanzig
Kilometer geschisten Geschwindigkeit ist der Nebel we-
niger dicht und weniger dunkel. Wie oft hat der Seehund-
finger-Matrose nicht auf einem Schiffsdeck tief aufgeatmet,
wenn der Schleier vor seinen Augen nach und nach durch-
sichtiger wurde?

Und dann verzieht sich der Nebel pléglich vor den Dor-
nier-Wal, und wie von einer gigantischen Klippe aus trifft
Amundsens Blick senkrecht, lings der riesigen grauen Masse
auf das von der Sonne iiberstrahlte Packeis; er schlieft ge-
blendet die Augen.

»Ilmmer Weil, immer nur Weil}, immer und iiberall
nichts als Weifl*, ruft er aus.

Es ist nicht moglich, genau zu erfahren, wo sich die Flie-
ger nach fiinf Stunden Flug befinden. Die unscharfe Linie
des Horizontes erlaubt nicht, die Sonnenhshe zu messen,
aber die Peilung der Sonne verrit, dal sie nach Westen
abgetrieben sind.

Das Aussehen des Packeises hat gewechselt. Die Kanile
sind verschwunden. Ins Unendliche erstrecken sich mehr
oder weniger lange, mehr oder weniger breite ,,Felder®,
umgeben von Eiszaunen. Eine Art flaches ,,Ackerland*,
auBerordentlich zerstiickelt und leblos, ein alpdrudkartiges,
eintoniges Eismeer, wo nirgends genug Raum ist, da ein
Flugzeug ohne Gefahr niedergehen und landen kann.

Der Anblick veridndert sich, aber nur, um eine Anhiu-

322



fung von Eisschollen erkennen zu lassen, auf- und iiberein-
ander geworfene Blocke wie jene, zwischen denen — nur
etwas westlicher — Peary, seine Begleiter und seine Tiere
sich wie Ameisen in einem Haufen Geréll abgemiiht hatten.
Schon iiberlegt Amundsen, daf} er zum Flug iiber das groBe
Polarpackeis von Spigbergen bis Alaska und zu dessen Er-
forschung einen andern Apparat als ein Wasserflugzeug
wird anwenden miissen.

Es ist 1 h 15 nachts am 22. Mai 1925. Die Flugzeuge
halten sich seit acht Stunden in der Luft. Der Mechaniker
Feucht beugt sich zu Amundsen.

,,Kommandant, die Hilfte des Benzinvorrats ist ver-
braucht.

Der Pol ist nicht erreicht, und iiber zwei Stunden ist
die Eisbank von Nebel verhiillt gewesen. Man mufB} jedoch
wenden.

Amundsen hebt schon den Arm, um dazu den Befehl zu
geben, als er im Weil}, diesem ewigen Weifl der Eisbank
einen blauen Stern, den ersten, einzigen, entdeckt, eine
offene Wasserstelle, die grol genug ist, daB8 die Flugzeuge
dort landen kénnen.

Nachdem er sich vergewissert hat, daB die N 24 folgt,
1aBt er den Arm sinken und gibt Riiser-Larsen das Zeichen,
aufs Wasser niederzugehen. Der blaue Stern kommt néher,
wird grofler, verliert seine Form; der Rumpf erdriickt die
leichten Wellen, taucht tiefer ein, treibt kleinere Eisschollen
auseinander und zerteilt das Wasser. Der Pilot, der die
Motoren drosselt, fithrt das Flugzeug in einen Kanal.

Ehe die Eismauern ihn umfangen, hat Amundsen gerade
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noch Zeit, zu sehen, wie die N 24 eine Wendung ausfiihrt,
wodurch sie in einem anderen Arm dieses Teiches landen
wird.

Am selben Tage, aber zwolf Stunden spiter, suchen einige
Manner am Kai von Ny-Aalesund den Himmel ab. Sie hat-
ten eine einfache Rechnung aufgestellt: jede der Dornier-
Wal hatte eine fiir einen I'lug von zwanzig Stunden aus-
reichende Menge Benzin mitgenommen; sie konnten also
jeden Augenblick auftauchen.

»»Unser Warten ist nugjlos‘, sagt ploglich einer von ihnen.
,,Amundsen hat uns hundertmal seine Absicht anvertraut,
auf dem Packeis niederzugehen. Und wenn er den Pol er-
reicht, weill niemand, wie lange er dort bleiben wird.*

., Nicht lianger als vierzehn Tage, antwortet Kapitin
Hagerup. ,,Er hat in den Weisungen, die er mir dagelassen
hat, genau angegeben: ,... wihrend der beiden ersten Wo-
chen, also der Frist, in der die Riickkehr der Flieger noch
méglich ist .. .**

»30 konnen wir also heimgehen.

Aber sie blieben alle da, bis die Glodke schlug, die sie
zum Abendessen rief, und kamen nachher wieder zuriick,
um ihre Zigarre oder Pieife zu rauchen.

Am nichsten und am iibernichsten Tage unterbrach kein
Motorengebrumme die Stille der Reede. Hagerup fuhr da-
her, wie ihm befohlen worden war, mit den zwei Dampfern
zum Patrouillieren an die Nordwestkiiste, und die Journa-
listen Ramm und Wharton wiederholten in einer andern
Form, was sie bereits geschrieben hatten, um die Leser der
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Weltpresse, die seit einem Monat die Vorbereitungen des
Polfluges verfolgt hatten, in Atem zu halten.

Ohne wirklich beunruhigt zu sein, hatte man ein halbes
Jahr, ein Jahr und linger auf Nachrichten desselben Amund-
sen gewartet, der in die Antarktis, zum Arktisch-Amerika-
nischen Archipel und zum Siidpol gefahren war. Die Luft-
schiffahrt und die drahtlose Telegraphie begannen bei der
Menge heftiges Interesse zu erwecken. Jeden Tag schifften
sich Ramm und Wharton an Bord der in den Gewdssern
der Dinen-Insel patrouillierenden Schiffe ein und telegra-
phierten lange Artikel nach Stavanger, von wo sie nach
Oslo und von dort nach Kopenhagen, Paris, Hamburg,
Berlin, Rom,Madrid, London, Neuyork usw. weitergegeben
wurden.

Jeden Tag &ffneten Tausende von Dénen, Franzosen,
Deutschen, Italienern, Spaniern, Englindern und Ameri-
kanern, von denen manche gar nicht genau wuflten, was
der Name Amundsen bedecutete, ihre Zeitung und suchten
dort nach Meldungen von den Fliegern, die aber gar nicht
imstande waren, etwas mitzuteilen, weil sie keinen Radio-
apparat an Bord genommen hatten.

Die ganze Welt sorgte sich um den kiihnen Forscher.
Dies niitite dem Norweger vielleicht sogar noch mehr als
seine grofite Tat.

Die moderne Publizistik entstand. Aus Mangel an Nach-
richten verdffentlichten die Zeitungen die Biographie und
Fotos der Forscher und erzihlten von deren langen Irr-
fahrten.

Man iibertrieb die Erfolge und schwichte die Nieder-
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lagen ab. Man bemilleidete den verlassenen und enttiusch-
ten Amundsen nach dem verfehlten Unternehmen von
Wainwright. Man interessierte sich sogar fiir die ,,Maud®,
die immer noch in den Eismassen von Slobowoi festge-
froren war,

Indessen waren zwei Wochen vergangen, und dem Be-
feh! gemil hatte Hagerup Kurs nach Osten genommen, er-
forschte die Nordkiiste von Spigbergen und drang dann
zur Eisbank vor.

Der Verschollene hatte selbst angegeben, da man nach
vierzehn Tagen nicht mehr damit rechnen sollte, ithn auf
dem Luftwege zuriickkommen zu sehen.

Die sechs Minner irrten also wohl auf dem Packeis um-
her. Gesund und heil oder verwundet? In der Nihe oder
weit entfernt?

Als bekannt wurde, dall die Forscher nur fiir dreiflig
Tage Lebensmittel mitgenommen hatten, begann die ganze
Welt nachzurechnen, und die Zeitungen erinnerten wieder
an den Tod von de Long und Scott, die verhungert waren.

Das norwegische Storting sandte einen Torpedoboot-
zerstorer und zwei Wasserflugzeuge Hansa-Brandenburg
zur King-Bai, um an den Nachforschungen teilzunehmen.

Eines Nachts — genau am 17. Juni gegen 11 Uhr — kehr-
ten einige Mann des Dampfers ,,Hobby*, des einen der
beiden Expeditionsschiffe, nach Ny-Aalesund zuriick, um
Kohlen zu laden; iiber die Reling gebeugt, beobachteten
sie einen Seehundfidnger, der in die Reede eingelaufen
war, niherkam und an ihnen in Richtung des Kais vor-

beifuhr.
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,,Hallo, Freund*, rief der eine der Minner, die sich auf
dem Seehundfinger befanden, einem der Leute von der
,,Hobby** zu: ,,Geht alles gut bei euch ?*

Es war Amundsen. Riiser-Larsen, Omdal, Feucht, Diet-
richson und Ellsworth dringten sich um ihn.

Man lief, um Ramm und Wharton zu benachrichtigen,
die von der Patrouille zuriidkgekehrt waren, und diese stiirz-
ten zu dem Funker Devold, damit er der Welt die iiber-
raschende Neuigkeit von der Riickkehr der Forscher meldete.

Beim Starten in der King-Bai hatten sich an der Boden-
fliche der N 24, deren Besatjung aus Dietrichson als Pilo-
ten, Omdal als Mechaniker und Ellsworth als Beobachter
bestand, bei der Berithrung mit dem Eis eine Reihe Nieten
gelost.

Der Schaden konnte ernste Folgen haben, zum Beispiel
eine Wasserung, das heilt ein unfreiwilliges Niedergehen
auf das Wasser. Der Schiffsleutnant gewann jedoch weiter
an Hohe und steuerte nach Norden, immer hinter der
N 25 her.

Nachdem auch er mit seinen Siebenmeilenstiefeln die
Kiiste und das Inselmeer nordwestlich von Spibergen iiber-
flogen hatte und dann, immer der Spur von Amundsens
Apparat folgend, hoch genug gestiegen war, um die riesige
Nebelwand, die sich dem Pol zu iiber zweihundert Kilometer
weit erstreckte, zu beherrschen, merkte Dietrichson, daf
sich der achtere Motor heil} gelaufen hatte.

Das Thermometer zeigte auf 100°, dann auf 115°, wor-
auf es plagte.
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Der Pilot drosselte den Gang des Motors.

Er befand sich in einer schwierigen Lage. Wenn der ach-
tere Motor ausfiel, mullte er wegen des undurchsichtigen
Nebels ohne Kraft niedergehen und sein Gelinde wihlen.
Und was er vom Packeis durch die senkrechten Schichte er-
kennen konnte, verhieB ihm eine verhdngnisvolle Landuny.

Aus Vorsicht hitte er sofort nach Ny-Aalesund zuriick-
kehren miissen.

Aber sollte Dietrichson Vorsicht walten lassen und die
Verantwortung auf sich nehmen, die Expedition dadurch
abzubrechen?

Auf See verstindigten sich die Geleitschiffe zur Zeit, als
es noch kein Radio gab, mit Hilfe von Flaggen. Aber zwi-
schen den beiden Wasserflugzeugen gab es keine Verbin-
dung, keine Moglichkeit der Verstandigung.

Das Problem fiir Dietrichson bestand darin, zu mutmaSfen,
welche Entscheidung Amundsen als Chef der Expedition
getroffen hitte, wenn die Sache ihm unterbreitet worden
wire.

Dietrichson entschloB sich weiterzufliegen.

So war er, immer in groBere Besorgnis versefjt, acht
Stunden der N 25 gefolgt und hatte nicht geglaubt, sich
noch acht bis zehn Stunden in der Luft halten zu kénnen —
die nétige Zeit, um zur King-Bai zuriickzukehren —, ohne
den achteren Motor wieder instand zu seggen. Und der An-
blick des nun enthiillten und sonnenbeschienenen Packeises
schloB jede Moglichkeit aus niederzugehen, ohne dall das
Flugzeug zerschelite.

Da hatte er im selben Augenblick den blauen Stern in
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der Eisbank entdeckt, wie wenn diese durch einen riesigen
Meteorstein auseinandergesprengt worden wire, und ge-
sehen, wie sich die N 25 der unverhofften Wasserfliche zu-
wandte.

Das Gliick war grofiziigig, indem es diesen kleinen Bin-
nensee darbot und Amundsen selbst den EntschluBl fassen
lie, den Flug zu unterbrechen.

Dietrichson hatte bei der Vorbereitung fiir die Landung
nur die einzige Sorge, wie der beschidigte Rumpf sie aus-
halten wiirde. Er stiefl aber ganz normal auf das Wasser,
nur der achtere Motor stand still, sobald er gedrosselt wor-
den war. Die Sache hatte keine allzu groe Bedeutung. Man
wiirde den Schaden bequem in Ordnung bringen kdnnen.
Und als der ,,Seemann gesichtet** hatte, dal} sich die N 25
in einen ziemlich engen Zacken des Stern hineinwagte und
dort verschwand, wandte sich die N 24 einem andern Arm
des Gewiissers zu.

Kurz nachdem Riiser-Larsen mit seinem Flugzeug nieder-
gegangen war, hatte Amundsen, der den zuriickgelegten
Weg nur aufs Geratewoh! schlecht abschitien hatte kénnen,
da ihm weder die Geschwindigkeit noch die genaue Abtrift
wihrend des langen Fluges iiber dem Nebel bekannt waren,
die Koordinaten vom Grad der erreichten Eisbank aus be-
rechnet.

Das Resultat war: Breite 87° 44" und westliche Lange
Greenwich 10° 20°. Da der Meridian der King-Bai 12° Ost
ist, so waren die Wasserflugzeuge mehr als zweiundzwanzig
Grad abgewichen.

Eine Abweichung, die bei diesen Breitengraden wenig
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bedeutet. Aber wenn die FForscher die Méglichkeit gehabt
hitten, weiter vorzudringen — ihre Bordinstrumente unter-
richteten sie nicht genau —, wiirden sie den Pol nicat iiber-
flogen haben.

Ubrigens war Amundsen nur zu einem Erkundungsflug
aufgestiegen. Sobald der Nebel hinter ihm lag, war das
Wetter sehr giinstig fiir ihn gewesen, und er hatte erfahren,
was er wissen wollte.

Aber warum hatte er sich im Augenblick, als Feucht den
Verbrauch des halben Benzinvorrats gemeldet hatte, mitten
auf diesen blauen Stern niedergelassen, der ebenso einzig-
artig war wie die Venus an einem noch hellen Sommer-
himmel ?

Hatte er vielleicht aus der Entfernung die Besorgnis Diet-
richsons gefiihlt?

Die Popularitit Amundsens — nicht sein wirklicher
Ruhm — wiirde gewill weniger grofl gewesen sein und es
wire dem Forscher vielleicht sogar nicht gelungen, sein
letstes Unternehmen in die Wege zu leiten, wenn die N 25
und die N 24 nicht mitten in der Eiswiiste niedergegangen
wiren und auBerdem die Presse nicht die Aufmerksamkeit
zweier Kontinente wegen des Verschwindens der Flieger
gefesselt und aufrechterhalten hitte. Dann war ploglich die
aufsehenerregende Nachricht von der erstaunlichen Riick-
kehr an Bord des Seehundfingers gefolgt.

Jeder wollte im einzelnen und mit grofiter Genauigkeit
wissen, was von dem Augenblick an, als die beiden Dornier-
Wal jenseits der King-Bai verschwunden waren, bis zu
jenem Moment, wo Amundsen im Hafen von Ny-Aalesund
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unvermutet aufgetaucht war und einem alten, sich iiber die
Reling der ,,Hobby‘* lehnenden Kameraden einige Worle
zugerufen hatte, geschehen war.

2°16° Breite vom Pol hatte Amundsen buchstiblich den
bedngstigendsten Kampf seines Lebens gefithrt. Es hatte
sich darum gehandelt, ein Flugzeug dem Eise zu entreiflen,
und wenn es den Forschern nicht gelungen wiire, hitten sie
den Marsch iiber die Eisbank versuchen miissen. Dabei
wiren sie von einem Feinde bedroht worden, den der Mann
der finfjahrigen Driften an Bord eines von Lebensmitteln
strosenden Schiffes, der Mann des Siidpols mit seiner Meute
von hundert Grénlénder-Hunden und den Vorratslagern
auf dem Wege niemals gekannt hatte: dem Hunger.

Die zwei Besajungen muBten sofort dafiir Sorge tragen,
ihre Flugzeuge einigermalen in Sicherheit zu bringen; da
sie sieben Kilometer voneinander getrennt waren, konnten
sie sich nicht gegenseitig helfen.

Die Eisbank, die wie ein lebendes Wesen sich Miihe gab,
diese Art Geschwiir, das die Wasserfliche auf ihrem blen-
denden Weil bildete, wieder aufzusaugen, drohte, dasFlug-
zeug Amundsens zwischen den Winden der Spalte, in die
es sich hineingewagt hatte, zu zermalmen.

Aus Plagmangel gelang es den drei Kameraden nicht.
das Wasserflugzeug zu wenden, um es wieder mitten in das
Gewdsser zu bugsieren, und sie gingen daran, eine Gleit-
bahn ins Eis zu hauen.

Nach dreitidgiger Arbeit war die N 25 auller Gefahr, aber
nur fiir einige Stunden.

Was die N 24 anbetraf, so war sie, obgleich der Schaden
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an der Bodenfliche des Rumpfes die Landung nicht er-
schwert hatte, alsbald leck geworden, und sie wére gesun-
ken, wenn der Vorschlag des geschickten Dietrichson, sie zu
wenden und auf einen Eisblock hochzuziehen, nicht gelun-
gen wire. Schon hatte Omdal den achteren Motor gedffnet
und bemerkt, dafl die AuslaBventile heill geworden waren.

Er begann sofort mit der Reparatur. Jedoch zwei Tage
spiter, nachdem die Ventile ausgewechselt waren, konnte
der Motor nicht in Gang gebracht werden. Omdal zweifelte
nicht, daB} es ihm mit Hilfe von Feucht, dem Spezialisten
der Rolls Royce, gelingen wiirde, den Schaden zu beheben
— aber Feucht befand sich bei der N 25.

Inzwischen hatten die beiden Besayungen sich durch Ilag-
gen verstindigt, und Amundsen ordnete an, da Dietrich-
son und seine Begleiter zu ihm kommen sollten. Und sie
machten sich unverziiglich auf; unterwegs hatte Ellsworth
Gelegenheit, seinem Piloten und seinem Mechaniker, die
beide ins Wasser gefallen waren, das Leben zu retten.

Der ehemalige Seehundfinger-Matrose mufte sofort
einen Entschluf} fassen. Sollte man versuchen, die N 24 zu
reparieren, oder sollte man sie aufgeben? Allem Anschein
nach hatte er nicht lange gezogert. Am nachsten Tag begann
man, den Benzinvorrat und die Lebensmittel aus dem be-
schidigten Flugzeug an Bord der N 25 zu beférdern.

Als dies beendet war, setjte der hochst schwierige Kampf
uin den Start des unversehrten Apparates ein. Dieses Ringen
dauerte vierundzwanzig Tage!

Eine Startbahn von fiinfhundert Meter war notwendig.
Das Schlimme war, daB die Forscher sie erst anlegen und
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ebnen mufiten, und zwar fiinf- oder sechsmal an verschie-
denen Stellen, auf einer in Bewegung befindlichen Eisbank,
die immer wieder plétslich den von dem blauen Stern ge-
bildeten Spalt zusammenfiigte.

Das neu gefrorene Eis schien eher geeignet zu sein. In
Stiicke zerhackt, wiirde es sinken. Gut, man konnte vom
Wasser starten. Das Wasser fror zu und schlo8 sich um den
Rumpf der N 24, die man befrcien und weiter weg trans-
portieren muBite. Drei Tonnen fiir sechs Ménner!

Darauf versank das Flugzeug im Puderschnee, Nebel bil-
dete sich, und es begann zu regnen.

Die Zeit verstrich. Die Rationen wurden gekiirzt. Und
Amundsen hatte eine andere sehr ernste Entscheidung zu
treffen. Sollten die Versuche, eine Startbahn zu bauen, fort-
gesetst werden? Wenn sie nicht zum Ziele fithrten, miiflten
die Forscher, nachdem die letiten Lebensmittel aufgezehrt
waren, Hungers sterben. Oder war es ratsam, solange die
Vorrite es noch erlaubten, die Wasserflugzeuge aufzugeben
und zu versuchen, die nichste Kiiste zu Fuf} zu erreichen,
ausgerechnet das Kap Columbia, von wo Peary zu seinem
beriihmten Marsch aufgebrochen war?

Den Befehl, das Schiff zu verlassen, erteilt ein Seemann
nur, wenn jede Hoffnung verloren ist.

Der drei Tonnen schwere Dornier wurde iiber die Er-
héhungen lings der Arme der immer kleiner werdenden
Wasserfliche, die ihre schone Sternform verloren hatte,
trof der abschiissigen Bahn gehifit, geschoben und soundso
oft abgesetst.

Nach jeder Verschiebung wurde mit dem Beil eine Bahn
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von fiinfhundert Metern ausgehdhlt und geebnet. Hier voll-
brachten alte Eismassen das ihrige, dort kamen Blocke ins
Rollen, zermalmten sich gegenseitig, brachen hervor, san-
ken zuriick, zerfielen, und die N 25 befand sich in derselben
Lage wie die ,,Maud*, als diese durch die Abtrift des in
Bewegung geratenen Chaos sich wieder dem Landungsplat
bei den Neu-Sibirischen Inseln gendhert hatte.

Endlich wurde ein ebenes ,,Feld“ entdeckt. Wenn die
Dornier-Wal nicht von dort starten konnte, war ihre Lauf-
bahn zu Ende.

Die durch so viele Anstrengungen und ungeniigende Er-
nihrung erschépiten sechs Ménner schafften sie an diese
Stelle. Eine neue Startbahn wurde freigelegt. Und am
15. Juni um 10.30 Uhr begann die N 25, schwer beladen
mit den in der Kabine zusammengedringten Forschern, die
eine bis zum duBersten verminderte Ausrilistung und ge-
rade soviel Benzin mit hatten, um Spigbergen zu erreichen,
endlich zu gleiten, wahrend die Motoren auf héchsten Touren
liefen.

Zwei Minuten spdter war es Riiser-Larsen gegliickt, das
Flugzeug vom Boden zu l6sen. Wenn nicht eine Kiiste er-
reicht wurde, bedeutete es den Tod fiir die sechs fast von
allem entbl6Bten Minner. Niemals hatte sich Amundsen
derart dem Schicksal ausgeliefert gefiihlt wie auf diesem
Fluge. Die schwer bedréngte ,,Gj6a* und ,,Mﬁud“ hatte er
immer wieder verteidigen und retten kénnen. In der Arktis
hatte er sich tief ins Eis vergraben, um dem Schneesturm
zu widerstehen. Hier aber war er ohnmichtig, wie wenn
ihm die Hinde gebunden gewesen wiren. Neuneinhalb
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Stunden waren die Forscher durch Schmuf in einem Ver-
gaser, durch schlechtes Funktionieren einer Olpumpe, das
Platen eines Kiihlers oder das Zerreiflen eines Stahldrahtes
grofler Gefahr ausgeset, wihrend sie stindig das Zer-
schellen an einem Eisblodk oder die ginzliche Verlassen-
heit auf der Eisbank sowie die Bedrohung von Hunger und
Kilte zu befiirchten hatten.

Die Flieger waren wieder auf die beim Hinweg iiber-
flogene Nebelbank gestoflen; sie war jedoch unerheblicher,
war weiter siidlich geriickt und lag iiber dem eisfreien Was-
ser der Inseln von Nord-Ost-Land und Spigbergen. Wiirde es
sich aufkliren,ehe dasBenzin verbraucht war ? Sie hatten wie-
der diese Angst durchzumachen, den Alpdruck der Flieger:
eine Panne zu erleben mit einem Schleier vor den Augen.

Playlidh hatten sie, gleich einer Insel in einem dunstigen
Meer einen Felsen entdeckt, der den Nebel durchbrach und
beherrschte — Spigbergen — und dann, tief unten in einem
Schlund, den Ozean, auf den das Flugzeug sofort zuge-
steuert wurde.

Das Landen auf der stiirmischen, von einer midchtigen
Schlagwelle ausgehéhlten See war ein Meisterstiick gewesen.
Die gut gefiihrte, geschickt mangvrierte Dornier beriihrte
das Wasser, betastete es, legte sich darauf, setste ihren Kurs
fort, obne zu schlingern, ohne in Gefahr zu geraten. Das
war kein Flugzeug mehr, sondern ein Schiff, und Riiser-
Larsen war wieder ein Seemann geworden. Er nahm Kurs
auf die Kiiste, legte an einer Eisscholle an, wo der Apparat
festgemacht wurde. Die Ménner stiegen aus und wanderten
bald an einem Kiesstrand auf und ab.
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. Wir konnen Gott danken! Heute morgen waren wir
iiber dem Packeis in geringer Entfernung vom Pol, aber in
groBer UngewiBheit iiber unser Schicksal, und hier ist es
Frihling, Blumen blihen und Biche rieseln. Und dort
taucht ein Segler auf.*

Sie winken, sie rufen. Das Fahrzeug, ein norwegischer
Seehundfinger, der ,,Sjéliv‘ aus Bals-Fjord, dicht bei
Tromso, schickt ein Boot.

»Es st fiir euch alle sechs Platy an Bord. Wir werden zu-
sammenriicken, steig ein, Amundsen. Du hast vor langer Zeit
in einem &hnlichen Logis gehaust wie in diesem hier, mit
Kojen ringsum ausstaffiert und dem von Holzbinken um-
gebenen Tisch in der Mitte. Wenn bei schwerem Wetter wie
heute nacht die Luke geschlossen ist, muf man guten Mutes
sein, um den Kampf auszuhalten. Die Sturmlampe und der
Ofen qualmen; wir sind drei, vier Wochen nicht in die
Badestube gekominen; unsere Ledermintel, die am Kérper
trocknen, sind mit Tran beschmiert, und der Raum nebenan
ist angefiillt mit frischen Héuten.

Du wirst aber unsere Suppe mitessen, Amundsen, unse-
ren Kaffee trinken und dir deine Pfeife mit unserem Tabak
stopfen. Und wenn sich dann unsere Schultern und unsere
Stirnen beriihren, wirst du uns Geschichten erzihlen. Vergi},
dafl du ein berithmter Forscher bist, der Mann der Nord-
West-Passage und des Siidpols, vergiB deine Niederlagen
mit der ,Maud® und bei Wainwright. VergiB, dal die ganze
Welt dich erwartet und daB8 du zehn Stunden lang Angst ge-
schwitst hast. Erzihle uns von der Zeit, wo deine Hinde wie
die unsrigen rot vom Blute der Seehunde waren.*
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Die Riickkehr Amundsens nach Ny-Aalesund verseste
die ganze Welt in Begeisterung. Mit den Glickwiinschen
des Kénigs mischten sich jene der Bewohner kleinster nor-
wegischer Ortschaften, und die aus allen Ecken Europas
und Amerikas eintreffenden Telegramme hauften sich auf
dem Tisch des Forschers an.

Indessen war die N 25, die der Seehundfinger ,,Sjdliv*
bis Brandewijns-Bai ins Schlepptau genommen hatte, auf
den ,,Selmer* befordert und mit den Forschern nach
Horten gebracht worden, jenem Hafen am Eingang des
Osloer Fjords, wo die ,,Jram‘ ihre Laufbahn beendet
hatte.

Am 5. Juli 1925 dréngten sich die sechs Minner des Pol-
fluges ein letstes Mal in der Kabine des zu Wasser gebrach-
ten Flugzeuges zusammen und stiegen auf.

Riiser-Larsen fiithrte, und Amundsen blickte nach unten
in die Tiefe. Er brauchte sich keine Sorgen mehr zu machen,
weder um Befehle noch um ernsthafte Entschliisse. Er fiihlte
keine Angst mehr.

Er betrachtete die Inseln, ,,seine* Inseln, und besonders
jene, wo er geboren war. Er betrachtete das Wasser, ,,sein
Wasser. Er betrachtete die kleinen Kutter, ganz &hnlich
jenem, der ihn vor einem halben Jahrhundert jedes Friih-
jahr nach Borge-lez-Sarpsborg gebracht hatte.

Er betrachtete den Osloer Hafen vor sich, der mit seinem
Wald von Schloten und flaggengezierten Masten in der
Sommersonne funkelte und glinzte.

Die ganze Bevilkerung der Stadt befand sich an den
Kais; als Amundsen an Land stieg, wurde er umlagert,
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hochgehoben und auf Schultern gehifit und so von seinen
Bewunderen durch die Menge getragen.

Zur selben Zeit fuhr die ,,Maud®, die sich endlich von
den Eismassen bei der Insel Slobowoi hatte befreien kén-
nen und noch einmal die Bering-StraBe durchquert hatte, in
Seattle ein, auf der anderen Seite der Vereinigten Staaten
am Stillen Ozean.

Sverdrup, Wisting, Hanssen, Dahl und ihre Kameraden
setiten nach einem erneuten dreijihrigen Aufenthalt in der
Arktis den FuB an Land. Da muBlten sie mit ansehen, wie
Gerichtsvollzieher ihnen ihr Schiff wegnahmen, weil Amund-
sen an der Kiiste des Stillen Ozeans Schulden hinterlassen
hatte.

Vom wissenschaftlichen Gesichtspunkt aus waren die Er-
gebnisse der Expedition erheblich gewesen, sei es auch nur,
was die meteorologischen Verhiltnisse der Polarregion an-
geht.

Mehrere Wochen lang hatte Jacob Bjerknes vor dem Ab-
flug der Forscher an der King-Bai ausgedehnte Beobach-
tungen vorgenommen. Er hatte damit fortgefahren, wihrend
Amundsen am 88. Breitengrad vom 22. Mai bis 15. Juni
troty harter zu leistender Arbeit gewissenhaft die Tempe-
raturen, Richtung und Stirke der Winde, GroBe der Nieder-
schlige, den Luftdruck, den Grad der Sichtigkeit und den
Himmelszustand aufgezeichnet hatte.

Die Studien der beiden Ménner sollten gegeniibergestelit
und verglichen werden. Bjerknes wullte nun, daB} es zwi-
schen einem Antizyklon am Nordpol und klarem Wetter mit
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Nordostwind in Spisbergen Raum fiir eine Nebelbank von
zweihundert Kilometer Breite gibt.

Die tiglichen Berechnungen, die von den Seeleuten aus-
gefiihrt worden waren, hatten auch erméglicht, die Richtung
und die Abtrift-Geschwindigkeit des Packeises am Orte, wo
sie sich aufgehalten hatten, genau anzugeben.

SchlieBlich hatte die Sonde des Forschers eine Tiefe von
dreitausendsiebenhundertfiinfzig Meter erreicht. Der Stahl-
draht von Pearys Sonde, die man in das Gewésser zwei Brei-
tengrade nordlicher hinabgelassen hatte, war gerissen, nach-
demzweilausendsiebenhundertMeter Drahtabgerollt waren;
daraus konnte man folgern, da8 sich kein bedeutendes Fest-
land in der Nihe des Pols befand, zum mindesten nicht in
Richtung Spiibergen und Grant-Land.

Aber vor allem hatte Amundsen den Beweis erbracht, daf}
ein Flugzeug, das von seinen Motoren und einer Was-
ser- oder Eisbahn abhingig war, zum Studium des gro-
Ben Packeises, das er sich zum Ziel gesetst hatte, untaug-
lich war.

Nach dieser Erfahrung dachte er, daB das Aufsteigen in
senkrechter Richtung und die Mdoglichkeit, sich sogar mit
gedrosselten Motoren in der Luft halten zu konnen, die Be-
dingungen des Erfolges wiren.

Dieser Seefahrer brauchte ein Luftschiff und keine Flug-
maschine. Amundsen, der Mann der Schiffe von geringer
Tonnage und kleiner Mannschaft, auf dessen ,,Maud* die
Glaubiger ihre Hand gelegt hatten, trdumte, wie es schien,
von etwas ganz Wahnwiigem: ein lenkbares Luftschiff zu
besiten und eine Expedition zusammenzustellen, die ein
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zahlreiches Personal und den Bau eciner Halle und Anker-
maste erforderte.

Das wurde sofort in die Wirklichkeit umgesett.

Mehrere Minner verschiedenen Ansehens nahmen sich im
folgenden Friihjahr (1926) vor, sich zum Pol aufzumachen
und das groBe Packeis zu uberfliegen: der Marinekapitédn
der Vereinigten Staaten Richard Byrd, der ebenfalls von
der King-Bai starten wollte; die Amerikaner Wade und
Wilkins, die alle beide beabsichtigten, von Kap Barrow ab-
zufliegen, der erstere wollte bis Asien vordringen, der
andere nach einer Wendung tber den Scheitelpunkt des
Pols iiber Alaska zuriickkommen; ein von der Sowjetregie-
rung bestimmter Flieger wiirde sein Gliick auf der Strecke:
Sibirien — Pol — Novaja Semlja versuchen; der Franzose
Darcis, den nicmand ernst nahm und der Paris iibrigens
auch nicht verlie, wollte sich seiner Versicherung nach ab-
wechselnd eines Motorsdhlittens und eines besonders klei-
nen Flugzeuges ,,Albert* bedienen.

Aber es geschah nicht aus Furcht, nicht der erste zu sein,
da Amundsen nur wenige Tage nach seiner Ankunft in
Oslo sich mit dem italienischen Luftschiftkonstrukteur No-
bile in Verbindung setjte und ihm ein lenkbares Luftschiff
in Auftrag gab.

Die bis ins kleinste ausgearbeitete und umsichtig ausge-
fiihrte Expedition mit den beiden Dornier-Wal, der Kamp{
auf der Eisbank, die Energie, mit welcher der Norweger
seine Leute angefeuert hat, der Endspurt und die sensatio-
nelle Riickkehr haben ihm sein Ansehen zuriickgegeben und
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es noch vergrobert. Niemand zweileite, daB er mit einem
Luftschiff statt mit zwei Flugzeugen sein Vorhaben verwirk-
lichen wiirde, némlich den Flug iiber das Packeis, wovon er
seit 1922 spricht.

Er hat niemals die Zuversicht verloren; aber der Erfolg
seines Fluges — er war der erste Forscher gewesen, der die
Eisbank aus der Vogelschau beobachtet hatte und zwei Brei-
tengrade vom Pol aufs Wasser niedergegangen war — hat
ihn seine Fehlschlige vergessen lassen und ihm seine
jugendliche Geistesfrische wiedergegeben. Fiir das lete
Unternehmen, das er befehligen sollte, ist er wieder jener
Roald geworden, der mit den paar Groschen seiner Erb-
schaft die ,,Gj6a* kaufte und dann Biitsteller werden mufte.
Er tauft das lenkbare Luftschiff, das Nobile baut und das
eine Gesamtlinge von einhunderisechs Meter haben wird,
. Norge*; sofort schickt er eine Anzahl Spezialisten zur
King-Bai, um im Winter 1925/26 eine Halle von einhun-
dertzehn Meter Linge zu errichten, die es aufnehmen soll.

Er kauft ein Haus am Bunde-Fjord mit dem Blick aufs
Meer. Denn dieser Weltreisende, der auBler in den ersten
Jahren seines Lebens niemals unter einem Dach, das sein
Dach war, in einem Bett, das sein Bett war, geschlafen hat,
der nur Logis, Messen und Kajiiten, Schlafwagenabteile,
Hiittenlager und Hotelzimmer gekannt und meistens mit
vor Kilte klammen Fingern in ein kleines, auf den Knien
liegendes Notizbuch seine Aufzeichnungen gemacht hat,
empfindet schlieBlich das Bediirfnis, ein ,,Heim* zu be-
siyen mit einem Arbeitszimmer und einem flackernden Ka-
minfeuer.
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Vielleicht dridngt ihn eine Ahnung, diese Freuden zu ge-
nielen, denn wenn er noch lange warten wiirde, konnte es
zu spét sein.

Wihrend er den Bericht iiber seine Nordpolexpedition
und seine Erlebnisse am 88. Breitenkreis verfafit, halt er nur
manchmal inne, um nach den Fischerbooten Ausschau zu
halten. ’

Das sofort verlegte Werk ist bald vergriffen und wird in
zwOlf Sprachen iibersejt. Die Autorenhonorare sind be-
trachtlich.

Amundsen hatFotos mitgebracht und Teile eines Films von
seinem Aufenthalt in Ny-Aalesund, von seinem Flug iiber die
Eisbank und seiner Notlandung in dem sternférmigen Ge-
wisser. Die Fotos sind vervielfiltigt worden und werden
verkauft. Die Teile des Films wurden zusammengesetjt und
laufen iiber die Leinwand. Das bringt ebenfalls Geld ein.

Aber nicht genug. Amundsen 1d3t das Feuer im Kamin
ausgehen, packt seinen Koffer, verschlieSt die Tiir und zieht
von neuem los, fiir seine Pline zu werben.

Da sein letstes Abenteuer in der Presse sehr hervorge-
hoben worden ist, findet er in allen europédischen Haupt-
stidten und allen wichtigen Stddten der Vereinigten Staa-
ten die begeisterten Zuhérer wieder, denen er ehemals von
der Nord-West-Passage und der Siidpol-Expedition erzédhlt,
und jene weniger zahlreichen, denen er kurz vorher seinen
geplanten Fernflug mit den beiden Dornier-Wal entwickelt
hat; diesen allen haben sich noch die Neugierigen ange-
schlossen, die ihn noch nicht kannten, aber im vorhergehen-
den Mai und Juni mit um ihn gezittert haben.
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..Ich habe schon zu Ihnen gesprochen oder man hat Thnen
von mir gesprochen. Hier bin ich.*

Man betrachtete dieses schmale Gesicht des Dreiundfiini-
zigjdhrigen, durchfurcht von tiefen Falten, die Haut zer-
fressen von Meersalz, Schnee und Sturm, mit den vom Fie-
ber der Leidenschaft glinzenden Augen.

,sBald, bereits im kommenden Friihjahr, werde ich wieder
wegfahren. In Ny-Aalesund sind schon Leute an der Ar-
beit . . .“

Die Vortrige waren ebenso ertragreich wie das Budh, die
Fotos und der Film. Aber alles zusammen geniigte noch nicht.

Das Schicksal, das sich gewendet und ihn im vorhergehen-
den Jahr mit Lincoln Ellsworth zusammengefiihrt hatte,
griff von neuem ein. Die ,,New-York Times* bot dem ehe-
maligen Seehundfinger-Matrosen dreihunderttausend Kro-
nen, wenn er ihr den Erstabdruck des Berichtes seiner kom-
menden Reise zusicherte. Amundsen ging darauf ein.

Und Ellsworth zog einen Scheck aus der Tasche iiber ein-
hundertfiinfundzwanzigtausend Dollar: ,,Mein Vater wird
dafiir aufkommen, und ich werde wieder bei dem Aben-
teuer dabei sein.*

»»Schiffen wir uns nach Europa ein*, sagte Amundsen.

Im April 1926 kamen Amundsen und seine Begleiter in
Ny-Aalesund an.

In Oslo hatte der Forscher seinen alten Kameraden Oscar
Wisting wiedergetroffen, der die Reise zum Siidpol mitge-
macht, an Bord der ,,Maud‘‘ die Nord-Ost-Passage durch-
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quert hatte und nach einein siebenjghrigen Aufenthalt in der
Arktis zu seinem Kummer erleben muflte, wie diese gleiche
,sMaud®, die so oft in Gefahr gewesen und immer gerettet
worden war, den Glaubigern in die Hand fiel.

Das Ende der ,,Gjda*, die von der kalifornischen Sonne
in Staub verwandelt wurde, war dagegen beneidenswert.

Auch der Seemann Omdal, der bei den zwei Versuchen
mit der Junkers in Wainwright und dem Fernflug der Was-
serflugzeuge dabei gewesen war, und der andere Seemann
Riiser-Larsen, der geschickte Pilot, der es fertiggebracht
hatte, die N 25 aus dem Wasserloch zu befreien, waren
anwesend.

Selbstverstandlich hatten sich Lincoln Ellsworth und der
Journalist Fredrik Ramm, dessen Artikel im vorhergehen-
den Jahre so ungeduldig erwartet worden waren, eingefun-
den. Als Amundsen verschwunden war, hatte er, wie man
sich erinnern wird, auf einem Schiff im Norden von Spis-
bergen Patrouillenfahrten mitgemacht. Diesmal sollte er an
Bord des lenkbaren Luftschiffes mitkommen.

Die Halle war erbaut, ein fiinfunddreiig Meter hoher
Ankermast errichtet, das ganze Material, darunter viertau-
sendachthundert Zylinder Wasserstoffgas, pro Zylinder ein-
hundertsechzig Kilogramm schwer, an Ort und Stelle ge-
schafft. Die Meteorologen sammelten die Beobachtungen
aus allen vier Himmelsgegenden Europas und lieen Ver-
suchsballons aufsteigen.

Man mufite nur noch auf die ,,Norge* warten, die am
20. Médrz Rom verlassen hatte.

Nach manchen Wechselfillen, wie betriachtliche Abtrif-
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ten, und nach Zwischenlandungen in England, Oslo, Lenin-
grad und Vadsé im Varanger-Fjord und in der Barents-
See, wo noch ein Ankermast erbaut worden war, glitt die
,,Norge®, dieser in der Luft dahintreibende und den Stré-
mungen preisgegebene starre Kérper, am 1. Mai, zu der
Stunde, die man in anderen Regionen Morgendammerung
nennt, in die Halle, die in Ny-Aalesund genau ihrer Linge
und ihrem Umfang gemif erbaut worden war.

Nach dieser vierzigtigigen Reise war eine Uberpriifung
notwendig, und man mufite den Motor backbord, der zwi-
schen Leningrad und Spigbergen Schaden genommen hatte,
auswechseln. Amundsen erteilte den Befehl, daB man ohne
Verzug an diese Arbeit ginge.

Denn der giinstigste Monat zwischen der strengen Kilte
und Nebel und Niederschligen begann. Aber andrerseits
gab es keinen AnlaB}, zu grofie Eile an den Tag zu legen.
Im Laufe des vorhergehenden Sommers war zwar angekiin-
digt worden, dal der Amerikaner Wilkins und der Nor-
weger Eielson, sowie Richard Byrd* zum Nordpol aufbre-

* Richard Byrd war rasch berithmt geworden. Im Juni 1927 befehligte
er die ,,America’’, eine Fokker-Maschine von sieben Tonnen, die von Neu-
york sahgellogen war und trotz schrecklichen Wetters den Atlantischen
Ozean Uberquerte. Er erreichte Europa, das von dichtem Nebel verbiillt war.
Cr gab seinen Standort Uiber Brest an und erlieB einen SOS-Ruf direkt iiber
Bourget. Fast ohne Brennsiof und ohne Mbglichkeit niederzugehen, kehrte
Byrd um, und sein Flugzeug stiirzte in Ver-sur-Mer (Calvados) ab; er kam
in einem Gummiboot mit seinen Begleitern an der Kiiste an. 1928 tiberilog
er den Siidpol und hielt sich splter mehrmels 1n Klein-Amerika auf, einige
Kilomeler von der Walfisch-Bucht an derselben Stelle, wo Amundsen 1919
sein Uberwinterungs-Haus errichiet hatte, das aber verschwunden, gleich-
sem vom JZiee verschluckt war. Byrds grélte Tat bestand darin, daB er ganz
allein am 80. siidlichen Breitengrad iiberwintert hat.
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chen wiirden; aber inzwischen hatte man nichts mehr von
ihnen gehort.

Gerade als die ,,Norge* iiber der King-Bai aufgetaucht
war, erfuhren jedoch die Forscher, daf8 Wilkins und der
Norweger Eielson — alle beide Flieger aus der Zeit des
ersten Weltkrieges — mit ihrem Versuch des Rundflugs:
Fairbanks (Alaska) — Fairbanks iiber den Pol, gescheitert
waren. So waren sie also doch abgeflogen! Zuerst hatten sie
einen Flug hin und zuriick von vierzehnhundert Kilometer
ausgefiithrt. Nach einem neuen Start waren sie verschwun-
den und hatten, weniger gliicklich als Amundsen, ihr Flug-
zeug auf der Eisbank verlassen miissen. Von einem Boot
ostlich von Kap Barrow aufgefischt, hatten sie erklart, da3
sie nicht lange zogern wiirden, wieder zu starten.

Und nun hatte ein amerikanisches Schiff in der King-Bai
Richard Byrd, seinen Piloten F.Bennet, eine Fokker-Ma-
schine, die ,,Josephine Ford*, einen Doppeldecker mit drei
Motoren und eine Curtiss-Oriol, &hnlich jener, welche die
»»Maud‘‘ mitgenommen hatte und die im Packeis zerschellt
war, an Land gesefjt.

Nach seiner Teilnahme am transatlantischen Flug der
amerikanischen Marine im Jahre 1919 hatte Byrd mit dem-
selben Bennet die Inseln nérdlich Kanada erforscht. Er war
ein Mann raschen Entschlusses und bewies dies. Kaum war
die ,,Josephine Ford* aus den Kisten ausgepackt, wurde sie
unter den Augen Amundsens und seiner Kameraden aufge-
riistet, reguliert und ausprobiert. Und am 9. Mai, um
1 h 55 stieg sie auf und verschwand nach Norden.

Byrd war am selben Tage um 17 h 55 zuriickgekom-
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men, nachdem er ,,drei kleine Touren um den Pol* geflogen
war, Er hat auf dem Eis die Medaille, die sein Landsmann
Robert Edwin Peary wihrend seiner Expedition im April
1909 um den Hals getragen hatte, abgeworfen.

Der Amerikaner sprang aus seiner Maschine, driickte
Amundsen, der auf den Motorenldrm hin herbeigeeilt war,
die Hand, lud die Fokker und die Curtiss wieder ein und
fuhr ab. .

Vielleicht hatten die Vereinigten Staaten gerade vor der
Abfahrt des Norwegers ihren Vorrang geltend machen wol-
len, und dieses Mal ohne ein Geleit von See- und Luftge-
schwadern, wie es zwei Jahre friiher Mr. Denbey, Staats-
sekretdr der Marine, geplant hatte.

Oder sollte es nicht eine heimliche Mahnung des Schick-
sals gewesen sein? Als Scott am Siidpol die von Amundsen
aufgepflanzte norwegische Flagge gesehen hatte, war er bit-
ter enttiuscht gewesen. Er hatte das Leben eingebiif3t, nicht
aus dieser Enttduschung, sondern weil er seine Abfahrt
tibereilt hatte, um eben keine Enttduschung zu erleben.

Roald wiirde also nicht der erste sein, der den Nordpol
iiberfliegt. Aber sein Vorhaben war umiangreicher.

Die ,,Josephine Ford‘ hatte ihren Bligflug am 9.Mai aus-
gefiihrt. Als die Meteorologen herausbekommen hatten, da§
der giinstige Antizyklon herrschte, machte sich die ,,Norge*
am 11. Mai um 10 Uhr zur Abfahrt fertig.

Die Besajung war folgendermallen zusammengesetst:

Roald Amundsen und Lincoln Ellsworth, die Leiter der
Expedition; dieser sollte den Befehl iibernehmen, im Falle
jener verhindert war;

347



Nobile, Kapitan der ,,Norge'* — besser gesagt, Herr an
Bord. Nobile fiikrte seinen Hund mit sich. Die tapferen
Tiere hatten auf dem Packeis genug gelitten, genug Skelette
im Eis der Arktis und Antarktis zuriickgelassen, als dal}
nicht einer von ihnen sie auf dieser Reise ohne Strapazen —
wenn auch nicht ohne Leiden — vertreten sollte;

der Marineflieger Riiser-Larsen, der ausgezeichnete Pilot
der ,,N 25 — ,.ndchster* Kommandant und Navigations-
offizier;

Oscar Wisting, der die Expeditionen zum Siidpol und an
Bord der ,,Maud* mitgemacht haite, und Emil Horgen,
Schiffsleutnant, beide als Steuermann;

Oscar Omdal, der vergebliche Versuche in Wamwnght
anstellte und am 88. nordlichen Breitenkreis die Ventile
eines Motors ausgewechselt hat, Erster Mechaniker;

Birger Gottwaldt und Storm-Johnsen, Radiotelegra-
phisten ;

Finn Malmgreen, Meteorologe;

fiinf Takelmeister und italienische Mechaniker;

Fredrik Ramm, Vertreter der Weltpresse.

»Klares Wetter, gute Sicht, schwacher Nordostwind.*
Und die Reise bis zum Pol verlief ohne Zwischenfall. Der
Teufel, von dem der Eskimo, der Begleiter Pearys, gespro-
chen hatte, schlief zweifellos oder hatte sich mit seiner Frau
gezankt.

Amundsen konnte sich in MuBle aus dem Fenster der
Gondel beugen und die Vision des Packeises in sich auf-
nehmen, wenigstens in dem Teil, der sich vom eisfreien
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Wasser nordlich Spisbergen — nach Uberfliegen des Pols —
bis zum 83. Parallelkreis erstreckte.

Den unsichtbaren Spuren der Mokkasins und der blut-
befleckten Pfoten fiigten sich ebenso unsichtbar die bligen-
den Fahrtrinnen der N 25 hinzu, die, von der sicheren Hand
Riiser-Larsens gefiihrt, das Chaos des Eises streifte.

Die ,,Norge* folgte genau der Route der beiden Dornier-
Wal und erlitt dieselbe Abtrift.

Am 87° 44" Nord und 10° 20" West lehnten sich Omdal
und Riiser-Larsen neben Amundsen aus dem Fenster, und
die drei Kameraden sprachen von den sechs Forschern, die
hier, um ihr Leben zu retten, aber mehr noch, um ihrer
Expedition einen Sinn zu geben, einen so bitteren Kampf
gefiihrt haben. Der blaue Stern war nicht mehr zu sehen,
wohl schon seit langem nicht mehr, und die Triimmer der
zerschellten N 24 waren verschwunden.

Nachdem Storm-Johnsen die vorher von Riiser-Larsen be-
rechnete Position: 89° Nord und 11° West telegraphiert
hatte, fiigte er um Mitternacht hinzu: ,,Alles geht gut an
Bord.*

Oscar Wisting ,,nahm das Steuer. Der Mann, der mit
Amundsen sich im Eis'des Siidpols abgequilt hatte, der sie-
ben Jahre lang auf der vom Packeis erfallten, aber immer wie-
der von ihm zuriickgeworfenen ,,Maud* vergeblich bemiiht
gewesen war, dem Nordpol niherzukommen, gebiihrte das
Vorrecht, die ,,Norge* beim Uberfliegen des Pols zu fiihren.

Riiser-Larsen, das Chronometer neben sich, hatte im
Spiegel des Sextanten die Sonne eingefangen, die sich um
die n6rdliche Kugelhaube drehte.
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Er hob den rechten Arm. Es war 1 h 30 am 12. Mai.
Die beobachtete Hihe stimmte mit derjenigen der vorher
angestellten Berechnung iberein.

Die ,,Norge‘* befand sich iiber dem Pol. Sie hatte die
Strecke von Ny-Aalesund bis zum Pol in fiinfzehn Stunden
dreiBig Minuten zuriickgelegt, also mit einer Stunden-
geschwindigkeit von einundsiebzig Kilometer. Die Motoren
liefen gleichmiBig, und an Brennstoff war kein Mangel.

Fredrik Ramm lieB sofort einen Artikel los, der — ob-
gleich man es nicht anders erwartet hatte — groBes Auf-
sehen erregte; die ,,New-York Times druckie ihn einige
Stunden spater unter dem Titel: ,, ,Nordpol‘, von unserem
Sonderberichterstatter‘, ab.

Die Eisbank bot den Anblick einer ,,toten Landschaft*,
wie Amundsen es ein Jahr frither weiter siidlich beobachtet
hatte: kleine Eisfelder, von Eis eingefafit. Zwei ,,Enten-
tiimpel* erinnerten daran, daf sich darunter ein iiber drei-
tausend Meter tiefer Ozean ausbreitete.

Bis zu dieser Sekunde war der Kurs nordwiirts gewesen,
aber ploglich schlug er nach Stiden um, ohne da8 die Hand
des Steuermanns Wisting eingriff. Er hatte jedoch das
Steuer so weit nach links gestellt, als es nétig war, um die
»Norge‘ zum Kap Barrow zu fiihren. Die Nadel der Wind-
rose, deren Spise nach King William-Land schwankte, wo
Roald mehr als zwanzig Jahre frither zweimal iiberwintert
hatte, war allerdings nicht durch die verdnderte Richtung
gestort, die nur durch eine Berechnung hitte festgestellt
werden kénnen.

Amundsen war tief bewegt. Er iiberflog jegt den ,,un-
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hekannten Ozean. Peary und Byrd, der eine von Grant-
Land und der andere von Ny-Aalesund kommend, waren an
dieser Stelle umgekenrt. Er aber drang weiter vor. Von
neuem — und zum letenmal — war Amundsen nach den
Niederlagen von Wainwright und der ,,Maud* der ,,Erste‘-‘.

,.Der Teufel schlief immer noch*, wie er an den Tagen
geschlafen hatte, als Amundsen, Wisting und ihre Kamera-
den auf dem Riickweg vom Siidpol den ,,Tanzsaal* auf
den FuBspiken passiert hatten, die Schnauzen ihrer Hunde
zupressend, damit diese nicht heulten.

Die Forscher — alle jene, die nicht mit der Fihrung des
Lenkbaren im Augenblick beschaftigt waren — betrachteten
das Packeis. Sie schauten sehnsiichtig, aber ohne groBe
Hoflnung, nach einem Felsen, einer Insel oder einem Fest-
land aus; diese Entdeckung wiirde ihren Ruhm noch erhéht
und Ramm Stoff fiir einen anderen aufsehenerregenden Ar-
tikel geliefert haben; aber die Peilungen von Peary und
Amundsen schlossen diese Mbglichkeit beinahe aus.

Unter der Gondel entrollte sich wie ein Film die ,,weifle,
ewig weille Landschaft* mit ihren chaotischen Blocken, den
kleinen abgeschlossenen Feldern und einigen winzigen
Wasserflichen, die schon nahe daran waren, wieder auf-
gesogen zu werden. Aber kein Felsen tauchte auf, den man
taufen oder auf dem man eine Flagge hitte hissen konnen.

Es herrschte eine gespenstische Eintonigkeit und eine
hofinungslose Langeweile. Der Anblick war zu schén, man
hétte nichts mehr zu erzihlen gehabt. Ramm muSte immer
wieder dasselbe wiederholen. Das Ganze war wie ein som-
merlicher Ausflug. Das nidchste Mal wiirde man ,,Damen*
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mitnehmen, wie man damals sagte. Man verstand den Fran-
zosen Davis, der den Plan gehabt hat, die Reise mit einem
winzigen Flugzeug zu unternehmen. So sollte es bis zum
83. Parallelkreis und 106. westlichen Langengrad dauern;
in dieser Entfernung vom Pol war die ,,Norge** nur wenig
von ihrer Route nach Kap Barrow abgewichen, das sich am
157. westlichen Lingengrad befindet.

Es war am 12. Mai beinahe um acht Uhr, als der Teufel
sein Spiel zu treiben begann. Der Lenkbare war jenseits
des iiberholten Antizyklon angekommen und niherte sich
der gefiirchteten Zone. Zur Linken die Beaufort-See, vor
sich ein Wasserlauf zwischen dem Packeis und Alaska, so-
wie mehr nach rechts die Bering-Strale und ganz zur
Rechten die sibirische Kiiste, wo Roald so oft und so hart
um das Wohl seiner Schiffe, seiner Kameraden und um das
eigene Woh! hatte kimpfen miissen.

Der Sturm wiitete in dieser Ecke, wo er scheinbar nie zu
toben aufhorte und wo Amundsen, allerdings etwas siid-
licher, auf allen seinen Reisen fast unausgesefjt nur eine
Folge von schwerem Wetter erlebt hatte.

Der Nebel mit den deutlich sich abzeichnenden Grenzen
glich einem Meer zwischen seinen Ufern, in das die,,Norge*
eindringen wiirde.

Es war zunichstein dunkler, entsetglich kalter Nebel; nicht
eine stillstehende, feste, unbewegliche, schwere Bank, dhnlich
jener, welche die beiden Dornier-Wal nérdlich von Spigber-
gen im vorhergehenden Jahre iiberflogen hatten, sondern ge-
wissermaBen aus riesigen schwarzen Dunsifahnen gebildet,
die aus dem durdch sie verhiillten dicken Packeis aufstiegen.
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Riesige, an Aussehen wechselnde Haufenwolken, jede
begleitet von ihrem eigenen Wirbelwind und schwer mit
Eisnadeln oder Schnee beladen, tiirmten sich Hunderte
von Kilometern weit, von der Eiswand herziehend, stufen-
weise auf.

In der Stille und der noch herrschenden Helle, aber schon
von eisiger Luft umgeben — der Kaffee gefror in den Ther-
mosflaschen — sah sich die winzig wirkende ,,Norge* die-
sem Ungeheuer gegeniiber und flog darauf zu. Es gab kei-
nen Ausweg, man muBte sich dort hineinwagen.

Sobald dies geschehen war, befand sich die Besafjung
achtundvierzig Stunden lang bis zu dem Augenblick, wo die
Anker das herumgestofiene Luftschiff anhielten, fast stin-
dig in Gefahr,

Die ,,Norge* tauchte in den Nebelsturm unter und ge-
wann langsam an Héhe, um sich davon befreien zu kénnen.
Es gelang ihr erst nach tausend Meter. In dieser Hohe rief
der geringe Luftdruck die iiberméBige Ausdehnung des Ga-
ses hervor, und die kleinen Gaszellen drohten zu zerplaten.
Man muBte niederer gehen und sich von neuem in der Dun-
kelheit den Strudeln und Wirbeln ausliefern.

In einiger Entfernung erhob sich der in seiner Beschaffen-
heit unterschiedliche Nebel weniger hoch, und das Luftschiff
konnte, ohne durch eine Explosion gefidhrdet zu sein, ihn
iberfliegen; aber iiber ihm breitete sich eine dichte Wolken-
masse aus.

Die,,Norge* glitt in diese Art horizontalen Gang, in dieses
Bett geballter Luft zwischen dem Nebel und den Wolken. Trots

der heftigen, einmal von oben und dann wieder von unten
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plotlich sich erhebenden WindstoBe, die sich auf seine Nase
stiirzten oder es mit Gewalt in die Hohe hoben, kam es, chne
allzuviel von seinem Ziel abzuweichen, wie durch ein Wunder
vorwirts, was nicht zuletst der Willensstdrke Amundsens und
Nobileszuverdanken war.Spiter allerdingsenthiillteeine wis-
senschaftliche Fehde die Meinungsverschiedenheiten, die in
diesen schwierigen Augenblicken zwischen dem Leiter der Ex-
pedition und dem Kapitan des Luftschiffes bestanden hatten.

Als sich die ,,Norge* iiber dem eisfreien Wasser zwischen
dem Packeis und der Kiiste. von Alaska befand, war sie
ihrem Untergang nahe.

Nebel und Wolken vermengten sich und wurden zu dich-
tem Schnee. Die ,,Norge* fuhr mitten durch das Gestober,
das sie im Nu mit einer Hiille umgab, und die Vereisung
drohte dermaflen ihr Gewicht zu erhchen, dal sie in Ge-
fahr kam, zu ,,sinken*.

Die Kilte war so heftig, daB der sich verhéiriende Scinee
sogar an den Motoren haften blieb; durch deren Erschiitte-
rung l3sten sich jedoch die dicken Eiskrusten und wurden
von den Propellern gegen die Gondeln und die Hiille des
Lufischiffes geschleudert. .

Die ,,Norge* war im Begrifl, sich selber zu zerstoren.

Die italienischen ,,Matrosen‘ strengten sich troy Kilte,
Schnee und trots der Gefahr, plotlich seitwirts abzurutschen,
an, die Locher in der Hiille auszubessern, indem sie lings
der unteren Stahltriger, einer Art Kiel oder Wirbelsdule,
sich hin- und herschoben, sich an den Halteseilen anklam-
merten und daran hochzogen; die Reparatur gelang ihnen,
bis die Leinwand ausging.
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Die Gaszellen in dem einer Zigarre gleichenden Ballon
waren voneinander abgeteilt. Bei schonem Wetter wire die
Einbufle an Gas nicht so gefdhrlich gewesen. Aber um wie-
der hoher steigen zu kénnen, muflite der bereits schwerer
gewordenen ,,Norge** ein Kriftereservoir erhalten bleiben.

In der Nahe der Kiiste schwankte das Wetter wieder,
ohne daBl man sagen konnte, ob es mehr oder weniger
schlecht wurde. Auf alle Fille lief man einige Stunden Ge-
fahr, aui das unsichtbare Wasser zu stoBen. Es horte zu
schneien auf, voriibergehend wurde es hell, aber die Wind-
stirke nahm zu. Was jedoch auch alles noch bevorstehen
sollte, der Flug Spisbergen — Alaska und iiber das dicke
Polarpackeis war tatsichlich ausgefithrt worden, und zwar
zum erstenmal. Vor sich entdeckte man eine Flache schiff-
baren Wassers und zwischen ihr und der schon erkenn-
baren Kiiste einige noch vom Eise eingeschlossene ameri-
kanische Walfinger.

Ein einziger Mann kannte diese Stelle an der Kiiste, auf
welche die ,,Norge' zusteuerte: Amundsen, der vor mehr
als zwanzig Jahren nicht weit von dort, nur etwas mehr
zur Linken, seinen Kameraden Viik begraben hatte, und
dem es gelungen war, die ,,Gj6a‘ durch diesen engen Was-
sergang zwischen der Eisbank und der Kiiste zu schleusen;
und einige Meilen weiter zur Rechten war seine zweite
Junkersmaschine an einem verdeckten Felsen zerschellt.

Das war Kap Barrow. Wie durch ein Wunder nzherte
sich die ,,Norge* dem Punkt, wo sie sich vorgenommen
hatte, zu landen.

Die Forsdmr blickten auf ihre Uhr. Seit wieviel Stunden
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waren sie unterwegs? Seit wieviel Stunden waren sie in be-
stindiger Aufregung gewesen, hatten sie gearbeitet und ge-
kdmpft, ohne dal} einer von ihnen sich einen Augenblick
Ruhe gonnen konnte? Wieviel Zeit hatte der Flug bear-
sprucht?

. Sie muBlten im Bordbuch nachsehen, wo die Wachen ein-
geschrieben worden waren. Es war der 13. Mai und die
genaue Zeit 18 h 50. Beinahe siebenundfiinfzig Stunden
waren verstrichen, seit das Luftschiff in Ny-Aalesund ge-
startet war. Die Stundengeschwindigkeit, berechnet nach
der Strecke auf der Karte, konnte auf achtundsiebzig Kilo-
meter bis zur Sturmzone geschit werden. Von da an war
sie auf sechsunddreiflig gefallen.

Man hatte das dicke Polarpackeis iiberquert; die Min-
ner waren vor Miidigkeit am Umsinken. Amundsen, der
Leiter der Expedition, entschied jedoch, wenn méglich, die
Reise bis Nome fortzusejen, und man schlug Kurs nach
Siidwesten ein.

Hier landen zu wollen, wire ein Fehler gewesen und
wiirde vielleicht bei dem heftigen Sturm mit einer Kata-
strophe geendet haben. Auflerdem hétte behauptet werden
kénnen, daB die,,Norge*, gerade als ihr ,,die Luft ausging*,
in Alaska gelandet war.

Amundsen wollte beweisen, daB das Luftschiff nach be-
endeter Forschungsfahrt fahig war, die festgesetste Basis
zu erreichen.

Wainwright wurde in geringer Héhe iiberflogen, und
Seite an Seite winkten Amundsen und Omdal den Eskimos
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zu, die ihnen geholfen hatten, die Junkers auszuladen, sie
zu transportieren und das Rollfeld abzustecken und frei zu
machen.

Der Erfolg des Tages lohnte die vorangehenden An-
strengungen.

Aber sofort muBte man wieder an Hohe gewinnen, sich
wenigstens darum bemiihen. Von neuem kam Nebel auf,
saf} fest am Boden und kroch an den Felswinden hoch.

Die Luftschifer folglen bis in die Gegend von Kap Hope
dem Nordabhang des Long-Gebirges, das Amundsen, un-
geduldig, das Schicksal der ,,Maud* zu erfahren, bezwun-
gen hatte, indem er hinter den wilden Eskimohunden her-
gelaufen war. Als es sich etwas aufklirte, sahen sie vor sich
die weiflen, schaumgekrénten, von Eisschollen durchsetsten
Wogen des Golfes Kosebue und der Bering-Strafe.

»Kotsebue! Verlasse einen Augenblick das Steuer, Wi-
sting! Entsinnst du dich? Hier hielt uns einen Monat ein
ghnlicher Sturm auf, und vielleicht war diese Verzégerung
daran schuld, daf} deine Treibfahrt gescheitert ist. Du warst
mit uns, Omdal; und als die Junkers auf einen Walfinger
verladen worden war, haben wir beide die ,Maud® verlas-
sen, und sie ist hinter einem Schneeschleier unseren Augen
entschwunden.

Bering-Strale! Wie oft schon haben sich ihre schweren
Sturzwellen iiber das Deck meiner Schiffe geworfen! Ich
habe sie mit der ,Gjéa‘ durchquert und kam vom Atlan-
tischen Ozean durch die Nord-West-Passage. Ich habe sie
mit der ,Maud"‘ durchquert und kam vom Atlantischen Ozean
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durch die . .. Nord-Ost-Passage. Dann habe ich noch drei-
mal gegen ihre WindstoBe. ihre Wogen und ihre Eisschol-
len ankdmpfen miissen."

. Ich war auf der ,Gj6a‘ mit*, anlwortete Wisting, ,,aber
wir sind quitt. Nach drei Jahren Drift habe ich die ,Maud’
zuriickgefiihrt, und damals waren Sie nicht mehr an Bord.*

Hinter Kogebue mufite man in den Sturmbden wieder
versuchen, Hohe zu gewinnen, um den achthundertachtzig
Meter hohen Berg Devil* zu iiberfliegen, den lesten Teufel,
der unterwegs bezwungen werden mufite. Der Flug iiber
einige weniger hohe Berge fiillte die folgenden Stunden
aus. Die ,,Norge* befand sich sodann neunzig Kilometer
von Nome, neunzig Kilometer vom Stillen Ozean iiber einem
zugefrorenen See, der einen schonen Landungsplaty zu bie-
ten schien. Nobile, der Kapitan an Bord, entschlof sich,
dort niederzugehen. Eskimos aus dem Ort Teller am See-
ufer ergriffen die aus den Gondeln geworfenen Halteleinen
und Enterhaken und erleichterten damit das Manévrieren.

Die ,,Norge* landete am 14. Mai um acht Uhr. Sie hatte
sich siebzig Stunden in der Luft gehalten.

Die Frage, ob zwischen Kap Barrow und dem Pol Inseln
existierten, war indessen nicht entschieden; die Sicht war
auf einem Teil der Reise gleich Null gewesen.

Amundsen ist in Nome angelangt. Neunzig Kilometer

iiber das Eis und die Fahrten sind fiir ihn ein Spaziergang.
Er ist der grole Mann fiir die Matrosen und Patrone der

* Devil (englisch) = Teufel.
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Walfanger, die sich wieder cinmal anschicken, durch die
Bering-Stralle zu fahren. Alle — selbst diejenigen, die nicht
anwesend oder damals noch gar nicht geboren waren — wis-
sen von der Ankunft der ,,Gjba‘ dreiundzwanzig Jahre
friher. ,,Ja, ja“, ruft Amundsen aus, ,,ich habe drei Jahre
gebraucht, um vom Atlantischen zum Stillen Ozean zu ge-
langen. Aber stellen Sie sich vor, ich habe die King-Bai
dort driiben, auf der andern Seite** — er streckte die Hand
gen Norden aus —, ,,erst vor fiinf Tagen verlassen.** Dann
nimmt er Wisting am Arm, den einzigen Menschen auf der
Welt, der mit ihm den Siidpol erreicht sowie den Nordpol
iiberflogen hat, und geht mit ihm weg.

»,Warum diese Eile?** fragt ihn Wisting.

»1ch habe dort in dem Laden den Patron eines Schiffes
eintreten sehen, den die Eisbarriere gezwungen hat, die
Nord-Ost-Passage zu durchqueren, und der sofort wieder
abfahren will. Dieser Mann gleicht mir wie ein Zwillings-
bruder, und er hat ebenso wie ich damals den Kopf ver-

‘

loren. ..

... An Bord eines Kiistenfahrers, der sie nach Seattle
bringt, sist die norwegische Mannschaft im Salon neben-
einander, und der stiirmische nordpazifische Ozean riittelt
und schiittelt sie hin und her, ehe das Schiff in die Meer-
enge von Juan de Fuca einfihrt. ,,Sie, Patron, miissen nun
iiber uns wachen*, ruft Amundsen und erhebt sein Glas.
,»Wir sind Ihre Passagiere!*

Der unermeBliche Wald stromt alle wiirzigen Wohlgeriiche
des Friihlings aus.

,,Heute, Wisting, kénnen wir die Rosenstécke und die

359



blihenden Biume betrachten, ohne an die Drift und den
Flug Giber das Packeis denken zu miissen.*

Die Fahrt durch die Vereinigten Staaten ist ein Triumph-
zug. Auf jeder Station wird der Wagen des Forschers ge-
stiirmt. ,,Steigen Sie aus, Amundsen! Sprechen Sie noch
einmal zu uns!*

»Opiter vielleicht. Jetst fahre ich heim.*

Von Neuyork bringt der ,,Bergensfjord* den Mann der
Nord-West-Passage, des Siidpols, der ,,Maud‘, der Dornier-
Wal, des Fluges iiber den Nordpol und die Eisbank, dessen
Tagewerk beendet ist, nach Oslo, wo das norwegische Volk
ihn erwartet.



X. KAPITEL

DER SARG AUS KRISTALL

Amundsen hat sich In sein Haus am Bunde-Fjord zuriickge-
zogen und arbeitet an selnen Memoiren. — In das Holzfeuer
blickend, das in seinem Kamin aufflackert, hat er vielleicht
zuviel an das Schicksal der jhm Ebenbiirtigen gedacht:
Franklin, de Long, Scott... die In den Polarreglonen ver-
schwunden sind. — Sobald es ihm méglich Ist, startet er, um
General Noblle zu Hilfe zu ellen, der sich In der Gegend von
Nord-Ost-Land in hdchster Gefahr befindet. — Nobile wird
gerettet, und Amundsen verschwindet

fir Immer.






Die Fenster des Hauses am Bunde-Fjord sind nun ge-
offnet, und oft beugt sich Amundsen, die Pfeife im Munde,
am Abend iiber die Fensterbank und betrachtet den Himmel
und das Meer.

Er lebt fiir sich allein, ohne Kameraden, ohne Magd,
mit der bewunderswerten Einfachheit eines Seemanns. Er
geht ins Dorf, kauft seine Lebensmittel ein, kehrt zuriick
und macht Feuer. Dann setjt er sich an seinen Schreibtisch.
Wo ist er gestern stehengeblieben? Er iiberliest und er-
wigt seine Notizen und greift zur Feder. Pléglich schaut
er hoch. ,,Ist jemand da?‘ Hat man nicht nach ihm ge-
rufen? ,,Bist du es, Wisting? Was ist los?‘‘ Aber er ist ja
nicht an Bord der ,,Maud®, sondern ganz allein in seinem
Hause am Bunde-Fjord. Und es ist die Suppe, die auf
dem Feuer steht und heimlich eine Geschichte vor sich hin
wispert.

Seine Aufgabe, die Aufgabe, die er sich gestellt hatte,
ist ausgefiithrt. Er hat den Vorzug gehabt, Klarheit iiber
sich zu gewinnen, und zwar in sehr friihen Jahren. Er hat
den Sinn des einzigen dem Menschen gewihrten Lebens
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verstanden. Manche werden Gelehrte, andere opfern ihr
Dasein, um geistige oder kérperliche Note zulindern, andere
wiederum unterrichten Kinder. Es gibt noch die Didhter,
die Erfinder, die Kiinstler. Alle diese konnen mit Ruhe dem
Tode entgegensehen. Aber wie viele verkennen ihre einzige
Chance und verscherzen ihr Leben!

Wihrend er am Fenster lehnt und einem Kutter zusieht.
der seinen Motor in Gang gesest hat und nun die Segel ein-
zieht, denkt Amundsen, was fiir ein erstaunliches Schicksal
ihm beschieden gewesen war. Er hitte dieselben Méglich-
keiten besisen, aber keinen Scharfblick, keinen Willen und
Mut haben kénnen oder von einer anderen Leidenschaft
ergriffien gewesen sein. Welche Verzweiflung mufl am Ende
seines Lebens der Mann empfinden, der das ihm anvertraute
Kapital nicht niiglich angewandt hat!

Er schliefit das Fenster und verliBt das Haus. Er muBl
mit dem Seemann, der am Kai landet, ein Wort sprechen.
Woher kommt er, und welches Wetter hat er drauflen vor-
gefunden? Er mufl durch die Wiesen laufen, den Duft des
geschnittenen Heues einatmen und den Vogeln zuhbren,
die piepsend ihren niichtlichen Schufy aufsuchen.

Nein, sagt er sich, er wiirde sich nicht so ungemein freuen
kénnen uber diesen weichen Teppich unter den FiiBlen, diesen
Wohlgeruch und dieses Gezwitscher, wenn er sich nicht durch
die Engpiisse des ,,Tanzsaals** gekimpft, wenn er nicht drei
Jahre auf stinkenden Seehundfiingern gelebt hétte, wenn
seine Ndchte wihrend soundso vieler Winter nicht durch das
Heulen der von Hunger und Kilte gequilten Hunde gestért
worden wiren . .. wenn er seine Aufgabe nicht erfiillt hétte.
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So verstreicht der Sommer 1926. Amundsen schreibt die
Geschichle des Fluges tiber das Packeis; er besitst eine Masse
Dokumente, die ihm gestatten wiirden, zwei Duend Biicher
zu verfassen. Aus Europa und Amerika verlangt man von
ihm Artikel fiir Zeitungen und Zeitschriften. ,,Gut, ich no-
tiere es mir. Ich werde Ihnen in einiger Zeit etwas senden.
Er soll wieder Vortrige halten. Die Hauptstadte wollen ihn
von neuem héren. ,,Génnt mir noch ein wenig Ruhe.** Der
Herbst kommt, und es ist schon, die Freunde zu empfangen:
Riiser-Larsen, Dietrichson und die iibrigen.

»Se dich dort in den Sessel, Wisting! Wollen wir wie-
der einmal die ungeheure weifle Ebene heraufbeschwéren,
auf die Shackleton den Full gesetjt hatte, jene Ebene, in
deren Einsamkeit wir versanken? Nein. Erzahle lieber du
mir von der Treibfahrt, als die ,Maud‘ bei den Neu-Sibi-
rischen Inseln in den entsetslichen Kampf mit den Eisbergen
verwickelt worden war.‘

Es ist auch schon, allein vor dem Holzfeuer zu verharren,
das man eigenhindig angeziindet hat, und seinen Gedanken
nachzuhingen. Dann breitet sich das Leben wie eine uner-
griindliche Landschaft vor einem aus. Und wenn die Zeit
ein Traum ist, warum sollte es nicht auch der Raum sein?

,»Und zwischen mir und den Flammen fiigen sich Bilder
aus den verschiedensten Erdteilen zu einer Einheit zusam-
men, die Geographen und Kartenfabrikanten in Verwirrung
sejen wiirde. Der grofle Seeweg um die ganze Welt riickt das
Kap der Guten Hoffnung, die Walfisch-Bucht und das Kap
Horn dem Osloer Fjord und damit diesem kleinen Erden-
winkel, der Borge-lez-Sarpsborg heif3t, ndher. Die verschnei-
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ten Hochebenen der Vereinigten Staalen liegen auf gleicher
Hohe mit den bliihenden Gestaden der Azoren-Bucht, wo
die ,Fram‘ kurz vor der Abfahrt zu einem der Pole vor
Anker lag. Und zu welchem? Das ist unwichtig; sie existie-
ren beide: der eine — ein Eismeer, der andere ein im Nebel
verlorenes Hochplateau, dreitausend Meter iiber dem Meeres-
spiegel. Und dort, diese wie aus Inseln und Eisbergen ge-
bildete Krone auf dem weiflen Haar der Erde, das sind die
Nord-West- und die Nord-Ost-Passage.

Wer hat nur so unbesonnen die Vergangenheit als Nichts,
als Abgrund oder als Grab bezeichnet? Er sollte einmal in
meinem Sessel sifen und mit meinen eigenen Augen in
diese Flammen schauen. Seht ihr dieses Kind in den Armen
seiner Mutter, die am Heck eines Kutters hockt? Seht ihr
diesen im Gras liegenden Jungen, der am Horizont den Kurs
eines Dreimasters verfolgt? Seht ihr diesen Studenten, der,
ganz verloren in der Menge, Nansen zujubelt, und diesen
Matrosen im Logis eines Seehundfingers bei der Zwischen-
landung in Grimsby iiber ein Buch gebeugt; und diese bei-
den Forscher, die auf dem Eis der Antarktis einem Seehund
auflauern, und diesen jungen Schiffseigner, der mit der
,Gjoa‘ in den Atlantischen Ozean steuert? Seht ihr diesen
von allem abgeschiedenen Flieger mit seinen Begleitern,
zwei Breitengrade vom Nordpol? Dieses Kind, dieser Stu-
dent, dieser Matrose, alle gehdren der Vergangenheit an,
aber sind sie deswegen in den Abgrund verschwunden? Das
ist noch nicht alles. Schaut gut hin! Die unergriindliche und
merkwiirdige Landschaft vor meinen Augen wimmelt von
lebenden Wesen. Der eine, von Bering kommend, hat sein
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Schiff hinter sich gelassen und wendet sich nach Lancaster
und zum Atlantischen Ozean, und ein anderer beobachtet
auf King William-Land die magnetischen Abweichungen.
Konnen Sie beschworen, dall Mac Clure und Viik tot sind ?
Konnen Sie beschworen, dal} Scott, auf den ich, vor meinem
Zelt am Siidpol sifjend, drei Tage gewartet habe, tot ist?
Sie alle werden leben, solange wie ich selbst leben werde,
solange sich auf der Welt ein Mensch finden wird, der von
ihren Taten zu berichten weil3.*

Amundsen wirft ein Holzscheit in den Kamin und schlieBt
die Augen.

Alles, was er unternommen hat, befriedigt ihn gleicher-
malen.

Die Entdeckung der Nord-West-Passage ist sein Haupt-
werk. Dabei hat er genau und bis in die kleinsten Einzel-
heiten ausgefiihrt, was er sich vorgenommen hatte.

Die Ercberung des Siidpols stellt seinen glidnzendsten
Erfolg dar.

Dann kommen die Fehler und Niederlagen der Treib-
fahrt mit der ,,Maud” und bei Wainwright. Fehler und
Niederlagen, so beurteilt es der Historiker und ,,jemand*,
der jeden Morgen beim Friihstiick die Nachrichten liest.
Aber menschlich und ganz persinlich gesehen, welche Be-
reicherung bedeutet es, selbst seinen Irrtum zu erkennen!
Welche Bereicherung, seine Fehler zu bezahlen! Und Gott
weil}, dal Amundsen sie bezahlt hat. Vielleicht hat er den
halben Erfolg der Expedition zum Nordpol mit den Dornier-
Wal und das véllige Gelingen des Fluges iiber das Packeis
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mit der ,,Norge** nur den dunklen Jahren zu verdanken,
die diesen beiden Expeditionen vorausgegangen sind.

Es ist noch kein Jahr her, seit Amundsen zuriickgekehrt
ist, und schon bricht er von neuem auf. Aber nicht fiir lange
Zeit schlieBt er sein Haus am Bunde-Fjord. Er hilt sein
Versprechen und wird den Amerikanern, die im Augen-
blick beunruhigt sind, wieder Vortrédge halten.

Zwei ihrer Landsleute, diese selben Wilkins und Eielson,
die wenige Tage vor Richard Byrd und dem Start der
»Norge* vergeblich versucht haben, von Alaska zum Pol
zu fliegen, sind wiederum verschwunden.

Sie waren am 29. Mirz 1927 von Kap Barrow abge-
flogen und hatten vorgehabt, jenen Teil des Packeises zu
erkunden, den der Nebel den Luftschiffern verhiillt hatte;
sie haben durch Funk wissen lassen, daB sie nach einem
Flug von dreihundert Kilometern gezwungen wurden zu
landen, wobei ihr Apparat in Briiche gegangen war. Ein
auf die Suche nach ihnen ausgesandtes Flugzeug hat sie
nicht entdecken konnen.

Amundsen geht in Neuyork an Land, spricht da und
dort, und eines Morgens bringen die Zeitungen in groBer
Schlagzeile: ,,Wilkins und Eielson sind véllig erschopft am
Kap Belcher angekommen.*

Der Norweger sefst seine Vortragsreise fort und kehrt
nach ihrer Beendigung an den Bunde-Fjord zuriick, wo er
bei seiner Ankunft gleichzeitig von dem neuen Start der
amerikanischen Flieger wie vom Tode seines alten Kame-
raden Oscar Omdal erfahrt, der von einem transatlantischen
Flug nicht zuriickgekommen war.
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Tief betriibt dariiber, nimmt Amundsen sein Einsiedler-
leben, seine Arbeit und seine Spazierginge wieder auf. Er
hat jedoch versprochen, nach Japan zu kommen, wo man
ihn ebenfalls sehen und héren will. Das wird eine Gelegen-
heit sein, noch einmal einen Teil der Strecke zuriickzulegen,
der die ,,Fram* auf dem Wege zur Walfisch-Bucht gefolgt
ist, das Kap der Guten Hoffnung wiederzusehen und noch
zweimal durdh die stiirmische See am 40. siidlichen Parallel-
kreis zu schlingern.

Er reist ab und kommt wieder zuriick.

Nun hat er nichts anderes mehr vor, als wieder zu schrei-
ben, seine Freunde zu empfangen, Weihnachten und Neu-
jahr zu feiern, ohne sich um Sturm und drohende Eisberge
kiimmern zu brauchen. Man hebt das Glas und gedenkt beim
ersten Schluck der verschwundenen Kameraden.

Dann ist er wieder allein. Im Winter genielt er das sel-
tene Vergniigen, nach dem ersten goldenen Anzeichen der
aufgehenden Sonne und dem ersten rosigen Schimmer auf
den Wassern des Fjords auszuspihen. Und im Sommer ge-
niefit er die langen Abenddimmerungen, wihrend Tou-
risten sich einschiffen, um zur ,,Mitternachtssonne* zu
fahren.

Er schliefit sich zu Hause ein.

Deine Tiiren, deine Fenster sind geschlossen, Amundsen,
aber jemand schleicht um dein Haus, und du wirst ihm den
Eintritt nicht verwehren konnen. Hast du nicht die Absicht,
wieder wegzufahren? Hast du vergessen, daB du fiir ein
erstaunliches Schicksal gezeichnet bist; glaubst du, dafi du
wie ein gewdhnlicher Mensch in deinem Bett oder in deinen
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Pantoffeln sterben wirst? Die ganze Bevdlkerung Oslos
wiirde deinem Leichenwagen folgen. Aber du hast das
Recht auf einen Sarg aus Kristall — aus Wasser oder Eis —,
und es gebiihrt dir ein Pla im Pantheon des Pols. Ver-
nimmst du nicht den Ruf von Hunderten dir ebenbiirtigen
Mainnern, von Franklin und seinen Gefahrten, deren Ge-
schichte du in Grimsby gelesen hast, von Viik, deinem Kame-
raden auf der ,,Gj6a“, von Scott, uber dessen Leiche man
ein Kreuz errichtet hat?

Am 16. April 1928 las Roald Amundsen in den Zei-
tungen, die der Brieftriger ihm mit der Post gebracht hatte,
zwei Telegramme, die seine besondere Aufmerksamkeit er-
weckten; das eine davon war eng mit seinem eigenen
Schicksal verbunden. .. Aber wie sollte er dies ahnen?

Am Vorabend, also am 15. April, waren die Amerikaner
Wilkins und Eielson mit einer Lockhead-Vega, die mit einem
Wright-Motor von 500-PS versehen war, aufs neue von Kap
Barrow aufgestiegen mit dem Ziel, das dicke Padkeis zu
tiberfliegen, und sie beabsichtigten — wenn alles gut ginge —,
in Spiggbergen zu landen.

Das war genau dieselbe Fahrt, welche die ,,Norge* aus-
gefiihrt hatte, nur umgekehrt.

Ebenfalls am Vorabend hatte Nobile, der bei der Riickkehr
von der denkwiirdigen Reise zum General beférdert worden
war, als Leiter einer Expedition und Kapitin eines von ihm
nach eigenen Plinen gebauten, neuen halbstarren Luftschiffs
von 31850 cbm, das mit drei Maibach-Motoren versehen
war, der ,,Italia*, Mailand um 2 Uhr morgens verlassen. '

Mit den Marineoffizieren Viglieri, Mariano und Zappi,
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Spezialisten der Luftschiffahrt, und mit den Mechanikern
Cecioni, Troziani, Bucella, Andriano, Caratti und Ciocca,
dem Funker Biani, einem Arzt und einigen Professoren,
wie dem tschechischen Doktor Behounenk und dem Meteoro-
logen Malmgreen, der an dem Fluge der ,,Norge* teilgenom-
men hatte — mit allen diesen beabsichtigte Nobile, genaueste,
bis zur Polar-Kugelhaube vorstoBende Forschungen zu unter-
nehmen, und zwar an erster Stelle in dem groflen Viereck,
das von Spisbergen, Nordland, Nordpol, Peary-Land, Spit-
bergen gebildet wird.

»30 ist er also gestartet*, murmelte Amundsen vor sich
hin. Er kannte den Plan und die Vorbereitungen, zu denen
er selbst zu Rate gezogen worden war, denn die ,,Italia*
sollte die Halle benugen, die er in Ny-Aalesund erbauen,
und den Ankermast, den er in Vadso aufstellen hatte lassen.

Ein Streit, sinnlos wie meistens, hatte sich nach der Reise
der ,,Norge* entsponnen: die Italiener waren der Uberzeu-
gung, daf der eigentliche Held des Fluges iiber das Packeis
Nobile wire; die Norweger behaupteten, dal Amundsen
das ganze Verdienst zukdme. War es nun ein italienischer
oder ein norwegischer Erfolg?

In Wirklichkeit hatten sich die beiden Ménner, der eine
reich durch seine Erfahrungen als Forscher und Seemann
der Arktis, der andere beriihmt als Spezialist der Luftschifl-
fahrt, erginzt.

Aber der Italiener startete mit einer groBtenteils aus
Landsleuten bestehenden Besatjung, und es war sein Luft-
schiff, dem sich die unermefliche Polar-Kugelhaube darbot.

Amundsen steckte seine Pfeife an und ging zum Hafen,
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um mit den Fischern einen Schwatj zu machen. Aber er war
zerstreut, gedachte jener Zeit, da er darauf ,,verzichtet™
hatte, die Nord-West-Passage zu entdecken, um seiner Mut-
ter keinen Kummer zu machen.

Am nichsten Tage suchte er vergeblich nach Nachrichten
von Wilkins und Eielson, sowie von Nobile.

Am iibernichsten Tage gaben die Blitter die Zwischen-
tandung der ,,Italia* in Stolp in Pommern bekannt, aber sie
schwiegen iiber den Versuch der Amerikaner.

Einige Tage lang dachte Amundsen nur an die beiden
Flieger, die nirgends gemeldet warden und deren Funkge-
rat sich nicht vernehmen liefl. Die Presse verbreitete eine
dhnliche Besorgnis wie damals, als das lange Ausbleiben
der zwei Dornier-Wal die beiden Kontinente in grole Un-
ruhe verseft hatte.

Wihrend Roald den honigsammelnden Bienen auf den
bliihenden Baumen zusah — schau gut hin, Roald, es ist das
lestemal fiir dich! —, erlebte der ehemalige Seehundfanger-
Matrose sein eigenes Abenteuer iiber dem blauen Stern am
88. Breitenkreis wieder. ,,Vielleicht sind sie tot. Vielleicht
miissen sie ein Rollfeld im Eis anlegen. Hoffentlich haben
sie Gliick.*

Er war vor Freude ganz auller sich, als er einige Tage
spiter die Ankunft von Wilkins und Eielson in Green-
harbour, im Norden von Spitybergen, erfuhr. Das war grol3-
artig! Die erste Uberquerung des Nordlichen Eismeeres
durch ein Flugzeug war gelungen. Dreitausendfiinfhundert
Kilometer iiber einer vollig unbekannten Region, in die sich
sogar noch nie ein Schiff hineingewagt hatte!
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Nach threm Abflug von Kap Barrow hatten sich die Fiie-
ger Ostlich gewandt, das Packecis im Norden der geftirch-
teten Beaufort-See erforscht und waren bei den Parry-In-
seln wieder auf freies Wasser gestoflen.

Nachdem sie die Yelverton-Bai in Grant-Land gesichtet
hatten, flogen sie, ihre Erkundungen fortsetend, weiter
nach Norden, um die noch unberiihrten Gewésser etwa hun-
dert Meilen von Peary-Land zu erforschen. Dann hztten sie
die Gronland-See iberflogen und Kurs auf Spigbergen ge-
nommen. Dort, beinahe am Ziel, hatte der Schnee sie ge-
zwungen, auf der Insel Daumann niederzugehen.

Sie muBten sich fiinf Tage damit abplagen, um die Lock-
head-Vega freizubekommen, ehe sie weiterfliegen konnten.

Sie hatten kein neues Land gesichtet.

Amundsen sit an seinem Schreibtisch, beugt sich iiber
die Karte der nérdlichen Polar-Kugelhaube und zeichnet
darauf die Route von Wilkins und Eielson ein. Dank ihrer
Bemiihungen kennt man nun einen beachtlichen Teil des
Packeises. Welcher Region wird sich wohl Nobile zunéchst
zuwenden? Amundsen steht auf und 1aBt die Karte ausge-
breitet liegen; er wird sie in den folgenden Tagen noch zu
Rate ziehen miissen.

Am Abend des 6. Mai verlal3t die ,,Italia*, die von Stolp
aus Vadsé erreicht hat, diesen Hafen am Faranger-Fjord,
wo die ,,Norge ebenfalls zwischengelandet war, und die
Zeitungen melden am iibernichsten Tag, daf} sic nach sieb-
zehn Stunden in der King-Bai angekommen sei. Die Uber-
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fahrt ist schwierig gewesen, das Luftschiff hat gut durchge-
halten und ist imstande weiterzufliegen.

Amundsen war drei Jahre friither mit den beiden Dornier-
Wal und zwei Jahre vorher mit der ,,Norge* an der King-
Bai gewesen. Seine Kenntnis der Menschen, die das ganze
Jahr in den norwegischen Steinkohlenbergwerken von Ny-
Aalesund lebten, und von der Gegend, dem Hafen, der
Mole, der groen Reede, der einen Wall um sie bildenden
Berge erlaubte ihm, aus der Ferne den Vorbereitungen der
Expedition mit nachtwandlerischer Sicherheit zu folgen.

Die ,,Italia* erschien am Himmel — vielleicht gerade, als
ein Schneesturm tobte —, flog weiter, verlor an Héhe, ging
noch tiefer, damit die Landemannschaft die Leinen fassen
und den ungeheuren ,,Biren*‘ an der Nase in die Halle fiih-
ren konnte.

Nun gingen und kamen die Manner, liefea hin und her,
fiillten Benzin und Wasserstoffgas ein, stellten die Motoren
an und schafften die Vorrite in die Gondeln. Nobile erteilte
Befehle, und derjenige, der auf einer Karte den durch
Radio vermittelten verschiedenen Luftdruck eintrigt, ist
Malmgreen.

Ein Motorenlirm weckt Amundsen. Er steht auf, kleidet
sich an, eilt zum Hafen und sieht die ,,Josephine Ford** mit
Byrd am Steuer niedergehen, nachdem sie den Pol iiber-
flogen hat. Das war am 9. Mai 1926.

Am 11.Mai 1926 fliegt die ,,Norge* ab. Am11.Mai 1928
iiberfliegt die ,,Italia* auf einem siebenstiindigen Probeflug
die Nordkiiste Spibergens.

Die Presse betont, dafl Nobile mit dem Versudh zufrieden
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ist, und verkiindet seine Absicht, unverziiglich eine groBle
Erkundungsfahrt zu unternehmen.

Der Start geht am 14. Mai vor sich, und Roald zeichnet
auf der Karte die Route des Luftschiffs ein, das Stunde fiir
Stunde seine Position angibt.

Die ,,Italia* erforscht ein zum groBien Teil unbekanntes
Gebiet, das zwischen der Drift der ,,Fram* und nérdlich
von Franz Josef-Land liegt und bis zur Insel Kamenew
westlich von Nordland reicht. Dann wird nach einer Wen-
dung das Biren-Kap von Novaja Semlja gesichtet.

Sie kehrt am 18. Mai zur King-Bai zuriick. Die Italiener
besigen offenbar eine gute Ausriistung und verfiigen iiber
gutes Material; nur ein einziger Fehler macht sich bemerk-
bar, um den man sich aber wenig zu kiimmern scheint: an
der Ballonhiille sest sich leicht Rauhfrost an.

Am 23. Mai, um 4 h 30, verliflt das Luftschiff zum drit-
tenmal seine Halle. Sein Ziel ist der Pol, wohin es sich wen-
den will, nachdem die Gronland-See bis zum Kap Bridgman
auf Peary-Land iiberflogen ist. Seine Route wird zunichst
jene der Lockhead-Vega von Wilkins und Eielson kreuzen,
und wenn es den Pol erreicht hat, wird es nach Siidosten ab-
schwenken und einen anderen noch unbekannten Teil der
Arktis umkreisen.

Nobile geht planméBig vor, und seine Anfinge als Leiter
einer Polarexpedition sind gldnzend.

Das Radio zeigt die Etappen an: am selben Tage, um
17 h, ist die Gronland-See iiberflogen und Kap Bridgman
wird gesichtet; man steuert nordwérts, und am 24. Mai, um
1 h 30, hat man den Pol erreicht.



Man mdge mir nicht gram sein, aber hier muf} ich noch
einmal denjenigen anfiihren, dessen Namen ich nun ver-
schweigen will, weil ich ihn schon zu oft im Verlaufe die-
ses Berichtes zitiert habe, und von dem der Eskimo, der Be-
gleiter Pearys, gelegentlich der Riickkehr der Polarexpedi-
tion zum Festlande sagte: ,,. .. Er schlief oder hat sich mit
seiner Frau gezankt, sonst wire es uns nicht gegliickt, unser
Ziel zu erreichen.*

Der ,.Italia* war es nicht gegliickt. . .

Nachdem sie zwei Stunden iiber dem Pol umhergeirri
war, wihrend sie Quadratmeilen auf Quadratmeilen mit
ihrem Schatten verhiillte, war sie mitten in das vom Pol,
von Spigbergen und Franz Josef-Land gebildete Dreieck
geraten. Nach dieser Mitteilung folgten rasch hinterein-
ander andere hochst beunruhigende Nachrichten: ,,Kilte
sehr empfindlich... Nordwestwind.”“ Dann: ,,Sturm aus
Siidwesten und Schnee. Geschwindigkeit auf vierzig Kilo-
meter gesunken.” Am 25. Mai, um 9 h: ,,Das durch die
Vereisung schwerer gewordene Luftschiff sinkt.” Und am
selben Tage, um 11 h 30, kam die lejie Nachricht, die
von der ,,Citta di Milano* fiir lange Zeit abgefangen wer-
denkonnte:,,Haben an Hohe wieder gewonnen; Lage jedoch
ernst.“

,.hch werde zu cuch kommen wie ein Dieb . . .*

Er, der seit der Abfahrt Nobiles von Mailand das Haus
Amundsens umschlich, ist nun dort eingetreten, folgt dem
Forscher auf Schritt und Tritt, beugt sich neben ihm aus
dem Fenster und sitzt ihm am Tisch gegeniiber.
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,»Dir bleiben nur mehr wenige Tage, Roald, um an deine
Vergangenheit zu denken und deine Freunde zu empfangen.
Schliefle dieses Manuskript, chne noch einmal zu lesen, was
du geschrieben hast. Du wirst es nicht beenden.*

Aber Amundsen hort es nicht, sondern sinnt nur iiber
Nobile nach.

Er istin Gedanken bei jenen, die am Hafen von Ny-Aale-
sund iiber die Berge ausspihten und vergeblich auf die
Riidkehr der ,,Ilalia* gewartet haben. Und als Stunden
vergangen waren, ist er umgekehrt und in die groBe, leere
Halle eingetreten . . . leer wie das Zimmer eines Toten, den
man eben hinausgetragen hat.

Er ist an Bord der ,,Citta di Milano*, in der Radiostation
neben dem Funker, dessen Hand den Schalter des auto-
matischen Morseapparates verschiebt, um die Wellenldnge
zu dndern.

Er blickt in das vor Aufregung ganz verzerrte Gesicht des
Mannes mit dem Kopthérer und fragt: ,,Vernehmen Sie
nichts?* Er stellte ehemals dieselbe dngstliche und einfil-
tige Frage dem IFunker, der auf die ,,leise Stimme* der
,»,Maud‘ lauerte.

Vielleicht ist die Stimme der ,,Italia*‘ nicht stirker als
der Atem eines Sterbenden, und es kann nur an einer ganz
geringfiigigen Sache liegen, daf sie nicht durchdringt: ein
lingeres knatterndes Nebengerdusch, ein schlechter Kontakt
des Kupferdrahtes mit der Blende. Aber vielleicht ist das
Sendegerit zerstort. Vielleicht ist die ganze Besaung des
Lufischiffes tot.

Wire dies der Fall, dann wiirde sich der Dieb nicht in
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Amundsens Haus eingeschlichen haben und sich mit ihm
iiber die Karte des Nordlichen Eismeers beugen, wie wenn
alle beide miteinander den Punkt festlegen miifiten, wo der
ehemalige Seehundfinger-Matrose seinerseits verschwinden
sollte.

Mit Lineal, Winkelmesser und KompaBl in der Haud,
zeichnet der Norweger, vom Pol ausgehend, die mittlere
Route zwischen Nord-Ost-Land und Alexander-Land ein.

Aber wie viele Stunden hat das Luftschiff mit seiner nor-
malen Geschwindigkeit fliegen konnen?

Wenn es sich in Gefahr befand, lag dann sein Standort
niher bei Spigbergen oder bei Alexander-Land? Es hat ent-
weder auf das eine oder das andere zusteuern miissen. Wie
konnte man dies erfahren?

AuBerdem handelte es sich noch um die Abtrift. Nobile
hat zuerst einen Wind aus Nordwesten angekiindigt, dann
einen Sturm aus Siidwesten; das bedeutete also in der
Hauptsache eine Abtrift nach Osten. Aber der erste Wind
fithrte die ,,Italia** mit sich fort, der zweite verminderte be-
triachtlich die Geschwindigkeit. ..

Amundsen verldfit das Haus, streift durch die Felder und
schaut von einer Hohe nach den kleinen Seglern aus, die
auf dem Spiegel des Fjords Schlittschuh zu laufen scheinen.
Es ist Ende Mai, und die Friichte haben sich schon gebildet.
Aber dortinder Antarktis, wokein Grashalmspriefit, herrscht
die Winternacht, und zwei Minner — der 1. Offizier der
»Belgica® und Dr. Cook aus Neuyork — spahen nach See-
hunden aus, um ihren an Skorbut dahinsiechenden Kame-
raden frische Kost zu verschaffen. In ziemlicher Entfernung
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davon erwarten zwei im Eis vergrabene Mannschaften, die
ihren Wettstreit nicht zugeben, die Riidkehr der Sonne, um
sich zum Pol aufzumachen; hier die Mannschaft Amund-
sens, dort die von Scott. Welche wird zuerst ankommen?...

Amundsen steigt zum Hafen hinab. Er muf} mit Seeleuten
sprechen.

Bei der Lenkung der ,,Norge* haben der Norweger und
seine Begleiter im letsten Teil des Fluges iiber das Packeis
auch gegen die gefiirchteten Winde zu kimpfen gehabt, be-
sonders lings der Kiiste von Kap Barrow ab und beim Uber-
fliegen des Long-Gebirges. Unter ihnen verheerte der Sturm
Kotebue und Bering; sie waren jedoch nicht allzuweit abge-
trieben worden.

Die Gefahr, die sie bedrohte, war der Rauhfrost, die Be-
lastung durch das Eis. ,,Wir sind dieser Gefahr knapp ent-
gangen. Der Schnee klebte sogar an den Motoren fest. Viel-
leicht ist die ,Italia‘ auf die Eisbank geprallt und explo-
diert.*

Amundsen driickt den Seeleuten die Hand, spricht mit
ihnen und macht einige Andeutungen iiber das italienische
Luftschiff. Sie verstehen sofort. Sie befahren seit dreifig
Jahren die See als Kapitine auf langem Kurs, Kiistenfahrer,
Lofotenfischer, Walfisch- und Seehundjédger. Auch sie sind
schon in Schlagwellen mit einem Hohl von zehn Meter ver-
schwunden gewesen oder auf die Suche gegangen nach ver-
geblich erwarteten Kameraden.

Ja, aber wenn man wiillte, wo ,,sie* sich befinden?

Amundsen kehrt in sein Haus zuriick, ziindet das Feuer
an und bereitet sich das Abendessen. Er vernimmt nicht,
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was sein unsichtbarer Begleiter ihm murmelnd antwortet:
,»Man wird es bald wissen."*

Der Funker der ,,Citta di Milano*, der die Geduld nicht
verloren hatte — diese grofle Tugend der Seeleute —, der
Tag und Nacht auf seinem Posten aushielt, die Ohren durch
den Hérer plattgedriickt, empfing endlich am 9. Juni eine
Antwort auf die Rule, die er regelmifig gesendet hat.

,,Hier Nobhile.*

»»Wo denn?*

Auf einem Uberrest der geborstenen Eisbank, die vierzig
Kilometer nordlich der Insel Foyn abtrieb, und, sobald der
Nebel sich lichtete, mit Sicht auf die Berge von Nord-Ost-
Land!

Die iiberbelastete ,,Italia* mit den vom Eis verstopften
Ventilen und der defekten Hiille, welche die von den Pro-
pellern herumgeschleuderten Eisstiicke aufgerissen hatten, -
war vier Minuten nach dem letsten Ruf am 25. Mai plaglich
abgestiirzt.

Durch den heftigen StoB hatte sich die Gondel, in der sich
Nobile, Malmgreen, Behounenk, Viglieri, Cecioni, Mariano,
Zappi, Biani und Pomella befanden, losgeldst. Das entlastete
Luftschiff war hochgeschnellt und vom Sturm nach Nord-
osten fortgetragen worden.

Kurz danach hatten die auf diese Weise der Eisbank
preisgegebenen Forscher, deren entsetste Blicke der ,,Italia“
gefolgt waren, einen ungeheuren schwarzen Rauch an der
Stelle, wo der Lenkbare im dichten Schneegestober ver-
schwunden war, aufsteigen sehen.
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Pomella war tot. Der Zustand des. schwerverwundelen
Cecioni war besorgniserregend.

Mariano, Zappi und Malmgreen hatten ihre Kameraden
am 30.Mai verlassen und kidmpften sich von einer Eis-
scholle zur andern nach Nord-Ost-Land.

Gliicklicherweise enthielt die Gondel, die sich losgelost
hatte, Lebensmittel, Ausriistung, Brennstoff und das Funk-
geril, das Biani nach zweiwdchiger Arbeit zu reparieren ge-
Jungen war.

Héchste Eile war geboten. Cecioni konnte nicht gepflegt
werden. Die Eisscholle, welche die Schiffbriichigen trug,
schmolz alimahlich. Diese Nachricht, so schlofl Nobile, wiirde
zweifellos die einzige sein, denn das Funkgerit konnte nicht
mehr ldnger senden. Aber Biari wiirde am Horer bleiben.

Am nichsten Tag, dem 10. Juni 1928, verschlo Roald
Amundsen, der nun sechsundfiinfzig Jahre alt war, sein
Haus am Bunde-Fjord und fuhr nach Oslo. Wiirde er No-
bile nicht zu Hilfe kommen kénnen ?

Zwischen ihnen beiden stand jener sinnlose Streit iiber
die Frage, ob der Erfolg des Fluges iiber das Packeis ein
norwegischer oder ein italienischer gewesen war... eine
Geschichte, iiber die man nur die Achseln zucken konnte.
Solche Meinungsverschiedenheiten sind wahrlich iiberfliis-
sig im Leben; man schafft sie aus der Welt, indem man sie
hinter sich wirft. Der schénste SchluBpunkt des Wortwech-
sels wiirde sein, Nobile auf seiner Eissdiolle die Hand hin-
zustrecken, um ihm an Bord des Flugzeuges zu helfen, mit
dem Amundsen dort auftauchen wiirde.
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Nein, Roald, der SchluBpunkt, der gesetst werden wird,
ist derjenige, der am Ende deines erstaunlichen Abenteuers
stehen soll.

Bei seiner Ankunft in Oslo erfihrt Amundsen, daf} die
Italiener eine Hilfsexpedition vorbereiten, die mit Hunden
und Schlitten von der King-Bai aufbrechen soll.

Der Flieger Maddalena ist von Civita-Vecchia mit zwei
Wasserflugzeugen abgeflogen.

Riiser-Larsen, Amundsens Kamerad, und Liigow Holm
haben bereits die Region iiberflogen, wo die Schiffbriichigen
auf der immer diinner werdenden Eisscholle abtreiben;
aber durch den Nebel ist es ihnen unméglich gewesen, sie zu
entdecken.

Der Schwede Lundborg hat sich ganz allein mit seinem
Flugzeug iiber Nord-Ost-Land hinausgewagt.

Die sowjetischen Eisbrecher ,,Krassin* und ,,Malygin®,
die der russische Flieger Tchouknowsky fiihrt, haben Ar-
changelsk verlassen.

Frankreich liefert Amundsen den Apparat, den er
braucht, eine Latham-02 mit zwei Motoren von 500-PS aus-
gestattet; das Flugzeug verfiigt iiber einen Aktionsradius
von fiinftausend Kilometer und wird von zwei Seeleuten,
den Marineleutnants Guilbaud* und de Cuverville, gefiihrt,
begleitet von dem Chefmechaniker Brazy und dem Funker
Valette.

® Vom Oklober 1926 bis Mirz 1927 hat Guilbaud, einer der besten Pi-
loten der franzdsischon Marine, mit einer Latham einen Flug von Marseille
nach ... Marseille ausgefiithrt, und zwar fiber Casablanca, Saint-Louis im
Benegal, Kayes, Tombouctou, Gao, Fort Archembault, Ehertum, Beirut und
Konstantinopel.
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Das Wasserflugzeug verlieB Le Havre am 16. Juni.

Mit Amundsen und Dietrichson, dem Begleiter von Wain-
wright und dem Piloten der N 24, die in Bergen eingestie-
gen waren, befand sich das Flugzeug am 18. Juni im Sund
von Tromsé, dessen bewaldete Abhinge noch weite Schnee-
flichen bedeckten.

Denn dem groflen Forscher war es beschieden, daB seine
Reise ohne Riickkehr von jenem Hafen ausgehen sollte, den
er als Seehundfinger-Matrose hiufig besucht, wo er die
,»,Gjba‘ gekauft und wieder instand geseft hatte, von wo er
mit der ,,Maud* zur groBen Treibfahrt und zur Nord-Ost-
Passage abgefahren war.

Und die alten Seeleute kamen herbei, den beriihmten
Mann zu begriiBlen, den sie einen jungen Narren genannt
hatten, als er sich vornahm, mit einem dreiflig Jahre alten
Kutter durch das Nordliche Eismeer vom Atlantischen
Ozean zum Stillen Ozean zu fahren. Jiingere Minner liefen
hinzu, die zur Zeit, als Roald sein Boot mit Werg verstopfte,
mit ihm nach einem harten Tag ein Glas tranken.

Und alle diese jungen lachenden Frauen, die in ihren
Girten und auf den Wiesen Arme voll Blumen gepfliickt
hatten und Amundsen damit iiberschiitteten, ahnten sie,
daB ein anderer ,,harter Tag* zu Ende ging?

Niemals hatten sich die Frauen um ihn gedringt, nie-
mals hatte er so viele Blumen in den Hinden gehalten: Nar-
zissen, Feldlilien, Immergriin.

Er dankte und nahm sie gleichzeitig in Empfang fiir Diet-
richson, der an seiner Seite sterben sollte, fiir Omdal, der
im Atlantischen Ozean verschwunden war, fiir Viik, auf

383



dessen Grab nur einige winzige, aber so riithrende Vergi3-
meinnicht im Schnee gelegen hatten; fiir Scott, dessen Gei-
stergespann seinem Schlitten in den engen Durchgéngen der
Antarktis gefolgt war.

Die Propeller liefen, und Amundsen schaute aufs offene
Meer hinaus. Sein letjtes in diesem Augenblick aufgenom-
mene Bild, auf dem man keinen seiner Ziige unterscheidet
aufler seinem Adlerprofil, zeigt ihn stark. voll Kraft, ernst,
bereits ,,unterwegs®.

Gegen 18 h lgste sich das Flugzeug vom Boden, stieg
in schriger Richtung auf und — verschwand. Bis auf
wenige Stunden war es genau ein Vierteljahrhundert her,
da} die ,,Gj6a* in einer regnerischen Nacht von Oslo ab-
gefahren war.

Zwei Stunden fiinfundvierzig Minuten blieb die Funk-
station von Tromsé in Verbindung mit der Latham, die in
Richtung King-Bai geflogen war. Danach vermochte Tromsé,
das aus Mangel an Strom nicht senden konnte, auf die Rufe
Guilbauds keine Antwort zu geben. Als man wieder die
Moglichkeit dazu hatte, war es das Wasserflugzeug, das
stumm blieb.

Man befragte die Station der Béiren-Insel auf halbem
Wege zwischen Tromsé und Ny-Aalesund. Seit mehreren
Stunden war der Himmel iiber dem Felsen leer geblieben.
Das norwegische Schiff ,,Micha€l-Sars** wurde alarmiert;
seine Funker hatlen nichts gehort, seine Wachen nichts er-
spiht. Von iiberallher, aus Tromsd, von der King-Bai, der
Biren-Insel und vom ,,Michaél-Sars* wurden Rufe gesen-
det, und alle horchten angestrengt nach einem Lebenszei-
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chen Roald Amundsens aus. Vier Funker, die Stirn ein-
gezwingt und die Ohren zusammengepreft vom Kopi-
hérer, bemiihten sich dngstlich, eine geordnete Reihe von
Morsezeichen unter dem Knistern, das ihr Trommelfell bei-
nahe zerril}, zu unterscheiden. Wieder herrschte die endlose
Helligkeit des arktischen Sommers. Dem metallischen Licht
des Tages folgte der gespenstische Schein der Nacht.
Dutiende von Augen durchforschten den Himmel, sobald
der Nebel sich lichtete, der sich iiber den silbernen Wassern
und zwischen dem sommerlichen Dunst ausbreitete, ehe er
sich in Regen, Graupeln und Eisnadeln aufioste.

Noch einmal — ein letstes Mal — warteten Tausende von
Menschen fieberhaft auf Nachrichten von Amundsen.

»Der Rest einer Tragfliche ist in den Gewissern von
Tromsd aufgefunden worden®, verkiindeten die Zeitungen.
Ist es ein Uberbleibsel der Latham-02? Man hegte grofe
Zweifel.

Flieger behaupteten, ein Wasserflugzeug bemerkt zu
haben, das draulen vor der norwegischen Kiiste aufs Was-
ser niedergegangen war, dann wieder aufstieg und sich
Spigbergen zuwandte. Heilbuttfischer, die in den Hafen zu-
riickkehrten, erzahlten, sie wiren von einem Doppeldecker
iiberflogen worden, als sie sich vierundzwanzig Meilen nord-
westlich der Biren-Insel befanden.

Handelte es sich in dem cinen oder andern Fall oder in
allen Fillen um den Apparat von Guilbaud, oder bezog sich
keine der Beobachtungen auf ihn?

Die Presse brachte indessen an erster Stelle andere
Neuigkeiten.



Maddalena hatte am 20. Juni die Gruppe Nobile ausfin-
dig gemacht und neu verproviantiert.

Am 23. Junihatte der Schwede Lundborg den italienischen
General mit einem Beinbruch an Bord genommen. Zwei Tage
spater, als derselbe Lundborg einen zweiten Flug versuchte,
war sein Apparat abgestiirzt und er selbst schifibriichig ge-
worden. Einer seiner Kameraden hat ihn aufgefunden.

Der ,,Krassin* hatte am 13. Juli Zappi und Mariano ge-
rettet und am néchsten Tage ihre Gefdhrten.

Der Meteorologe Malmgreen, der das Abenteuer der
»Norge* mitgemacht hatte, war bei seinem Versuch, trots
seiner Verwundung die Kiiste zu erreichen, vor Erschop-
fung und Kilte gestorben.

Aber wo blieben Roald Amundsen, Dietrichson, Guilbaud,
de Cuverville, Brazy und Valette? Schon lange hattensich die
nach ihnen ausspihenden Augen vom Himmel abgewandt.
Die Minner auf den Kommandobriicken blickten zu den
durchscheinenden Wogen hinab, welche die Winde ihrer
Schiffe bespiilten, in der Hoffnung, dort einen Kérper, ein
Gesicht zu entdecken. Alle diese Seeleute hitten gewiinscht,
Amundsen aufzufinden und ihn auf ihren Armen an Land
zu tragen, wie ehemals ihre Briider die alte ,,Gjda‘* auf
ihren Armen an Land getragen hatten — die ,,Gjoa®, das
einzige Schiff, das — von dem groflen Norweger selbst wie-
der instand gesefjt — die Nord-West-Passage bewiltigt
hatte, und dessen Laufbahn, lange bevor sich iiber Amund-
sen der Sarg aus Kristall schlof}, beendet war.
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