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Abfahrsignal Es ist 10.35 Uhr. Der

Schnellzug D159 steht abfahrbereit. Das

Ausfahrsignal zeigt ,,Fahrt frei!'. Ein Be-
triebseisenbahner, der eine rote Mitze tragt,
blickt aufmerksam auf das Zifferblatt der
Bahnhofsuhr. Er verrichtet den Aufsichts-
dienst; in einer Minute muB er das Ab-
fahrsignal geben. 10.36 Uhr: Der Aufsichts-
habende hebt den Befehlsstab. Damit gibt
er dem Lokflhrer das Signal zum Abfahren.
Langsam rollen die Wagen aus dem Bahnhof;
der Zug geht auf die Reise.

Kein Zug darf ohne Auftrag abfahren. Zuvor
muB ihn der Zugfihrer abfahrbereit gemeldet
haben. Daraufhin erlaubt der Fahrdienst-
leiter, daB der Zug abfahren darf: Er erteilt
den Abfahrauftrag. Dieser Auftrag wird durch
das Abfahrsignal an den Zugfihrer uber-
mittelt.

In den meisten Fallen gibt die Aufsicht das
Abfahrsignal, nachts mit einem grunen Licht,
am Tage mit dem Befehlsstab, einer weiflen
runden Scheibe mit grinem Rand. Es gibt
auch Haltepunkte, die kein Aufsichtspersonal
haben. In solchen Fallen erteilt der Zugfuhrer
das Abfahrsignal: Er pfeift zweimal mit der
Signalpfeife und halt dabei am Tage einen
Arm, bei Nacht ein grines Licht hoch.

»Der Adler* Der 7.Dezember 1835 war fur
die Burger der bayrischen Stadt Nirnbergein
aufregender Tag: Die erste deutsche Eisen-
bahn, eine 7 Kilometer lange Strecke zwi-
schen Nirnberg und der Nachbarstadt Farth,
sollte erodffnet werden. Hunderte von Men-
schen waren gekommen. Man dréangte sich
um die Dampflokomotive, die in England
gekauft worden war. Auf ihrem Kessel stand
ihr stolzer Name: ,,Der Adler‘‘. Man bestaunte




..Der Adler* bei der
Eroffnung der ersten
deutschen Eisenbahn-
strecke Nirnberg-Firth
im Jahre 1835

ihre groBen Eisenrdder und den hohen
Schornstein, aus dem eine diunne Rauch-
fahne stieg. Nur wenige konnten sich vor-
stellen, daB die Maschine fahren kdnne, ohne
von Pferden gezogen zu werden.

Endlich erschien der Lokomotivfuhrer, be-
kleidet mit Frack und Zylinder. Eine Musik-
kapelle spielte auf, ein SalutschuB8 wurde
abgefeuert, und dann rolite der Zug an. Eine
Zeitung berichtete Uber das Ereignis:

,,Der Wagenlenker lief3 die Kraft des Dampfes
nach und nach in Wirksamkeit treten. Aus
dem Schlot fuhren Dampfwolken in ge-
waltigen St6Ben, die sich mit dem schnau-
benden Ausatmen eines riesenhaften Stieres
vergleichen lassen. Bald wiederholten sich
die Ausatmungen des Schlotes immer
schneller, und die Wagen rollten dahin, daB
sie in wenigen Augenblicken entschwunden
waren."’

Die Fahrt verlief glucklich. Wohlbehalten
kamen die Reisenden in Furth an, erstaunt
dariiber, wie schnell sie am Ziel waren. Fur
die Strecke - bisher eine gute Stunde Fuf-
marsch — brauchte die Eisenbahn nur 9 Mi-
nuten.

Es gab Zweifler, die behaupteten, eine solche
Geschwindigkeit schade der Gesundheit.
AuBerdem vergifte der Rauch die Wiesen,
Felder und das Vieh. Doch weitblickende
Techniker wuBlten: Der Eisenbahn gehort die
Zukunft des Verkehrs, sie wird Menschen und
Guter schnell und billig beférdern kon-
nen.

Man baute weitere Eisenbahnstrecken. Im
Jahre 1838 verkehrten erstmalig Zige zwi-
schen Berlin und Potsdam. Auch fiir diese
Eisenbahn hatte man englische Lokomotiven
kaufen missen. Doch bereits im selben Jahr
wurde in einer Maschinenfabrik bei Dresden






eine deutsche Lokomotive gebaut, die ,,Sa-
xonia‘'‘. Die Baupléane dazu hatte ein sach-
sischer Techniker, Professor Andreas Schu-
bert, entworfen. Als dann im Jahre 1839 die
Strecke Dresden—Leipzig erdffnet wurde,
fuhr Professor Schubert auf der ,,.Saxonia‘
hinter dem ersten Zug her, der wiederum von
einer englischen Lokomotive gezogen
wurde. Die deutsche Lokomotive war ebenso
schnell wie die englische; sie erreichte eine
Geschwindigkeit von 45 Kilometern in der
Stunde.

Bahnhof der 1838 eroff-
neten Eisenbahnstrecke
Berlin-Potsdam

Bahnhof Wahrend einer Reise mit der
Eisenbahn sieht man an der Strecke ver-
schiedene Bahnhofe: in den Stadten gréBere
Durchgangsbahnhofe, die mehrere Bahn-
steige haben und auf denen standiges Kom-
men und Gehen herrscht, dann wieder ab-
gelegene Bahnhdfe mit kleinen Bahnhofs-
gebauden in der Nahe von Dorfern. Hier
halten nur Personenziige; die Guterzige und
Schnellziige fliegen an ihnen voriber, ohne
ihre Fahrt zu vermindern. Vielleicht endet die



Reise in einem Kopfbahnhof, der breit und
machtig mitten in einer groBen Stadt liegt. An
seinen 12, 16 oder sogar mehr als 20 Bahn-
steigen treffen zu jeder Tages- und Nacht-
stunde Zige ein; andere werden abgefertigt
und erhalten das Abfahrsignal.

So unterschiedlich die Bahnhofe auch aus-
sehen, sie besitzen alle ein gemeinsames
Merkmal: Jeder Bahnhof ist so angelegt, daB
in ihm Zugfahrten beginnen und enden,
auBerdem Ziige Uberholen und kreuzen dir-
fen. Deshalb muB ein Bahnhof mindestens
eine — Weiche zu einem zweiten Gleis haben.
Eine Bahnanlage, an der Zige zwar planma-
Big halten, die jedoch keine Weiche hat, heiB3t
Haltepunkt.

Man unterscheidet Bahnhofe nach ihren Ver-
wendungszwecken. Zu den wichtigsten zah-
len die Personenbahnhéfe sowie Guter- und
— Rangierbahnhéfe.

Die meisten Personenbahnhofe sind nicht
allein fir den Reiseverkehr bestimmt, son-
dern auch fir den Giter- und Postverkehr.
Jeder Personenbahnhof hat einen Namen,
und an seinem Empfangsgebaude ist an gut
sichtbarer Stelle eine richtiggehende Uhr

Kopfbahnhof
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Durchgangsbahnhof

angebracht. Im Empfangsgebaude befinden
sich Dienstraume fur das Bahnhofspersonal,
die Fahrkartenausgabe und eine Gepackauf-
bewahrung. AuBerdem gibt es Raume flr die
Betreuung der Reisenden: Wartesale und auf
gréBeren Bahnhoéfen Gaststatten, Kioske und
Verkaufsldden. An anderen Abfertigungs-
stellen kdédnnen ExpreBguter, Eilguter und
Reisegepack zur Beforderung aufgegeben
werden.

GroBeren Personenbahnhéfen ist ein Ab-
stellbahnhof angeschlossen. Dort werden
zwischen den Zugfahrten die Personen-
wagen der Reisezliige abgestellt, damit man
sie reinigen, uberprifen und unter Umstan-
den instand setzen kann. Sie werden dort mit
Wasser versorgt, im Winter vorgeheizt und
schiieBlich fur eine neue Zugfahrt bereit-
gestellt.

Guterbahnhoéfe und Rangierbahnhofe dienen
dem Gilterverkehr. In der Guterabfertigung
des Guiterbahnhofs wird das zu versendende
Gut mit dem dazu gehorenden — Frachtbrief
angenommen. Massengut, wie Kohle oder
Kies, wird auf LadestraBen be- oder entladen,
Stickgut am Guterboden.
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Bahnkdrper Wenn eine neue Eisenbahn-
strecke gebaut wird, muB man zunachst
einen Untergrund fldr das Gleis vorbereiten.
Dabei richtet man das Geidnde so her, daB
das Gleis moglichst eben und waagerecht
verlaufen kann. Flr die Eisenbahnfahrt, fur
die erforderliche Leistung einer Lokomotive
ist es namlich gunstig, wenn die Strecke
keine oder nur schwache Steigungen hat.
Die Landschaft, durch die der Zug fahren
wird, ist jedoch uneben. Nicht nur im Berg-
land, auch im Flachland gibt es Erhebungen
und Talsenken, die ausgeglichen werden
mussen. Dort, wo sich das Gelande senkt,
schuttet man einen Bahndamm auf. Wo es
sich zu Higeln und Bergen erhebt, schachtet
man einen Einschnitt aus. Flisse wiederum
werden durch Bricken Uberwunden.
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Tunnel Einschnitt Damm Briicke

Im Gebirge sind diese Hindernisse meist sehr
groB. Lassen sie sich durch Damme und
Einschnitte nicht ausgleichen, muB die
Eisenbahnlinie ein Hindernis entweder um-
gehen, oder sie wird durch — Tunnel gefuhrt
und uber Bricken oder Viadukte geleitet.

Den vorbereiteten Untergrund nennt man
den Unterbau des Bahnkorpers. Man schittet
Schottersteine auf den Unterbau, in die die
Schwellen der Gleise gebettet werden. Die
Gleise und ihr Gleisbett bilden den Oberbau.
Der Unterbau und der Oberbau sind Teile des

11 Bahnkérpers.
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Ein Bahnkorper ist Betriebsgelande der
Eisenbahn. Wer ihn unbefugt betritt, der ge-
fahrdet sich selbst und den Eisenbahnver-
kehr. Man darf ihn nur an den fur Personen
bestimmten Stellen betreten. Streng verbo-
ten ist es, den Bahnkdrper zu beschadigen,
Gegenstande auf das Gleis zu legen oder
andere Hindernisse anzubringen.

Bahnpost Taglich sind die Zusteller der
Deutschen Post unterwegs, die Tragtaschen
gefulit mit Postsendungen: Briefe, Karten,
Zeitschriften und Packchen aus allen Teilen
der DDR und auch aus dem Ausland sind
dabei. Ehe sie unserreichten, muBtensie eine
Reise machen, muBten sie befordert werden.
Diese Aufgabe erfullt die Deutsche Reichs-
bahn; sie transportiert in Bahnpostwagen,
Bag’;f;s;::x;t Postabteilen und Postziigen einen groBen
und Grundris  Teil der Postsendungen.
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Toilette Briefsortierraum Raum Fiir Postsdcke Paketraum Vorraum

Bahnpostwagen fahren in den Personen-,
Schnell- und Postziigen mit. Sie dienen nicht
allein dem Transport; ihr Inneres gleicht
kleinen Postamtern. Jeder Postwagen hat
einen Paketraum und einen Briefsortierraum.
Waéahrend der Fahrt arbeiten hier Postange-
stellte. Sie sortieren die Briefe und Karten
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und ordnen sie in die Postsdcke. Im Pa-
ketraum werden die Pakete nach ihrem
Bestimmungsort sortiert.

Postziige verkehren nur fur die Deutsche
Post. Sie bestehen aus Bahnpostwagen so-
wie mit Post beladenen Glterwagen und hal-
ten hauptsachlich in Bezirksstadten und
auBBerdem auf Verkehrsknotenpunkten, wo
die Post auf andere Ziige Ubergeht oder in
andere Transportmittel, zum Beispiel Kraft-
wagen, umgeladen wird.

Bremsen Ein Versuch: Wir lassen einen
Glterwagen der Modelleisenbahn auf einem
geneigten Gleis herabrollen. Der Wagen fahrt
nach und nach schneller. Halten wir ihn an,
missen wir Kraft aufwenden. Beladen wir
den Wagen mit Sand, so erhdlt er eine
groBere Masse. Wir wiederholen den Versuch
und erkennen: Je schneller der Wagen fahrt
und je gréBer seine Masse ist, desto mehr
Kraft wird zum Bremsen gebraucht.

Ein Eisenbahnzug hat eine sehr viel groBere
Masse als unser Modellwagen und fahrt mit
hoher Geschwindigkeit. Starke Bremskrafte
sind noétig, damit der Zug seine Geschwindig-
keit verringert. Deshalb ist nicht nur die
Lokomotive, sondern auch jeder Wagen des
Zuges mit Bremsen ausgerustet. Soll der
Lokfiihrer seinen Zug vor einem Signal oder
auf einem Bahnhof anhalten, so kann er
vom Fuhrerstand aus alle Bremsen vom er-
sten bis zum letzten Wagen gleichzeitig be-
tatigen. Sollte es vorkommen, daB sich Wa-
gen vom Zug lésen, halten die Bremsen diese
Wagen und den Zug sofort selbsttatig an. Es
ist Vorschrift, vor jeder Fahrt eine Brems-
probe vorzunehmen, um festzustellen, dafB
die Bremsen zuverlassig arbeiten.
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Klotzbremse

Auch der Zugfihrer und jeder Reisende
mussen im Falle einer Gefahr den Zug mog-
lichst rasch von jedem beliebigen Wagen aus
bremsen kénnen. Diesem Zweck dienen die
roten Bremsgriffe der Notbremse in den
Wagen oder Wagenabteilen der Reisezlige.
Wenn man einen dieser Griffe zieht, wird eine
Schnellbremsung ausgeldst: Alle Bremsen
des Zuges wirken sofort mit groBter Brems-
kraft und bringen ihn in kdrzester Zeit zum
Stehen. Die Notbremse darf nur bei Gefahr
gezogen werden; wer sie ohne berechtigten
Grund betatigt, wird zur Verantwortung ge-
zogen.

In frGheren Zeiten, als die Zuge nur mit
Handbremsen ausgerustet waren, fuhr auf
jedem Wagen in einem Bremserhauschen ein
Bremser mit. Wenn der Lokfihrer mit der
Signalpfeife ein bestimmtes Signal gab, dreh-
ten alle Bremser zugleich die Kurbel an der
Handbremse. Auch heute mussen Eisen-
bahnfahrzeuge mit Handbremsen ausge-
ristet sein; sie dienen zum Beispiel dazu,
stillstehende Wagen zu sichern. Bei der
Handbremse wird die Muskelkraft durch ein
Gestéange auf eiserne Bremsklodtze Ubertra-
gen; sie werden gegen die Laufflache der
Rader gepreBt. Die Bremsklotze reiben an
dem Rad; diese Reibung hemmt die Rad-
drehung, sie wird als Bremskraft genutzt.
Derartige Klotzbremsen sind heute am hau-
figsten, doch werden sie nicht durch Mus-
kelkraft betatigt, sondern durch Luft. Sie wird
durch Rohre und Verbindungsschlauche
zwischen den Wagen zu jeder Bremse des
Zuges geleitet. Leistungstahiger als Klotz-
bremsen sind Scheibenbremsen; mit ihnen
sind schnell fahrende Zuge ausgestattet. Ge-
gen eine Scheibe, die auf der Radachse sitzt,
dricken zangenartig zwei mit einer Plast-
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schicht belegte Bremsbacken. Auch hier
wirkt die Reibung als Bremskraft.

Fur Schnelltriebwagen und Zige, die mit
Geschwindigkeiten von 160 Kilometern in
der Stunde fahren, sind zusatzlich Magnet-
schienenbremsen vorgeschrieben. Am Dreh-
gestell des Wagens ist ein Bremsmagnet
angebracht. Beim Bremsen preBt er sich mit
groBer Kraft an die Schiene, wobei wiederum
Reibung auftritt.

Containerzug In einem Dresdner Kamera-
werk liegen Packsticke zum Abtransport
bereit, eine eilige Sendung Fotogerate fur
Ubersee. Ein Sattelschlepper bringt einen
Container, einen Transportbehéalter aus
Stahliblech, der verschlieBbare Flugeltiren
hat und groBer ist als eine Garage fir ein
Personenauto. In seinem Laderaum kann er
20 Tonnen Transportgut aufnehmen. Gabel-
stapler verladen die Packsticke in den Con-
tainer; seine Tiren werden geschlossen. Der
Sattelschlepper fahrt ihn zum Container-
umschlagplatz. Ein Autokran setzt den Grof-
behilter auf einen bereitstehenden Gluter-
wagen. Ein Containerumschlagplatz ist ein
Bahnhof fir solche — Giterzliige, die auf
besonderen Flachgiterwagen nur Container
befordern. Auf diesen Bahnhofen werden die
Containerzige gebildet, hier beginnen und
enden ihre Fahrten, hier werden die an-
kommenden Container abgeladen, andere
aufgeladen.

Punktlich nach seinem Fahrplan rollt der
Containerzug auf die freie Strecke. Ohne
Aufenthalt erreicht er den Containerbahnhof
in der Hauptstadt Berlin. Diejenigen Wagen,
deren Container fir Berlin bestimmt sind,
werden abgehdangt. Binnen kurzer Zeit brin-
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gen Kraftfahrzeuge sie den Empfangern:
Betrieben, Produktionsgenossenschaften,
Kaufhausern.

Unterdessen befindet sich der Containerzug
langst wieder auf der Fahrt. Ohne weiteren
Aufenthalt gelangt er nach Rostock und wird
auf einem Gleis der — Hafenbahn zum Kai
geleitet. Krane heben die Container vom Zug
und senken sie in die Laderaume eines
Containerschiffes, darunter auch den Con-
tainer aus dem Dresdner Kamerawerk. Er
wird eine Seefahrt machen; im Zielhafen
werden ihn Eisenbahn und Kraftfahrzeuge
dem Empfanger,,ins Haus'' liefern. Auf seiner
weiten Reise braucht das Transportgut
nicht umgepackt zu werden.

Man nennt diese moderne Form der schnel-
len und bequemen Giterbeférderung, die
viel Zeit und Kosten erspart, das ,,Container-
Transport-System'’'. Es wird im Seeverkehr
mit Containerschiffen bewerkstelligt, zur Luft
mit Frachtflugzeugen und zu Lande mit Kraft-
wagen und im gréBten MaBe mit der Eisen-
bahn.

Einschienenbahn In verschiedenen GroB-
stddten der Welt sind Einschienenbahnen in
Betrieb. Sie haben sich als Nahverkehrsmittel
bereits gut bewahrt. In mehreren Landern,
darunter auch in der Sowjetunion, plant man
ebenfalls den Bau solcher Bahnen. Sie sollen
in den groBen Stddten, zum Beispiel in
Moskau und Leningrad, den standig zu-
nehmenden Verkehr auf den StraBen ent-
lasten.

Die Einschienenbahn ist eine elektrisch be-
triebene Stadtschnellbahn. Sie wird als
Hochbahn gebaut und kann daher (ber
StraBen und Flusse gefiihrt werden. Einen



Die Einschienenbahn
Tokio—Haneda in Japan

breiten Bahnkérper mit Gleisbett, Schwellen
und Gleisen, wie ihn andere Schienenfahr-
zeuge benutzen, bendtigt die Einschienen-
bahn nicht, denn ihr Fahrwerk rollt nur auf
einem Fahrbalken, der aus Beton oder Stahl
besteht.

Man unterscheidet Sattelbahnen und
Hangebahnen. Die Wagen der Sattelbahn
tahren auf dem Fahrbalken; er bildet ge-
wissermafBen einen Sattel, auf dem der Zug
reitet’‘. Bei der Hiangebahn dagegen sind am
Fahrwerk Tragarme befestigt, an denen die
Wagen unterhalb des Fahrbalkens han-
gen.

Da die Rader des Fahrwerks Gummireifen
haben, verursacht eine Einschienenbahn nur
geringe Fahrgerausche. AuBerdem haften
die Reifen gut auf dem Fahrbalken; deshalb
kann die Bahn nach dem Anfahren in kurzer
Zeit hohe Geschwindigkeiten erreichen. Die
Bahnanlagen sind raumsparend, denn sie
bendtigen auf den StraBen lediglich den
Platz, der von den Stutzpfeilern eingenom-
men wird.

Eisenbahn In vielen Landern tragen die
Eisenbahner an ihren Uniformen und Mitzen
das gefligelte Rad, ein Abzeichen, das noch
aus der Anfangszeit der Eisenbahn stammt.
Wir finden es bereits an frGheren Uniformen
und alten Werkstattfahnen der Eisenbahner.
Es will aussagen, daB3 ein auf der Schiene
rollendes Rad gleichsam Flugel bekommen
habe. Und tatsdchlich war die Eisenbahn
lange Zeit das schnellste Verkehrsmittel; ihre
Geschwindigkeit wurde erst vom Flugzeug
uberboten.

Alter als die Eisenbahn ist ihre Schie-
nenstraBe, die ,,Bahn aus Eisen‘‘. Es gab sie

18
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