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»nAurora« — berithmtester Kreuzer der Welt Um 21.40 Uhr des
25.0ktober 1917 — gerechnet nach dem alten, damals in RuBiand gel-
tenden Kalender — feuerte das Buggeschiitz des in Petrograd (heute
Leningrad) liegenden Kreuzers »Aurora« einen Schul? ab, der in die
Geschichte eingegangen ist. Er kindete vom Beginn einer Revolution,
der ersten siegreichen sozialistischen Revolution der Weltgeschichte.
Unter Fiihrung der Sozialdemokratischen Arbeiterpartei RuBlands
(Bolschewiki), Abkiirzung SDAPR (B), kampften Arbeiter und Bauern
gegen die Macht der Fabrikherren und GroBgrundbesitzer, der Aus-
beuterklasse. Endlich sollte eine gerechte, sozialistische, eine men-
schenwiirdige Ordnung im Lande geschaffen werden.

Es war kein Zufall, daR gerade die »Aurora« den berihmt geworde-
nen Signalschul abgegeben hatte, wie die Geschichte des 1903 auf der
Petrograder Werft »Nowoje Admiraltejstwo« gebauten Kreuzers zeigt:

In der gesamten zaristischen Flotte protestierten Anfang unseres
Jahrhunderts Matrosen und Heizer wegen unzureichender Verpfle-
gung auf den Schiffen, ungerechter Behandlung durch die Offiziere
und sehr geringen Lohnes. Geplant war insgeheim ein Aufstand gegen
das zaristische Regime. Wegen mangelnder revolutionérer Erfahrun-
gen — es gab noch keine einheitlich handelndé Fiihrung, die sich aus
Vertretern aller fortschrittlich denkenden Schichten des Volkes zusam-




mensetzte —fanden jedoch nur Einzelaktionen statt, die grausam unter-
drickt wurden. Zwar gab es auch auf der »Aurora« von den Bolsche-
wiki, wie die Mitglieder der SDAPR (B) kurz genannt wurden, geleitete
geheime Zirkel, sie mul3ten jedoch ihre Aufklarungsarbeit illegal fih-
ren. Diese Zirkel erhielten nach dem verlorenen Krieg Ru3lands gegen
Japan (1904/05) starken Zulauf. Dank ihrer Arbeit zahlte die Kreuzerbe-
satzung 11 Jahre spater mit zur zuverlassigsten Stiitze der Partei.

Im Winter 1916/17 befand sich die »Aurora« in Petrograd zur Gene-
raliberholung. Im Februar 1917 jagte nach einer Auseinandersetzung
die Besatzung ihre Offiziere vom Kreuzer und bildete das erste revolu-
tiondre Schiffskomitee in der Baltischen Flotte. Die biirgerliche Provi-
sorische Regierung RuB3lands lieR als Nachfolger der Zarenherrschaft
daraufhin nichts unversucht, die »Aurora«-Matrosen aus Petrograd
hinauszuschaffen. Vergebens! Die Schiffsbesatzung trat offen auf die
Seite der sich gegen die biirgerliche Regierung auflehnenden Arbeiter.

Einige Monate spater brachte das Schiffskomitee in der Nacht vom
24. zum 25.0ktober (6./7.November nach dem heute giiltigen Kalen-
der) den Kreuzer auf der Newa neben der Nikolajewski-Bricke (heute
Leutnant-Schmidt-Briicke) in Kampfstellung. Gemeinsam mit anderen
Flottenangehdrigen besetzten » Aurora«-Matrosen die wichtige Briicke
und sicherten das Vorrticken der Roten Arbeitergarden zum Stadtzen-
trum. Die Partei der Bolschewiki unter der Fihrung von Wladimir
lljitsch Lenin hatte zum bewaffneten Aufstand, zum Sturz der Provisori-
schen Regierung aufgerufen.

In den friihen Morgenstunden des ersten Tages der GroRRen Soziali-
stischen Oktoberrevolution sendete der »Aurora«-Funker die von Lenin
verfal3te historische Botschaft »An die Burger Ru3lands!« —die verkin-
dete, daR® die burgerliche Provisorische Regierung abgesetzt war. Da
diese sich jedoch weigerte zurickzutreten und versuchte — geschiitzt
durch ihr ergebene Truppen —, sich an der Macht zu halten, gab der
SchuB von der »Aurora« das Signal zum Sturm auf den Regierungssitz
im Winterpalais.

Am 30.Oktober (12. November) ging vom gleichen Schiff aus Lenins
Funkspruch »An alle! An alle!« in die Welt. Allen Vélkern wurde mitge-
teilt, daB in RuBland die Sowjetmacht gesiegt und der Il. Gesamtrussi-
sche Sowjetkongre der Arbeiter- und Soldatendeputierten einstim-
mig ein Gesetz angenommen hatte, das allen kriegflihrenden Staaten
anbot, Frieden zu schlieBen. Lenins Botschaft fand Gberall in der Welt
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begeisterte Aufnahme. Dennoch sollte noch ein Jahr vergehen, ehe
zum Beispiel auf fast allen kaiserlichen deutschen Kriegsschiffen die
rote Fahne der Revolution gehiBt, der Kaiser zum Abdanken gezwun-
gen, der Krieg beendet werden konnte (— »Prinzregent Luitpold«).

Spater wurde die »Aurora« Schulschiff der Roten Flotte. Kursanten
der Kriegsmarinehochschulen erlebten auf der »Aurora« ihre erste
Seereise.

1923 verlieh das Zentralexekutivkomitee der UdASSR dem Schiff fiir
seine Verdienste das Rote Ehrenbanner der Kommunistischen Partei.
Vier Jahre spater wurde die beriihmte »Aurora« als erstes sowjetisches
Schiff mit dem Rotbannerorden ausgezeichnet.

In den Jahren des GroRen Vaterlandischen Krieges befand sich die
»Aurora« im Hafen von Oranienbaum (heute Lomonossow), nahe bei
Leningrad. Seine Besatzung unterstitzte die Verteidiger der Stadt und
feuerte aus allen zur Verfligung stehenden Geschiitzen gegen die
faschistischen Belagerer. Heroisch durchstand die »Aurora« die
900Tage der Belagerung von Leningrad, hielt sie ihren Verteidigungs-
abschnitt bis zum siegreichen Gegenschlag der Sowjetarmee.

1948 wurde der Kreuzer als Symbol des Ruhmes der Roten Flotte im
Zentrum der Stadt an der Newa, am Petrowski-Ufer, verankert. Am
17.November, genau um 8.00 Uhr, erfolgte erstmalig das Zeremoniell,
das sich nun taglich wiederholen sollte: Die Schiffsglocke lautete den
neuen Tag ein, der Hornist blies das Wachsignal, die Mannschaft for-
mierte sich auf Deck, an Heck und Bug wurden das rote Banner und die
Flagge der sowjetischen Kriegsmarine gehif3t.

Bis die Flaggen am Abend eingeholt wurden, ri der Besucherstrom
auf dem Kreuzer niemals ab.

1968, anlaBlich des 50.Jahrestages der sowjetischen Streitkrafte,
wurde das Schiff mit dem Orden der Oktoberrevolution ausgezeichnet.
1984 fuhr die »Aurora« zur Generaliiberholung in die Shdanow-Werft:
Die Zeit war nicht spurlos an ihr voriibergegangen.

Zum 70.Jahrestag der GroRBen Sozialistischen Oktoberrevolution
kehrte der Kreuzer zu seinem alten Liegeplatz am Petrowski-Ufer
zuruck.

»A.v.Humboldt« — ein schwimmendes Laboratorium Zu Beginn des
19.Jahrhunderts erweiterten sich die Handelsbeziehungen zwischen
Europa und den USA, und es kam zu einer verstarkten Entwicklung des
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Schiffsverkehrs zwischen den Kontinenten. Um die Schiffahrt sicherer
zu machen, wurde es notwendig, das Meer wissenschaftlich zu erfor-
schen. Es fehlten zum Beispiel zuverlassige Angaben tber Wind- und
Stromungsverhaltnisse, Nebelhaufigkeit, Eisbedingungen; welches
waren die zweckmaRigsten Schiffswege und vieles andere mehr. Meh-
rere Lander riisteten deshalb Forschungsschiffe aus, und die Expeditio-
nen erkundeten einzelne Bereiche des Meeres.

In der zweiten Halfte des 19.Jahrhunderts verbreiterte sich die For-
schungstatigkeit, man begann zum Beispiel das Leben in der Tiefe des
Meeres zu untersuchen, und im 20.Jahrhundert setzte die systemati-
sche und allseitige Erforschung des Weltmeeres ein.

Viele Regionen des »siebten Kontinents«, wie das Weltmeer auch
genannt wird, sind heute bereits erkundet, es gibt Karten von der
Beschaffenheit des Meeresgrundes. Man hat dort Bodenschéatze ent-
deckt und ist nun dabei, sie zu erschlieBen. Fast ein Viertel des auf der
Erde geférderten Erddls und Erdgases zum Beispiel stammen aus
Bohrstellen in kiistennahen Meereszonen. Das Meer gilt nicht nur als
eine der Wetterkiichen der Erde, sondern spielt auch eine wichtige
Rolle als Nahrungsquelle: Mehr als ein Zehntel des fiir die menschliche
Ernahrung erforderlichen tierischen EiweiBes werden durch den See-
fischfang bereitgestellt.

Seit langem fiihrt eine Reihe von sozialistischen Staaten gemein-
same Experimente zur Erforschung des Meeres durch. Die Sowjet-
union allein ist daran mit mehr als hundert Schiffen beteiligt. Die dazu
bendtigten Apparaturen und Geréte stehen — unabhéngig davon, wer
sie entwickelt hatte — allen zur Verfiigung. Mit dieser Zusammenarbeit
ist auch der Austausch von Forschungsergebnissen verbunden.

An den internationalen, verschiedene wissenschaftliche Gebiete
umfassenden Forschungsprogrammen beteiligen sich auch mehrere
wissenschaftliche Einrichtungen unserer Republik — besonders das
Institut fur Meereskunde in Warnemiinde, das zur Akademie der Wis-
senschaften der DDR gehért. So befuhren seit 1964 Fachleute dieses
Institutes mit der nur knapp 39 Meter langen »Professor Albrecht
Penck« Jahr fiir Jahr die See und leisteten ihren Beitrag auf dem Gebiet
der Meeresforschung.

Am 31.0ktober 1978 iibernahm die Akademie der Wissenschaften
der DDR ein zweites Schiff: die 64,23 Meter lange, 10,60 Meter breite
und 1270 Bruttoregistertonnen (BRT) groRe »A.v.Humboldt«, benannt
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nach dem groBen deutschen Gelehrten Alexander von Humboldt. lhre
Maschinenleistung betragt 1030 Kilowatt, die Normalgeschwindigkeit
12 Knoten.

Das Schiff liefim VEB Peenewerft Wolgast vom Stapel und wurde am
27.Juli 1967 dem VEB Geophysik Leipzig tibergeben. Damals hiel? es
»Georgius Agricola«. Im Auftrag des neuen Eigners, der Akademie der
Wissenschaften der DDR, erfolgte 10 Jahre spéater auf der Schiffswerft
»Neptun« in Rostock ihre Umrlistung. So wurden die Funkanlagen
sowie die Forschungseinrichtungen modernisiert, der Wohntrakt
wurde vergrdoRert und die Mandvrierfahigkeit verbessert.

Am 1.April 1979 begaben sich Wissenschaftler des Instituts fir Mee-
reskunde mit ihrem neuen schwimmenden Laboratorium zum ersten-
mal auf Fahrt. Mit weiteren 16 Schiffen aus insgesamt 10 Landern betei-
ligte sich die »A.v.Humboldt« an einem internationalen Forschungs-
unternehmen, dem »Globalen Atmospharischen Experimentx.

In den Folgejahren sah man unser Forschungsschiff zwar vorwie-
gend in der Ostsee, aber auch vor der Kiste Afrikas kreuzen. Die dort
gewonnenen Erkenntnisse, zum Beispiel Uber die Fischvorkommen,
waren fir die jungen westafrikanischen Kiistenstaaten von gro3em
Nutzen.

nBeagle« — Charles Darwin auf groBer Fahrt William|V., von 1830 bis
1837 Konig von GroRbritannien, hatte fur alle Seefahrtsangelegenhei-
ten ein offenes Ohr—segelte er doch einst selbst Gber die Meere. Seine
Liebe zur See war nicht ohne Eigennutz: Die Herrschenden gierten
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nach immer mehr Macht und Reichtum, und beides lieB sich in den
Kolonien leicht erwerben. GroRbritannien erschloB sich jedoch nicht
nur neue Absatzmarkte, sondern beobachtete auch argwdhnisch den
Handelsverkehr der Nachbarlander, spionierte den genauen Kiisten-
verlauf von deren Giberseeischen Kolonien aus. Letzteres war notig, um
im Falle eines Krieges die eigene Flotte mit exakten Karten ausstatten
zu kénnen. Derartige Erkundungsfahrten in fremde Gewasser gescha-
hen meist unter dem Deckmantel wissenschaftlicher Forschung.

Im Hafen von Plymouth an der Sidwestspitze Englands lag im Herbst
des Jahres 1831 die »Beagle« vertaut. Mit ihren 2 Masten, den 10 Kano-
nen und ihrer bescheidenen Lange von 31 Metern verschwand das
nicht ganz 250 Tonnen Wasser verdrangende Schiff in dem Masten-
wald der groBen Segler. Und doch stand gerade dieses unscheinbare
Schiff im Mittelpunkt des kdniglichen Interesses. Die Admiralitat hatte
beschlossen, die von Kapitan Robert FitzZRoy gefiihrte »Beagle« auf
eine Weltreise zu schicken.

Die Brigg »Beagle«




Die Expedition sollte insgeheim die sidamerikanischen Kisten
(Patagonien, Feuerland, Chile und Peru) vermessen und einige Siidsee-
inseln erkunden. Stidamerika hatte sich gerade von den spanischen
und portugiesischen Eroberern befreit, und GroRbritannien trachtete
nun danach, sich dort Handelsvorrechte und politischen EinfluR zu
sichern. Um den wahren Charakter des Unternehmens zu verschleiern,
muBte ein Naturwissenschaftler auf der »Beagle« mitfahren: Die Wahl
fiel auf den zweiunddreiBigjahrigen Charles Darwin.

Heftige Studweststiirme hatten das Schiff zweimal am Auslaufen
gehindert. Am 27.Dezember 1831 gab Kapitan FitzRoy erneut das Kom-
mando: »Leinen los!« Diesmal ging alles gut. Die »Beagle« erreichte
offenes Wasser und nahm Kurs auf die im Atlantischen Ozean gelege-
nen, der Kiiste Marokkos vorgelagerten Kanarischen Inseln.

10 Tage spéter erlebte Darwin eine herbe Enttduschung: Die ortliche
Gesundheitsbehdrde gestattete keine Landung auf den Inseln. Betribt
multe der junge Naturforscher mit ansehen, wie auf der »Beagle« wie-
der Segel gesetzt wurden und das Schiff nach Stiden weiterfuhr. Gar zu
gern hatte er sich den auf den Kanarischen Inseln beheimateten Dra-
chenbaum angesehen. Seit er Alexander von Humboldts Bericht von
dessen Forschungsreise nach Siid- und Mittelamerika gelesen, die die-
sen unter anderem Uiber eben diese Inseln gefiihrt hatte, interessierte
er sich brennend fir das seltene Gewéchs.

Wiirden solche Hindernisse ofter auftreten?

Die »Beagle« steuerte an den Kapverden vorbei auf Sidamerika zu.
Am 28.Februar 1832 fielen die Anker vor der Kiiste Bahias (Brasilien).
Knapp einen Monat lang hielt sich das Forschungsschiff dort auf. Dar-
win unternahm in jenen Tagen zahlreiche Streifztige durch die Urwal-
der, sammelte Pflanzen und Kéfer, beobachtete Kriechtiere, Végel und
Fische.

Wahrend der folgenden dreieinhalb Jahre war die »Beagle«-Besat-
zung vollauf mit der Vermessung der stiidamerikanischen Kiisten
beschaftigt. Fiir den Naturforscher eine ideale Zeit, intensiv seinen Nei-
gungen nachgehen zu kénnen. Allein 6 Reisen fuhrten ihn ins Innere
des Kontinents — von der Erkundung der Pflanzen- und Tierwelt in den
Kistenregionen ganz zu schweigen.

Charles Darwin lernte in Sidamerika noch etwas anderes kennen:
die Schrecken der Sklaverei und den gegen die Ureinwohner — die
Indianer — gerichteten Ausrottungsfeldzug.



Tiere, die auf den Galapagos-Inseln leben

.

Clarles D owin

Am 7.September 1835 beendete die »Beagle« ihre Vermessungs-
fahrten vor der peruanischen Kiste und nahm Kurs auf die im Stillen
Ozean gelegenen Galapagos-Inseln, ein wahres Paradies fiir die dort
lebenden Meerechsen, Pelzrobben und Seeléwen. Auf der Erde selten
gewordene Végel, Krabben und Schildkréten hatten die Inseln zu ihrer
Heimat gewahlt, waren hier nicht so bedroht wie anderswo. Von son-
nenverbrannten Kakteenwiisten bis zu regentriefenden Urwéldern gab
es dort fast alle Landschaften.

Auch hier auf Galapagos ging Charles Darwin wieder intensiv seiner
Forschungsarbeit nach, deren Erkenntnisse ihn zu Einsichten tber erd-
geschichtliche und biologische Vorgange in der Natur flihren sollten,
die wissenschaftliche Ansichten seiner Zeit vollig veranderten.
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Die »Beagle« lichtete am 20. Oktober 1835 ihre Anker, um von Gala-
pagos die lange Heimreise anzutreten. In Falmouth — einem kleinen
Hafen im Siidwesten GroRbritanniens — machte FitzRoys Schiff
schlieBlich am 2.Oktober 1836 fest. Wieder daheim, winkte Charles
Darwin schwer erarbeiteter Lohn —sein erstes Buch »Reise eines Natur-
forschers um die Erde« fand bei den Wissenschaftlern eine gute Auf-
nahme. Er wurde als Mitglied in die Londoner Konigliche Gesellschaft
aufgenommen, der héchsten wissenschaftlichen Einrichtung GroRbri-
tanniens.

1837 begann der Naturforscher ein neues Buch zu schreiben. Er
benétigte dazu rund 20 Jahre. 1859 lag das Werk »Die Entstehung der
Arten durch natiirliche Zuchtwahl« gedruckt vor. Es wurde ein Welter-
folg. Mittels einer umfangreichen und vielseitigen Tatsachensamm-
lung, die sich zu einem wesentlichen Teil auf die Forschungsergeb-
nisse stiitzte, die er wahrend der Weltreise gesammelt hatte, brachte
Darwin den Beweis, daB die in der Gegenwart lebenden Tiere und
Pflanzen nicht ein ewig unverandertes, von Gott geschaffenes Produkt
sein kénnen. Er wies nach, daR sie das Ergebnis einer langen naturli-
chen Entwicklung sind. Damals wurde sein Buch als Gotteslasterung
geschmaht. Doch das &nderte sich schnell. Die Wahrheit setzte sich
durch. Charles Darwin gilt seitdem als Begrinder der wissenschaftli-
chen Abstammungslehre.

»Brandtaucher« — Wilhelm Bauers Erfindung Zu den interessante-
sten Ausstellungsstiicken des Dresdener Armeemuseums rechnet der
nach Planen von Wilhelm Bauer 1850 gebaute »Brandtaucher«. Er ist
eines der ersten Tauchboote. Das 8,07 Meter lange und 2,012 Meter
breite Boot war fiir eine Tauchtiefe von etwa 10 Metern vorgesehen
und konnte iber Wasser mit einer Geschwindigkeit von 3 Knoten lau-
fen. Der Name »Brandtaucher« soll dem Tauchboot in Anlehnung an
die Brander, brennende Schiffe, die wahrend einer Seeschlacht auf das
feindliche Flaggschiff zugetrieben wurden und dieses in Brand setzten,
gegeben worden sein.

Die Fortbewegung des »Brandtauchers« Gber und unter Wasser
geschah folgendermaRBen: 2 Manner betatigten 2 groRBe Tretrader.
Durch mehrfache Zahnradiibersetzung (Getriebe) wurde die Bewe-
gung der Réader auf eine Schraubenwelle Ubertragen, und der Vor-
triebspropeller drehte sich.
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Mit dieser Erfindung wollte Bauer wahrend der kriegerischen Aus-
einandersetzung zwischen Schleswig-Holstein und Ddnemark gegen
die danische Flotte kdmpfen. Doch es kam ganz anders ...

Nach einigen Testfahrten fiihrte Bauer vor einer Fachkommission
das entscheidende Probetauchen durch. Das geschah am 1.Februar
1851 im Hafen von Kiel.

Mit Bauer am Steuer, dem Zimmermann Witt und dem Schmied
Thomson an den Tretradern glitt das Unterwasserfahrzeug der tiefsten
Stelle des Kieler Hafens zu. Hier angekommen, befahl der Erfinder:
»Halt!« Er 6ffnete das Ventil zum Kielraum und lieB Wasser eindringen.
Tiefer und tiefer sank das Boot. Plétzlich sauste es mit dem Heck zuerst
in die Tiefe, im Kielraum schlug ein Wasserschwall nach. Vergeblich
versuchte Bauer, das Ventil zu schlieBen. Immer mehr Wasser drang
ein, scholB in das tiefer liegende Heck, so daR das Boot von Sekunde zu
Sekunde achterlastiger wurde. Nun donnerten auch die schweren
eisernen Ballaststiicke an den erschrockenen Mannern vorbei. Es
grenzte an ein Wunder, daB sie ihnen nicht die Glieder zerschmetter-
ten.

Dann stiel8 das Boot auf Grund. Der Tiefenmesser zeigte 15 Meter an.
Im Schiffsinnern stieg stetig und unaufhaltsam das Wasser, weil die
Pumpen versagten.

Bauer fand schlieBlich aus dieser fast aussichtslosen Situation den
Ausweg, der den 3 Mannern das Leben rettete. Das ansteigende Was-
ser pref3te die Luft im Raum so zusammen, daR bald sehr hoher Druck
entstand und sich die Einstiegsluke 6ffnen lieR. Sofort ergoR sich ein
gewaltiger Wasserschwall ins Boot. Die unter der Luke ausharrenden
Manner aber wurden von der entweichenden Luft nach oben gerissen
—sie waren gerettet.
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Sofort eingeleitete Hebeversuche schlugen ebenso fehl wie spéatere
(1855, 1856 und 1871). Erstim Jahre 1887 stieR man zufallig bei Bagger-
arbeiten auf das langst vergessene Wrack. Es konnte geborgen wer-
den.

Nach einer provisorischen Konservierung wurde der Bootskorper
zunachst auf dem Gelande einer Kieler Werft, danach in einem Berliner
Museum ausgestellt. Wahrend des zweiten Weltkrieges erlitt der
»Brandtaucher« schwere Schaden. 1950 brachte man das Boot zur
Schiffbautechnischen Fakultat der Universitat Rostock. Dort wurde es
liebevoll gesaubert, notdurftig repariert und neu angestrichen. 1963
nahmen sich die Arbeiter der Rostocker Schiffswerft nNeptun« Bauers
Tauchfahrzeug vor.

Nach griundlicher Restaurierung gelangte der »Brandtaucher«
anschlieBend in das Armeemuseum in Potsdam, das nunmehr seinen
Sitz in Dresden hat.

Die heutigen Nachkommen des »Brandtauchers« haben au3erlich
gesehen nichts Gemeinsames mehr mitihrem Urahnen. Doch auch sie
tauchen unter durch Fluten der Tanks und tauchen auf durch deren Ent-
leerung mittels Druckluft. lhre groRBte Tauchtiefe allerdings betragt
etwa 400 Meter, und sie fahren mit groBer Geschwindigkeit. Ihr Antrieb
erfolgt durch Dieselmotoren oder Gasturbinen, bei Unterwasserfahr-
ten mittels Elektromotoren. Zunehmend befahren mit Atomenergie
betriebene U-Boote die Meere, deren Aktionsradius fast unbegrenzt ist.
Diese kernkraftgetriebenen Unterwasserschiffe entwickeln sich zur
Hauptwaffe der Seestreitkrafte. U-Boote werden jedoch auch zu For-
schungszwecken eingesetzt.

»nClaremont« — Robert Fultons Dampfschiff auf dem Hudson Mit der
Erfindung der Dampfmaschine kam zugleich der Gedanke auf, die
Dampfkraft auch fiir den Schiffsantrieb zu nutzen. Doch die ersten
Maschinen waren technisch noch so unvollkommen, da ihre Anwen-
dung auf Wasserfahrzeugen erfolglos blieb. Erst nachdem 1782 der
Englander James Watt die »doppeltwirkende Dampfmaschine«
erschaffen hatte, wagten es mehrere Schiffbauer, ihre Boote mit nqual-
menden Ungetimen« auszustatten.

Dem Amerikaner Robert Fulton ist das Verdienst zuzuschreiben, den
ersten Dampfer geschaffen zu haben, dessen Betriebskosten finanziell
gunstig lagen. Wie kam es dazu?
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Es begann im Marz 1802. Auf dem Forth-Clyde-Kanal in Schottland
zog das Dampfboot »Charlotte Dundas« zwei 70-Tonnen-Lastkdhne.
Fir die 30 Kilometer lange Strecke bendtigte der Schleppverband
ungefahr 6 Stunden. Die Fahrt verlief ohne Zwischenfalle. Sie sollte
indessen auf diesem Wasserweg nicht wiederholt werden — die dort
lebenden Menschen protestierten gegen den Dampfschiffbetrieb. Dem
Experiment auf dem Forth-Clyde-Kanal hatte jedoch ein junger ameri-
kanischer Kunstmaler, der spater Ingenieur wurde, beigewohnt:
Robert Fulton, der nicht nur das Boot und seine Maschine skizzierte,
sondern sich auch die technischen Einrichtungen genau erklaren lieR3.

Fulton begab sich nach Paris. Dort lernte er einen Landsmann, den
Diplomaten Livingstone kennen und konnte ihn fir seine Idee, ein
Dampfboot zu bauen, begeistern. Am 9. August 1803 unternahmen die
beiden auf der Seine eine Probefahrt. Eine franzésische Zeitung
bemerkte in diesem Zusammenhang: »Um 6 Uhr abends fuhr Fulton
mit 3 Gefahrten in seinem Schiff los, 2 Boote im Schlepp. Eineinhalb
Stunden bot sich das beachtenswerte Schauspiel eines Bootes, das
sich mittels Rader wie ein Lastwagen bewegte — Rader mit Ruderblat-
tern, durch eine Feuermaschine gedreht. Dem staunenden Volk am
Ufer fiel es schwer zu glauben, dal mit angewarmtem Wasser ein
Schiff vorankommen konne. Aber das Fahrzeug war anscheinend zu
schwach zusammengefligt. Es brach langsam unter der Maschinenlast
auseinander.«

Nach dem miBBgliickten Versuch lehnte man in Frankreich Fultons
weitere Dampfschiffplane ab. Er bestellte sich aber bei der Londoner
Dampfmaschinenfabrik »Boulton & Watt« eine Maschine von 20 Pfer-
destarken (PS) und kehrte nach New York zuriick. Dort beauftragte Ful-
ton —im Einvernehmen mit Livingstone — eine Werft mit dem Bau der
»North River of Claremont« (nach franzésischer Schreibweise als
»Clermont« bekannt).

Das 1807 fertiggestellte Schiff wies eine Lange von 43,28 Metern und
eine Breite von 4,28 Metern auf. Es hatte eine Wasserverdrangung von
179 Tonnen.

Am 17.August des gleichen Jahres unternahm Fulton seine erste
Dauerfahrt auf dem Hudson — und zwar stromaufwarts. Die »Clare-
mont«, wie sie kurz genannt wurde, bewaltigte den 240 Kilometer lan-
gen FluBabschnitt von New York nach Albany bei heftigem Gegenwind
in 32 Stunden. Allen Schwarzsehern zum Trotz passierte wahrend der
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grandiosen Fahrt nicht die geringste Kleinigkeit — alles verlief pro-
grammgemalR. Fulton schrieb Uber dieses Ereignis: »Am Morgen, als
wir New York verlieRen, glaubten viele Leute, dal? mein Boot nur eine
Meile stiindlich laufen wiirde. Doch ich Gberholte Schaluppen und
Schoner, fuhr an ihnen vorbei, als lagen sie vor Anker. Ich sah, dal die
Besatzungen jener Schiffe auf die Knie fielen und beteten. Sicher sollte
sie Gott vor diesem schrecklichen Ungetiim beschiitzen, das da gegen
die Strémung schwamm und seinen Weg durch Feuer beleuchtete.«

Im folgenden Jahr nahm Robert Fulton mit der »Claremont« den
regelméaRigen Verkehr zwischen den beiden Stadten auf. Das Zeitalter
der Dampfschiffahrt begann. Ob in Amerika oder in Europa, Gberall
wurden jetzt derartige Boote gebaut—immer gréRere, bessere, schnel-
lere. Man sah sie auf Flissen, Seen und an der Kiiste ihren Weg ziehen.
Und schlieBlich (iberquerte der erste Dampfsegler, das sind die Segel-
schiffe, in die eine Dampfmaschine als zuséatzlicher Antrieb bezie-
hungsweise als Hilfsantrieb eingebaut wurde, den Atlantischen Ozean:
die »Savannah«.




»Dresden« — Traditionsschiff am Kai von Rostock-Schmarl Im Jahre
1957 stellte der VEB Warnowwerft sein erstes Hochseeschiff fertig: die
»Frieden«. Das war der Durchbruch im Schiffbau der DDR. Seit dem
Vorjahr gab es den regelmaBigen Verkehr (Linienverkehr) nach Finn-
land, in die UdSSR und nach Polen, der nur mit einer leistungsfahigen
Flotte verwirklicht werden konnte. Bis 1960 sollten deshalb etwa 50
Motorfrachter die junge Flotte unserer Republik verstarken. Die aufge-
nommene Serienproduktion des Schiffstyp IV, wie die »Frieden«-
Klasse heil3t, gehorte dazu.

Mit 13000 tdw (tdw ist eine Abktlirzung der beiden englischen Wérter
tons deadweight — Tonnen Totlast — und wird international als Angabe
fur die Tragféhigkeit von Schiffen verwendet) waren die Fahrzeuge der
»Frieden«-Serie damals die zweitgroRten Neubauten. Lediglich die
Tanker »Schwarzheide« und »Litzkendorf« hatten 625 tdw mehr.

Die 157, 60 Meter langen und 20 Meter breiten Typ-IV-Schiffe dienten
zum Transport von Schiitt-, Stiick-, Kiihigut und SiiR6l im Ubersee-
dienst. Die mitgefiihrten Treibstoffvorrate erméglichten diesen Frach-
tern, 25000 Seemeilen — das sind etwas mehr als 46000 Kilometer —
ununterbrochen zu fahren. Die duRerst seetlichtigen Schiffe des Typs
IV waren sehr beliebt und bestimmten in den folgenden Jahren maR-
geblich das Bild der Handelsflotte der DDR.

Als drittes Schiff der »Frieden«-Klasse wurde am 27.Juli 1958 die
»Dresden« beim VEB Deutsche Seereederei (heute VEB Deutfracht/
Seereederei Rostock) registriert. 5 Jahre spéater hatte der Frachter die
Ehre, den Linienverkehr DDR—Indien zu erdffnen. Doch nicht nur
Indien war sein Ziel. Er lief 38 Lidnder an, machte in 80 Hafen fest.
Wirde man seine zuriickgelegten Fahrtstrecken von insgesamt rund
500000 Seemeilen aneinanderreihen, reichte sie etwa 23mal um den
Erdball.

Fast 11 Jahre, bis zum Februar 1969, beférderte die »Dresden« Stiick-
gut aller Art — vor allem Maschinen, optische Gerate, Musikinstru-
mente.

Bei seiner letzten Fahrt, eben im Februar 1969, erreichte das Schiff
verspatet seinen Heimathafen Rostock — von den 4 Achtzylinder-Vier-
taktmotoren von je 1324 Kilowatt fiir den Antrieb der beiden Schiffs-
schrauben arbeiteten nur noch 3 einwandfrei. Der allméahlich ins
»Rentenalter« gekommene Frachter sollte sowieso ins Dock, um gene-
raliberholt zu werden. Dazu kam es jedoch nicht mehr. Der »Dresden«
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Handwerkszeug der Schiffszimmerleute und Schiffszubehdor.
Im Vordergrund ein Stock- oder Admiralitatsanker mit zwei
gekrimmten feststehenden Armen (Flunken) und einem quer
dazu stehenden Stock, der das Eingraben einer Flunke

in den Meeresboden mit Sicherheit bewirkt. Dieser Anker

ist heute kaum noch in Gebrauch.

war ein anderes Schicksal zugedacht. Sie wurde am Schmarler Ufer der
Warnow fiirimmer an den Pfahl gelegt — als Traditionsschiff der Werft-
industrie und der Seefahrt, als einzigartige Statte der Kultur, Bildung
und der Erholung.

Alle wichtigen Anlagen sind'im Original erhalten und kénnen besich-
tigt werden: der Maschinenraum mit den 4 groRen Dieselmotoren, den
3 kleineren fir die Energieversorgung an Bord, dem Maschinenleit-
stand und der Energiezentrale; die Kommandobriicke mit Karten- und
Funkraum; der Kreiselkompal sowie die gesamten Umschlagseinrich-
tungen auf dem Hauptdeck.

17



In den ehemaligen Laderdumen | bis IV ist auf einer Flache von
1500 Quadratmetern die Sammlung des Schiffbaumuseums zu sehen.
Im gréRten Ausstellungsteil wird ein Uberblick (iber den Aufbau und
die Entwicklung der Schiffbauindustrie der DDR gegeben. Man erfahrt
vieles Uber ihre Bedeutung fiir die Volkswirtschaft und von der tradi-
tionsreichen Geschichte des Schiffbaus an unserer Ostseekiiste.

Im Achterdeck befindet sich ein Jugendtouristhotel. Jeweils 66 junge
Urlauber kénnen hier wohnen, sich im behaglich eingerichteten Klub-
raum aufhalten oder in den Sportraumen betéatigen.

In unmittelbarer Nachbarschaft der »Dresden« haben 2 weitere
Schiffe ihren Liegeplatz erhalten: der Schlepper »Saturn« des VEB
Warnowwerft und das 9274-tdw-Fracht-Lehrschiff »Georg Blchner«.

Der Schlepper, der jetzt zum Schiffbaumuseum gehort, wurde 1908
gebaut. Er war eine der letzten vollgenieteten und mit Dampf betriebe-
nen Schiffseinheiten unserer Seewirtschaft.

Die »Georg Buchner«, 1951 in Belgien vom Stapel gelaufen, wurde
1967 von dem VEB Deutsche Seereederei (DSR) erworben. Sie tragt
den Namen eines berihmten revolutiondren deutschen Dichters des
19.Jahrhunderts. Nach 10 Dienstjahren auf See machte sie im Septem-
ber 1977 am Warnowufer bei Rostock-Schmarl fest — als standige Aus-
bildungsstatte. Jeweils 220 kiinftige Vollmatrosen unserer Handels-
flotte erlernen hier das Seemannshandwerk.

nEdda« — Urahne der modernen Eisenbahnfahren Wer Warneminde
besucht, den zieht es unweigerlich zum Alten Strom. Viel gibt es dort zu
sehen, zumal in der Nahe des Leuchtturms: ein- oder auslaufende Fahr-
gastschiffe der WeilRen Flotte, Schlepper, Lotsenboote, Kutter, Sport-
boote und auch die jenseits der Mole ihre Bahn ziehenden Frachter und
schmucken Fahrschiffe. Taglich pendelt das DDR-Fahrschiff »Warne-
munde« auf der 42 Kilometer langen Strecke zwischen unserer Repu-
blik und Danemark (Gedser), transportiert Guter- und Reisezliige sowie
Kraftfahrzeuge und beférdert Personen.

Der »Edda« kann man allerdings hier nicht mehr begegnen, doch
davon spater.

Auf den Gewadssern unseres Erdballs sind einige Tausend von Fahr-
schiffen unterschiedlicher GréRe und Bestimmung im Einsatz. Die
kleinsten dienen ausschlieBlich dem Personenverkehr. Die grol3en
dagegen transportieren hauptsachlich Giter.

18






































































































































































































