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Phoniker, Wikinger und andere Seefahrer

Die unermeflichen Weiten der Ozeane, die geheim-
nisvollen Tiefen der Meere locken seit Jahrtausenden
den Menschen, regen seinen Wissensdurst an, for-
dern seine Tatkraft heraus. Der Drang, ferne Ufer zu
schauen, Neues zu entdecken, Gefahren zu bestehen,
all das bot immer wieder neuen Antrieb, auf See hin-
auszufahren. Die Eroberung des Meeres ist jedoch vor
allem ein Stiick des Kampfes, den der Mensch um die
Herrschaft Gber die Natur fihrt. Jeder Vorstof} in die
Ferne oder Tiefe erforderte und verlangt noch heute
Klugheit und Kuhnheit, EntschluRkraft und Einsatz-
bereitschaft, Optimismus und Opfermut. Denn Opfer
hat das Meer ohne Zahl gefordert, und Opfer sind auch
in unseren Tagen mitunter unvermeidbar.

Wann, wo und auf welche Weise der Mensch den er-
sten Schritt hinaus auf See tat, liegt in grauer Vorzeit
verborgen. Es gehort wohl zu den allerersten Ent-
deckungen unserer Vorfahren, dall ein Baumstamm
schwimmfahig ist und einen Mann zu tragen vermag.
Einfache Wasserfahrzeuge konnten allerdings erst ent-
stehen, als der Mensch die Fahigkeit erlangte, mehrere
Baumstdamme miteinander zu verbinden oder aus
Schilfbandeln, Baumrinden und Héauten ein FloR zu
fertigen und, spater noch, einen Baumstamm mit
Feuer und Werkzeugen zu einem Einbaum auszuhéh-
len.

Durch Funde, Forschungen und Versuche ist bewiesen,
daB® der Mensch schon vor Jahrtausenden in der Lage
war, mit einfachsten Wasserfahrzeugen weite Teile
des Meeres zu iberqueren. Zu den ersten Seefahr-
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zeugen gehorten die Auslegerboote der Polynesier.
Die Ausleger — kleine Schwimmkorper, die man durch
Querstangen mit dem Bootskorper verband — wirkten
wie Stlatzen. So kippte das Boot bei Seegang nicht
gleich um. Es lieR sich mit diesen Fahrzeugen flott
segeln. Vermutlich stand in Polynesien, der weiten
heilen Inselwelt Sudostasiens, vor 20000 oder
30000 Jahren die Wiege der Seefahrt.

Aus Bambusbundeln, verschiedenartigen Ruten-
geflechten und Hauten bauten Urvdlker teilweise see-
tichtige Bootsarten; Stechpaddel und auch schon
Segel aus Schilfmatten und Fellen dienten als Antrieb.
Das erste wirkliche Schiff war das Kastenboot, auch
Bretterboot genannt. Grol3e Bretter wurden mit Tier-
sehnen beziehungsweise Bast zu einem kastenférmi-
gen Rumpf zusammengebunden, dessen Boden, Sei-
tenwiande und Deck eine Anzahl von Versteifungen er-
hielten. Zum Abdichten des Rumpfes verwendete man
Harz. Kastenboote gibt es auch noch heute; zu ihnen
gehoren zum Beispiel die in China verbreiteten Dschun-
ken.Natdirlich sind diese auf modernere Weise gefertigt.

Die Seefahrer von der Libanon-Kl(iste

Sichere Kunde von der Seefahrtim Altertum haben wir
durch Zeichnungen und Reliefs, durch Darstellungen
auf Vasen und Urnen sowie durch schriftliche Uber-
lieferungen.

Es gab in den rund 6000 Jahren der uns bekannten
Seefahrtsgeschichte bedeutende Seefahrervolker: die
Kreter und die Agypter, die Phoniker und die Perser, die
Griechen und die Rémer, die Vandalen und die Wikin-
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